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Se il Diesel aveva
qualche colpa
ora va rivalutato

Il motore Diesel & meno inquinante di quello a
benzina. E emerso dal convegno per il nlancio
del Diesel, organizzato a Firenze dalla Confcom-
merclo toscana. ) mercato del settore &, in ltalia,
bloccato. Le cause sono il superbollo, I'aumento
del prezzo del gasolio e una cattiva informazio-
ne. Al governo viene chiesto che la politica fisca-

le non penalizz: pid le auto a gasolio.

DALLA NOSTRA REDAZIONE
\ LUCA MARTINELLY

BB FIRENZE. <1 motore Die-
sel non inquina, ¢ ph dura-
turo e ha consumi pid conte-

si che sono emerse dal primo
convegno nazionale, tenuto-
a Firenze, perl) rilanclo. In
Imlia delle’ vetture eq
glate con motori Dlesel
mno & stato organlzza
Confcommercio to-
s:ana € ha avuto il sup, Po
dl im t spomor
lana, Yiveco, 1a

renze, !'Unione nazionale
rap, ntanti  autoveicoli
esteri (Unrae) e la VM moto-

che negli ultimi otto anni
aveva superato (I 25% del
0 autoveicoll nazionale,
bruscamente scesa al di
sotto del 6%. MoRe le cause:
it superbotlo, | continui au-
menti del prezzo del gasolio

5 pln vicino a quello
ella lna supg‘r’) ma so-
pranuuc I'accusa

Un'accusa non del lutto
intondm visto che lconuol-
1i eseguitl avevano a suo
po rilevato che I'emissione dl
monossido di wbonb, idro-
carburi incombusti e del par
llco'lialio superava i limiti con-

oo, o}

, dolati
ma di infezione diretta,
mamiitta catalitica e turbo-~
compreisore, sarebbero as.

sal meno Inqulnantl. La dL
Tcaione e mea] ud dcia
mazione sla negll studi delln
VM m: un'azienda di
Cemo. in di Ferra-
1a, che pro-
duee motoﬂ Di eche per
r apedmenlato alla
ine deali anni 70, i motore
turbodiesel. la VM mo-

SRR

e o scuore
sperimentagione,

centralina eletitonica, pre-
senta, da un punto di vista

ecologico, un'emissione
gll x:uichiail

Mdirluura le emissioni dei

motorl Diesel risultano pia

comengle. e quirluil'} meno in-
nantt, di quelle prodotte

Sfl aormall motori & benzl-

na. Solo le emissiont del par-
ticolalo nsultano

pi elevate

mwto al motore a bendm.
ma anch'esso rientra ¢

munque nel limitl delle nor-

mative. Stesso discorso, sem-

pre a vantaggio del Diesel e
con scarti addirittura mag
giori, vale per il settore del|
auto usate Owviamente sen-
za scordare che il Diesel, a
ditferenza del benzina, non
vilascia emissioni di plombo.
E ancora i consumi sono ri-
dotth, tto al benzina, di
clrca 125%

«n sintesi « afferma un co-
municato dell Unrae - il mo-
tore a gasolio & meno inqui—
nante cohsuma
go qu nt.:’l‘ aluta a ridurre n

isogno di risorse energetl
che, un vantaggio per la bi-
lancia dei pagamenti, consl-
derato | peso che su
esercita I petrolios E nml
uesti elementl dice lo stu-
io dell hanno rmes-
S0 unha espa } mer-
cato Diesel negll Stati Uniti,
g.ﬁemmblne in Austria e ini
ncia, cioé proprio in que
paesi dove le norme antin-
qulnamemo sono assal pid
ferreechein

Nonostan te questi dati,
confortatl anche da una cer-
tificaziope deli'Universita di
Plsa.ln talia per i) Dleoel di-

lzzator de

organ| e
nlzlnﬂva. non esistono pro-

. «Se la cattiva inlor-
mazlone sulle emissioni in-
quinan puo essere sconfltta
~hadettoI'i Pierfran.
co Brighigna - llullnne

permettono un‘espan-
slonedel mercatos s

In particolare a penall
re |l mercato delle auto a ga-
solio sarebbe la politica fi-
scale, introdotta sulle teorie
che Diesel conls ln
ml Caso a In?::

e um mac~
equipagglata con mo-
lesel non ha, ln 1uestl

unnl fatto un affare L’
uzione del superbolio ha in
pratica causato una Iplogre&
siva contrazione del merca-
to, tanto che quest'anno il
gettio fiscale tomerd ad es-
sere uguale al 1987, ullimo
anno. prima del sovrap
zo In questt due ann ln-
somma, sl sono com
molomenoauto b b.ll
.che hadi lw
del mercato dal-
{'usato, non

al
cun parametro di convenien-
2a nell'acquisto di un’auto-

continuo aumento subito dal
guouo aulotrazione ha
& sun parte, Alla fine
comnnlenu rispetio alla
por ¢ andata

La rlchlesla che quindi la
Confcomm toscana, in-

camente quella dell'abolluo-
ne del duperbolio. E owia-
mente anche ia fine di una

i «colpevolizza-
ziontsche, a fronte degll uhi-
mi parametsi, non ha pid ra-
glone di essere

La carro2zeria della innocenti Small 980 si distingue per 1a verniciatura bicolore con tetto e le.g ;nno?et‘lﬂ ZSguall 300 LS ripresa nel tratfico Questa versione, con motore a tre cilindri di
¢c,(ai120 ora

montantiin grigio antracite

«Clty car» dell’ II]I]OCQHtl
rilanciate con il nome «Small»

Le piccole auto dell'Innocenti assumono un nome
nuovo, «Smalls, dopo essere state sottoposte ad
un'operazione che & qualcosa di pi} di un sempli-
ce «maquillages. La gamma si riduce da 8 a 3 ver-
sioni con 2 motorizzazioni. Nonostante i maggiori
contenuti e le migliori prestazioni, i prezzi restano
praticamente immautati. Da mercoledi la commer-

cCializzazione.

FERNANDO STRAMBACI

B MILANO Per il rilancio del
le «<ity cam della Innocenti la
localita pld appropriata non
poteva essere che Milano, visto
che queste vetlurette escono
da Lambrate. Cosl gli uomini
della Fiat, della Innocenti e
della Maserati hanno dato ap-
puntamento nella metropoli
lombarda al giomalisti specla-
lizzati ed hanno illustrato loro
il senso dell'operazione che
vede una sorta di rinascita di
queste piccole automobill, gid
in circolazione da qualche an-
no e che da mercoled! scorso
sono slate riproposte con il no-
me Smalls (che in inglese si
pronuncia smoll € che signifi-
capiccolo).

La modestia della enicchlas
nella quale queste vetture si
collocano (alla Innocent con-
tano di produme, tanto per co-
minclare, 13 mila l'anno) ha
suggerito di «razionalizzares la
gamma, che passa.da otio a tre
version] con conseguente
scomparsa della Turbo, delle
due Diesél e delf Autornmatica ~

In compenso sl 50no prsth: -
camente nantemstt drialegrait4.
prezzi delle tre versiont rima.
ste, nonostante abbiano bene-
ficiato d! una sorta di emaquil,
lager alla meccanica, alla linea
e agli allestimenti, che ne ha di
parecchio aumentato quello
che viene ormal comunemen-
te definito come «controvalo-
res

Le versioni che si sono mag-
glormente avvantaggiate di
questi [nterventy sono le due
che, secondo le cansuetudini
commerciali, rientrano nel
segmento A (quello della Fiat
126 e della Panda, per inten-
derci), ossia la «Small 500 Lre
la «Smali 500 LSe, che vengono
proposte, chiavi in mano, ri-
speltivamente a 7 668 000 lire
e a8 547.000 lire,

e uoqmmmcolhpmm('omlnmo)perleummistruzioni.maotosono)clascum

Equipaggiate dal propulsore

dl pid piccola cilindrata oggl
ribile sul mercato italiano

(l giapponese Daihalsu con
tre cilindri In linea di 659 cc e
31 cveon albero di equilibratu-
ra controrofante)  queste
<Smalb raggiungono una velo-
cita massima di 120 km/h e so-

pratlutto o fanno con grande
brillantezza, grazie alla mag-
glore coppia (50 kam) del
NUOVO Propu che ha so-
slituito quello di 548 cc delle
versioni precedenti Cambio a
cinque marce di grande preci-
sione e di grande facilita di in-
nesto, starter automatico, filtro
dell’aria a controllo termostati-
co sono alkcunti degli elementi
qualficanti la meccanica di
queste berilnette, che sono
omologate per trasportare cin-
3ue persone s la cul capacita
lcuicovndazaolml a900 l§-

M ﬂbaltando divano poste-

Appmzabxliiucitta riln-
do ingomb pe321.2
mmdt

. grazie
erogati dal suo tre cilindri di
993 cc, ci si trova pld a suo
aglocon i suai 147 k/h divelo-
citd massima. Questa versione
(rientra nel segmento B ¢
suo prezzo & di 10490 000 Ji-

re), in viry asgiole
lunghezza (5?7?;‘ r’n;r:‘n) offre
un pn;) facile accigsgied una

maggiore capac canco
(da 2952 990 litrl).,

Gli interventi estetici non
hanno granché mytato la linca
della carrozzeria, & suo lempo
disegnata cla Bertone, ma ne
hanno accentuato la modemi.
tA, messa in risalio dai nuovi
colon adotiat e dagli allestj-
menk intem, d|awem ricchi.

i A v s

La plancia detla Sman 990 SE si distingue per la strumentazione di generose dimensioni e per la modanatura

centrale tipo radica

impronte
di pneumatici
sulla bandiera
del 1789

Le dimensioni della nostra nproduzione non consentono
di vederle ma sul rosso e sul blu della bandiera francese
della nivoluzione del 1789 impugnata dalla Libertd sono
impresse le impronte dei battistrada dei pneur iatici Pirelh
Le stesse impronte della foto di copertina s1 ntrovano neglh
alamari della modella che interpreta I'eroina russa Nade-
zhda Durova o sulle pelti che sricopronor I'angolana Nzin-
ga Mbande L edizione 1991 del piG famoso calendano
del mondo 1l Calendano Pirell: appunto & infatti dedicata
a dodici tra le donne ch= n tutto )l mondo, dalla Francia
alla Cina, dalla Grecia al Brasile hanno combattuto per la
libenta Sicuramente queste eroine erano ben lontane dal-
| immaginare che sarebbero state prese a pretesto per una
pubblicazione che ¢ considerata uno status symbol e
che, anche se rappresenta ormai un punto di nfenmento
in campo grafico e artistico, utilizza pur sempre le donne
come soggettis Le folo, che st 1spirano alle opere det pitto-
ri romanticy, sono dell'inglese Clive Arrowsmilh

Unrecord Nel mese scorso c:’opoll en-

trata sul mercato brasihano
dl vendlte della nuova e competitiva
dellaFiat Uno Mille, la Fiat di Belo
in an“e Honzonte ha verduto com-

plessivamente 13453 ver-
coh fra auto e furgoni & un
record mensile dall entrata
della Fiat in Brasile nel 1976 Pariando al Salone del! auto-
mobtle di San Paolo, Pacifico Paoli, direttore della sussi-
diaria brasiliana della Fiat, ha precisato che le Uno Mille
vendute in ottobre 1n Brasile sono state 6 230 S tratta del-
Ia macchina pid a buon mercato di tutto il Paese - ha spie-
gato ~ che potrebbe far raggiungere alla Fiat un nuovo re-
cord gi2 in novembre, con una produzione di 14 500 ves-
coli» La nuova Uno brasiliana & ora al secondo posto co-
me modello pid venduto nel Paese, dietro alla Golf della
Volkswagen, una vetiura costruita in Sudamenca e che &
una via di mezzo tra la Golf e la Polo | dingenti della Fiat

col 19,8 percento

brasiliana hanno affermato di non temere la concorrenza
che sl creera, a brevissimo termine, con la decisione del
presidente brasiliano Collor De Mello di aprire 1l Paese a
prodotti di importazione. La Fiat tenterd anz, 1l sorpasso
della Ford che ¢ la terza Casa automobilistica del Brasile

™

Michael Krauser ha ripensato completamente il tradizionale concetto di «motocarrozzino»

«f'ﬂ}»

i‘&* e 3\ ‘%6 ,,€¢

ER <} vero limite di ogni mo-
to?» Michael Krauser non ave-
va dubbi «La limitata capacitd
di carico e di trasporto, natu-
ralmente's E’ forse per questo
che il tedesco, tecnco e desy

g
3‘," &s) & ’6;1"{/%» ﬁ}# o
A8 ssnto S Y o blorem &

gner di talgnto, trascurando
che ra i limiti c'¢ anche quello
della esposizione alle intem-
perie, ha dedicato Junghi annl
alla creazione di una esclusiva
linea di borse e accessori peril

realizzato da

molotunsmo, apprezzata In
tutto it mondo Ma la pid gran-
de ambizione di Krauser, in
passato anche eccellente pilo-
ta di sidecar, era quella di n-
pensare completamente [} tra-

In occasione del centenario della casa automobilistica francese

1d

wreare

EL-GOLEA. Per le venti vel-
tuve Peugeot ia grande fatica &
iniziata a Taroundannt, nel
Marocco meridionale Al mas-
sacrante esame sono stati sot-
toposti i modelli, pid popolari,
quell: che vediamo circolare
nelle strade delle nostre citta:
la «205 GRe (1360 cc d! cilin-
drata) la 339 GR» (con moto-
re di 1580/ cc), fa «405 SR»
(1905 ¢c) e, infine, I'ammura-
glia, ossia ln #6035 SV 3 O, sei
cilindri per 2975 cc La precisa-
zlone & d’'obbligo sono asso-
lutamente hormall O meglio
sono in wdefinizidne Africas
Velture chésutiscono qualche
variazione rispetto a quelle
vendute in Europa in conside-
razione delle differenti situa-
zioni ambiemall. +

Un esempio? Le sospension|
rafiorzate In verita, le vetture
messe a disposizione per la
«prova Saharas avevano subtto
qualche ulteriore modifica, In-
nanzitutto erano state carena-
te con delie pisgtre d acclaio a
protezione clel motore, monta-
vano, inglire, yna {rizione ce-
ramico-metallica, un po pi
faticasa da usare rispetto alle
normali, ma con un grasso
vantaggio dura fino a 300 mila
chilometn §l che, per le inevi-
tabill sgommature sulla sab-

bia, rappresenta una bella
iniezione di tranquiliita In pin
ie auto avevano due serbatoi,
entrambi  protettt uno era
quello normate, I'altro invece
era stato montato per l'occa-
sione Il motivo & faciimente
intuibfle 1) deserto non & pro-
prio l'Autosole e alcune tappe
superavano abbondantemen-
te gli ottocento chilometri E
poi ¢'era da mettere in conlo
un imprevedibile margine diri-
schio ad esempio la possibili-
ta di perdersi Un pericolo
che gli organizzatori avevano
affrontato e parato con una
doppis rete di sicurezza una
radio di bordo in contatto con
un gruppo di fuoristrada (di
marca Peugeot, paturalmen-
te) pronti a intervenire in ogni
momento e un piccolo aerec a
far da graditissima sentinella
volante

Inutile dire, infine, che tutte
le vetiure avevano nel bagaglio
due strumenti essenziali una
pala ¢ una pompa manuale
Dall esame erano state bandi-
le le quattro ruote motrici E
cos} in caso di insabbiamento,
| equipaggio (due giomabsti
per vettyra) dovevaJavorare di
vanga. £ se i nisultatl eranc sco-
raggianti non c era alternativa.
bisognava sgonfiare le gomme

Un raid di 2171 chilometri sulle roventi piste del
deserto. Una prova senza pietd per delle Peugeot
«definizione Afncas esclusivamente di serie. Un’av-
ventura che non prevedeva sconti, organizzata per
festeggiare i cent'anni della casa automobilistica
francese, non casualmente marchio leader nel
continente nero. Una traversata che aveva un solo
implacabile giudice: il Sahara.

DAL NOSTRO INVIATO
MICHELE URBANO

e quindi, usciti dalla trappola
di sabbia, rigontiarle Con la
preziosa pompa, appunto

E' cosi che 3l parte da Ta-
roundannt Destinazione Za-
gora In tutto 369 chilometrl
La strada ¢ in buone condizio-
né 1} problema & che & roppo
stretta per due auto Bisogna
subiio abituarsi, quando si in-
crocia un altre veicolo oneira-
1l sorpassi, a far corvere le ruo-
te di destra o di sinistra sul pie-
trisco a margine della siriscia
di asfalto Per | pneumaticl &
una tortura Ma in agguato c'@
anche un pericolo la scia dv
pietre volanti che inevitabil-
mente | mezzi che si incontra-
no, soprattutto i camion, la-
sclano alle spalle. Un guaio
per la catrozzeria e in paruco-
lare per | parabrezza (a fine
prova le «icatrcis saranno

ben visibili)

Quando si imbocca la prima
pista sahanana le difficoltd
cambianc  repentinamente.
Qui 1 nemicl pnncipali sono
tre le grosse pletre che pun-
teggiano o tracciato di tera
bruciata, | piccoh dossi che na-
scondono alla vista gli imme-
diati awallament (che fanno
letteraimente volare ia vettura
col pericolo di «atterrare» su
pericolosi spuntoni di roccia);
la pista che improvvisamente
sl traslorma in un arenile (il
che subito dopo una cumva,
pud mutarsi 1n un temibile ag-
guato)

Ma ¢ nella seconda tappa,
da Zagora a Erfoud, che la leg-
ge del Sahara si impone senza
pieta, Su- 387 chilometsi 261
sono di pista Non cé pare
delle vetture che venga rispar-

dizionale concetto di «moto-
camozzince,

Nessun COMPromMesso,
niente dl enai visto prima in un
veicolo di normale produzione
¢ soprattitto-itmassimo pisces

~re di guide possibilesutre-mio~
te sole. i sidecar che Krauser
ha presentaic a¥ dalone di Co~
ionia si cluama Domanied 2 di
quelli che fanno voltare la gen-
te perstracia.

Gran punte del «meritoe va
alla bellissima carenatura inte-
grale, in un solo pezzo, che fa-
scia il sidecar con la stessa ar-
monia di una automobile
sportiva di gran razza Sotto il
evestitos, un complicato telaio
in tubi dove ¢ alloggiato 1l mo-
tore, il quattro cilindn a e~
2ione della Bmw K 100 da un
liro dicilindrata.

Per la sospensione antenore
¢ stata adottata la soluzione
del doppio braccio oscillante

bracci sono due, ma dal me-

lato), s freni sono natu-
raimente a disco e agiscono
sulle tre ruote con comando a

a dei leoni»

maata Vibrazionl sconquas-
santi, colp) micidiali, it motore
sempre tirato allo spasima Per
tentare di evitare gh insabbia-
menti non c'é, nfatt, che un
sistema tenere sempre suffi-
cientemente alto il numero di
gwi. Parola d'ordine che impo-
ne un frenetico uso del cambio
ma che in compenso, tenendo
sistemnaticamente sotto con-
trollo 1l motore, tene ben in-
collata a temra la vettura 1 ni-
schio non ¢ solo di rimanere
fermi e dover lavorare di pala
Quello pitt preoccupante & un
altro le incontrollabili e peri-
colosissime sbandate quando
la pista diventa d'improwiso
una leggera e mobilissima co-
penta di sabbia.

L awentura nprende sull’a-
sfalto, in direzione del confine
con l'Algena Qui le strade so-
no pi) larghe che in Marocco
Ma un nuovo penicolo subito si
segnala quelio delle dune
Hanno un fascino ambiguo e
colori incredibili che variano
dal bianco al rosa fino al vio-
letto canco dei tramonti del
deserto Ma hanno anche una
carattenistica che gh automobi-
fist devono sempre ricordare
si muovono. Ecco allora che
d'improwiso I'asfalto scompa-
re sotto i} lorc imprevedibile

Un sidecar chiamato Domani

pedale, mentre un secondo di-
sco anteriore @ azionabile dal-
la consueta leva sul manubrio
Notevol: le dimensioni de:
pneumatics di tipo automobili-
stico, 185/60 per la ruota ante.
nore e,per, il carozzino, ben
195/60 per la ruota posteniore
molrice, tutti owiamente ra-
dial a profito ribassato

Con i 90 cavalli del collau-
dato motore Bmw [a velocila
massima del Domam supera
agevolmente 1 180 orari, ma 1l
costrutiore non esclude la pos-
sibiith d utiizzare anche i
quattro valvole della K 100 Rs
da 100 cavall

Unica nota stonata il prez-
zo La tecnologia e il design,
non & un mistero, costano can.
Se poi st pretende un mezzo
davvero esclusivo come o
Krauser Doman, 1 costi inevi-
tabiimente salgono Quaranta
milion: di lwe alineno, anche
se per vederlo su strada in lta.
ha bisognera aspetiare fino al
Prossimo anno e, soprattutto,
prenotarss pertempo  (OCAB,

ro modelli Peugeot tutti casa e ufficio
unpegnati in Africa sulla «pis!

cammino, trasformandosi an-
cora una volta 1n una trappo-

a

Ogni sera I'équipe dei mec-
cank Peugeot lavorava sodo
per rimettere a punto le vetture
della «pista dei leonis E quan-
do la carovana su quattro ruo-
te atriva a El-Golea, nel centro
dell Algena sahanana, & tem-
po di bilanci [ danni provocati
dal deserto? Sorpresa | unico
ntervento di un certo peso ha
nguardato una «605» a cui s1 &
dovuto rinsaldare i} tubo o
scappamento Tutte le scatole
del cambio e le sospensions
hanno resistito perfettamente,
I tecnicy Peugeot confessano
perd di aver avuto un bel da fa-
re con le piastre prolegg-mo-
tore Sottoposte a colp: di ogni
tipo si sono sacnficate con
successo Ma dieci hanno do-
vulo essere smontate e siste-
mate

D'altra parte a El-Golea si &
conclusa solo la pnma tappa
della «pista del leon:s Le vent
Peugeot all esame del Sahara

¥

continuano nella loro sfida ,

Raggiungeranno Nefta, in Ty-
nisia, dopo aver percorso, cia-
scuna, un totale di 8 144 chilo-
metri i cwy 3 565 su pista Un
el record per delle auto tutie
casaeufficio

RO

10

I'Unita

Lunedi ~
26 novernbre 1990

»

I

R

*

rags

Py



