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Al Motor Show 
con l'imbarazzo 
della scelta 
» «La grande capacita e 
professionalità degli organiz
zatori del Motor Show di Bo
logna ha consentito a questa 
manifestazione di raggiunge
re una notorietà intemazio
nale tale da porla tra i più in
teressanti Saloni automobili
stici europei, proprio per l'o
riginalità di una formula ca
pace di coinvolgere un giova
ne ed appassionato 
pubblico.. 

.Comincia cosi il comuni-
."calo con cui la Pininlarina 
" annuncia che per la prima 
volta parteciperà alla manife-

- «azione bolognese, che si 
• svolgerà dal 7 al 16 di questo 
.mete. Un riconoscimento 
.non tonnate, visto che la Ca
ia di GrugHasco a Bologna 

porterà la Mithos. il prototipo 
che in Giappone si e assicu
rato il -Golden Marker Tro-
phy» e che quest'anno a Tori
no ha ottenuto il <Car Design 
Award», e che. assieme alla 
Mithos. esporrà il prototipo 
Hit, realizzato su meccanica 
Lancia Delta Integrale. 

In effetti il Motor Show di 
Bologna e diventato in Italia il 
più importante appuntamen
to motorislico annuale, per
chè ha sapulo tenere il passo, 
con idee ed iniziative davvero 
originali, di un mercato che 
in tre lustri è quasi raddop
pialo, con le conseguenze 
(positive e negative) che lutti 
conoscono. 

D'altra parte, al di là del ri

conoscimento della Pininlari
na. sono le statistiche a dire , 
del successo di una manife- ' 
stazione che attira ogni anno • 
attorno al milione di visitatori 
paganti (23 mila lire, que- " 
stanno, il prezzo del biglietto 
d'ingresso per i giorni feriali, 
e nella prevendita presso gli 
sportelli della Banca Com
merciate, e 25 mila lire per i 
festivi). Si trotta in gran parte 
di giovani (soltanto il 9.5 per 
cento del visitatori ha più di 
44 anni) che nel 71.7 per 
cento del casi ha dichiarato 
(secondo un consistente 
campione statistico) di aver 
trovato al Motor Show ele
menti concreti per definire la 
scelta dell'auto o della moto 
da acquistare, anche se gli 
spettacoli e le manifestazioni 
che al Motor Show si svolgo
no sono un elemento di gran
dissimo richiamo. 

Alcune delle cifre del Mo
tor Show di quest'anno su 97 
mila metri quadrati coperti , 
saranno presenti 1085 azien
de automobilistiche, motoci
clistiche, ciclistiche e della 
componentistica di ogni Pae
se. Soltanto per quel che ri

guarda le automobili vi sa
ranno qualcosa come 40 no
vità e tra queste faranno il lo
ro debutto italiano le nuove 
Serie 3 della Brnw e le nuove 
Audi 100. Almeno 30 le novi
tà tra le moto, tra le quali, 
particolarmente attesa. l'A-
prilla 650. Sedici Marche fa
ranno provare m pitta ai visi
tatori i loro, più recenti mo
delli e 414 piloti di tutte le 
specialità automobilistiche e 
motociclistiche faranno da 
ospiti, da intrattenitori e da 
protagonisti della manifesta
zione. 

Per chi visiterà il Motor 
Show, il solo problema sarà 
rappresentato dal a scelta 
della giornata o delle giorna
te «giuste» nel ricchissimo 
programma della manifesta
zione. Andarci domenica 9 
per potere, dopa aver visitato 
gli stand, assistere alla gara di 
Formula Uno Indoor o a 
quella delle auto elettriche o 
scegliere il sabato 15 con la 
sfida Usa-Europa di moto
cross, oppure partecipare ve
nerdì 7 al dlbaltito sul -Rap
porto Automobile 159C' 
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La casa di Irigolstadt 
rinuncia alla favolosa 200 
e al top di gamma propone 
un'auto raffinatissima 

come l'Alidi 100 
^ammiraglia» 

Otto anni di lavo(ovun inwestìrnento di oltre sette
cento milioni d i marchi. Ecco la nuova Audi 100, 
un concentrato di innovazioni nella scocca e nelle 

• motorizzazióni. Elevata silenziosità ad ogni regime 
(23 chilogrammi di materiali fonoassorbenti im
piegati), ridotta e controllata emissione di gas no-

' 'avi, ottima tenuta di strada'sono fra le sue qualità 
4?ip apprezzate. 

ANDMAUMftATORI 
IMS3IUKMF. Dopo il sue-

rineMirak> dalle nuove 
• '«CrA*» (gruppo Volks-

I hàpwiiiniatolaiwò-
i anche il 

nwmenW per l'Audi che 
quest'anno (ultime 

un Incremento di 
nel mondo, dell'M 

Ì*JT,CWHO,Negli Usa però- ha 
/•MrjjKneaio.U presidente del-
Epta^tod inandnech- le 
SrRwHa «j»o vendute rappre-
«sMttno tm-aumento.su quel 
mercato, del 7.1%. La penslo-
nanda vecchia-100. dal canto 
suo. lascia II camp* dopo aver 
datpaUacasa di Ingotetadi più 
dj'una soddisfazione con le sue 
]|Bjni|*^nitàprodotte.. , 
ùtfHW < uuwa- ammiraglia 
l'Audi punta molto. Lo dimo-
stane ta cura posta nello sce-
gUere-latinea; le lunghe prove. 
Cinque • modelli erano già 
ptonftnetl 986 al Centro ricer-
ctt* Audi n modello' scelto 
quattro arati fa e quello pre
teritalo'ora con una prova di 
é(eùne.centinala di km su' slra-
«*• e autostrade lungo il Reno. 
Ira Colonia eDOsseldorl. Lo di-
0KÌ|lfa,«nche " nuovo motore 
di, 3(771 oc che equipaggia i 
madcHi pio potenti della nuo
va 100, un sei cilindri a V di 90 

%] e f r ^ c o n collettore di aspira-
'"" «Jone * lunghezza variabile 

che può drogare 17-1 cavalli. A 
questo propulsore - piazzato 

"•'-' bngfludlnalmcnle-sic arriva-
'flrJojpo alcuni anni dì ricerche. 

gò«Wtl.speflrtwntazionl. All'i-
r ^ V i ^ s v a su un sei cilin
dri to'ttne*. L'Audi. però mon-
tâ U.blpcco del cambio diretta-
Olènte dietro il motore. Un mo-
tore,«6cU|ndrtin linea sposta-
va. eoo la sua lunghezza. U pe-
aodi questa trazione anteriore 

periori. Alla guidabllità in cur-
va contribuisce un servosterzo 
Wraullcocon taratura sportiva. 
Ce una versione delle 100 
(moto» S cilindri, 2300 cmc. 

la pro-r >33cvjche rtonvtirtesoorta-
. e co» "la )MB9lMriM;vafliiipte M i lfe9l, 

»feiKlo i^*W:'ìaiipà(atilb;Wec» una 
100 cade in un •sportiva» con motore da 220 ' 

ì/r-

§ f f * ' toppa «vanti La difficoltà lu 
l ' V , tuperat*col6cilindri«Viacui "oreoei 
S * ' , fotrglvMza * inferiore a quella portiere 
\$%l< del4 cfHndriln lineo Audi. con un; 
11» i-, '-La nuova 100 arriverà In Ita
l o . gj all'Inizio dell'anno prosai-

li.^:-" rfccqn la versione più poten
ti*-1-.' te. Il modello base, che seguirà 

**> dopo qualche tempo, monterà 
- U.4 cilindri da 1984 ce ( 101 cv) 
molto .silenzioso e che avrà di 
serie la marmitta catalitica; il 
V6 (2800 cmc) ne ha due re
golate da sonde Lambda. 

'Asse anteriore e posteriore 
iMgftiòratt rispetto alla vec-
dna 100 assicurano un'eccel-
lrMte"tenuta di strada anche 

>. Cuscinetti In gom-
_ p'dl notevoli dimen-
iì'accurata taratura di 

e ammortizzatori con
sentono confort e stabilità su-

cv e velocità Indicativa intomo 
ai 220 hm/h. Previste anche 
per l'Italia una versione 100 
•quattro» a trazione integrale 
con Abs e una con cambio au
tomatico. 

Le dimensioni dell'abitacolo 
(Iòne sacrificate alla bella li
nea) lasciano qualche per
plessità. Per una vettura di 
classe medio-alta lo spazio per 
gli occupanti I sedili posteriori 
non è eccezionale. La possibi
lità di allungare le gambe è 
modesta. La linea nuova non 
ha ridotto la capacità del baga
gliaio (510 litri) ma ha modifi
calo un po' l'accesso creando, 
a nostro avviso, qualche com
plicazione per introdurre ed 
estrarre valigie e borse. 

/ Eccellente la soluzione tro
vala per 1 finestrini laterali: una 
minore inclinazione riduce l'ir
raggiamento solare e il conse
guente riscaldamento interno. 
Altrettanto valido e l'impianto 
di riscaldamento e ricambio 
d'aria: la climatizzazione ai va
lori desiderali si ottiene rapida
mente senza II fastidio di ru
morosi ventilatori. Alcune boc
chette di ricambio d'aria sono 
poste all'altezza del pavimen
to. 

Alla sicurezza. l'Audi. anco
ra una volta, ha dedicalo tutta 
l'attenzione necessaria. La 
struttura della scocca tende a 
garantire all'abitacolo un'alta 
rigidità. Numerosissime prove 
sono state cflelluale per arriva
re ad ottenere un notevole as
sorbimento di energia d'urto 
nelle zone anteriore e poste
riore delta vettura Ma anche le 

sono state irrobustite 
una speciale prolezione. 

Per favorire l'uso delle cinture? 
quelle anteriori sono regolabili 
In altezza, quelle automatiche 
posteriori possono fissarsi in 
tre diverse posizioni a seconda 
della statura dei passeggeri. In 
caso d'urto frontale il piantone 
dello sterzo rientra parzial
mente riducendo rischi di le
sioni al capo. 

- Qualche incertezza sui prez
zi. •Speriamo - ha detto Seti le-
singer, presidente dell'Auto-
germa, Importalrice di Volks
wagen e Audi - di poter conte
nere Ira il 2 e il 3 percento l'au
mento rispetto alle versioni del 
vecchio modello». Che costa
no Irai 34 e i 55 milioni. 

U-nwvayAu*40M'drv**ata>ramf^fa In 
luogo della 200. Cui la wminritfotografttta hrtiMnM ift: (MB niìym-
praH titolo uni vista laterale ' ' < - , ~ 

Coupé Mitsubishi 
ma soltanto 
per i giapponesi 

• • La Mitsubishi ha avviato 
da qualche giorno in Giappo
ne la commercializzazione del 
GTO. un coupé «2 più 2» che 
segna un nuovo punto di riferi
mento tra le supcrsportive a 
quattro ruote motrici e che 
consente, oltre al più elevato 
livello di prestazioni, il massi
mo di guidubilitù e sicurezza, il 
3000 GTO 6 equipaggiato con 
un motore montato anterior
mente in posizione trasversale 
(un V6 di tre litri con testate 
bialbcro a 24 valvole che. nella 
versione con due turbocom
pressori, eroga una potenza di 
ben 280 cv a 6000 giri ed una 
coppia massima di ben 42,5 
kgm a soli 2500 giri). 

Il 3000 GTO (nello foto) vie
ne prodotto at ritmo di mille 
unità mensili <*J anche per 
questa ragione il riservato, per 
il momento almeno, al solo 
mercato giapponese. 

Quest'auto di, sogno dispo
ne della fraziono integrale per
manente, delle quattro ruote 
sterzanti, delle, sospensioni a 
controllo elettronico a quadro 
ruote indipendenti, dei freni a 
disco autòvchtìhntl su tutte le 
ruote. dcll'ABS a qjattro sen
sori e di altre sostanziali inno
vazioni nel campo della guida
bili!! (tra l'altro, ucrvoslorzo 
sensibilizzato inlurulone della 
velocità del veicolo) e della si
curezza (airbag). 

BREVISSIME 
L'auto elettrica In Francia. Di fronte alla crisi del Golfo, il go 

verno francese ha ricreato il •Gruppo veicolo ehMIncox Dovrà 
coordinare la realizzazione di un'auto funzionante con balte-
rie in città e con un gruppo elettrogeno per lunghi percorsi. 
Peugeot e Renault commercializzeranno nel 1992 versioni 
•elettricità, della 205 e della Clio. 

RC-Auto: 4700 giudici. La Commissione giustizia del Senato 
ha approvato in sede referente un disegno di legge per la no
mina di 4700 giudici di pace -laici». Dirimeranno le cause RC-
Auto 

A Milano Certauto diventa Ford. Conquistato il primo posto 
tra gli importatori, la Ford continua il potenziaincnto della re
te. In quest'ambito è stata inaugurata a Milano la Certuuto. già 
concessionaria Rat. 

Aglpcard. Dal primo gennaio prossimo si potrà usulruire di tut 
ti i servizi (dai carburanti, ai pasti, ai motel) offerti dalle oltre 
2000 stazioni Agip italiane, utilizzando un'»auto:arta di credi
to» rilasciata dalla società del gruppo Eni. 

Citroen Italia insiste 
con le «serie spedali» 
e landa Twist e Thalassa 
• • La Citroen Italia continua 
a proporre -serie speciali» del < 
suoi modelli di maggior suc
cesso. E' un modo come un al
tro per ravvivare l'offertaecon-
vincere nuovi clienti all'acqui
sto. Dopo le Leader, le llalley, 
le Hit e via elencando, ecco ar
rivare le «serie limitate» della 
AX Twist e Thalassa. 

La prima è proposta in 1400 
esemplari al prezzo, chiavi in 
mano, di 10 611.000 lire. Si di
stingue dalla AX 10 TE tre por
te (145 km/h) per il colore 
•fiammeggiante» (rouge fu
rio), 1 paraurti e il tappo a 
chiave nei colore della carroz
zeria, il volante, la leva cambio 
e i sedili della AX Sport, gli ap
poggiatesta, l'accendisigari, la 
predisposizione radio e l'ac
cesso facilitato ai sedili poste
riori. 

Soltanto mille gli esemplari • 
disponibili (a 12.410.510 lire) 
della Thalassa. denvata dalla 
AX 11 TE cinque porte (156 
km/h). Oltre che per lo strip 
laterale e posteriore e per gli 
equipaggiamenti arricchiti 
(tergilunotto posteriore), è ca
ratterizzata dai vetri azzurrati e 
dal letto oprici le. 

La Citroen AX Twist e. in alto, la AX Thalassa. che la Citroen Italia ha 
messo In commercio in serie limitata 

Alla Clio 
il Premio 
«Auto 
dell'anno» 

Oltre 72 mila unità vendute in Francia in 5 mesi (pari a chea 
il 9,4 percento del mercato interno), mentre in Italia in un 
solo mese hanno già raggiunto quota IO mila. Sono queste 
alcune delle cifre che dimostrano il successo della Renault 
Clio e che spiegano perche a questo nuovo modello della 
Casa francese è stato assegnato il premio -Auto dell'anno» 
per il 1991. La Clio (nella foto), con 312 punti, ha preceduto 
nella classifica finale - realizzala sulla base dei voti espressi 
da 58 giornalisti specializzati, in rappresentanza di altrettan
te testate di 17 Paesi europei - la Nissan Pnmera (258 pun
ti), la Opel Calibra (183 p.). la Mazda Miata (158). la Peu
geot 605 (158). la Toyota Previa (91). la Ford Escori (86). 
la Lancia Dedra (68). la Rover 100 (54), la Fiat Tempra 
(38), la Rover Metro 100 (25). la Toyota Starlet (10). la 
Toyota MR (7) e la Toyota Celica (2). L'assegnazione del 
Premio consoliderà certamente il successo di vendite già re
gistrato dalli Clio, che dopo essere stata commercializzala 
in Francia, Spagna, Portogallo, Italia, Belgio, Svizzera e 
Olanda comparirà all'inizio del prossimo anno in Germania, 
Austria, Gran Bretagna e Scandinavia. Dando notizia dell'as
segnazione alla Clio del premio «Auto dell'anno», che sarà 
consegnato ufficialmente al presidente della Renault. Ray
mond H. Levy, il 14 gennaio prossimo a Roma, i portavoce 
della Renault hanno ricordato che il Premio, pnma della 
Clio, e andato altre due volte ad automobili della Casa fran
cese. Nel 1966. infatti, l'ambito Trofeo fu assegnalo alta Re
nault 16, che all'epoca segnò una rivoluzione nel1 modo di 
concepire l'automobile, essendo la prima vera cinque porle 
nella storia dell'auto. Nel 1982 «Auto dell'anno» hi procla
mata la Renault 9, che segnò il ritomo alle forme classiche 
nei modelli del segmento C. La cadenza di produzione at
tuale delle Clio e di 2400 veicoli giornalieri con l'obiettivo di 
arrivare a 2730. Soltanto la metà delle Clio è costruita in 
Francia. 

Modello Aprilia al vertice della categoria 

Qimber da trial 
Nuova versione della affermata moto da trial Apri
lia Climber. Affinata in molti particolari, si colloca 
al vertice delia categoria per raffinatezza tecnica e 
brillantezza delle prestazioni. La Casa veneta non 
nasconde le sue ambizioni per il Campionato del 
mondo1* trial 1991. Il prezzo della Climber 1991, 
già disponibile al pubblico, è di Lire 6.110.000, 
franco fabbrica, Iva compresa. 

UDO DALLO* 

• > Prima ad introdurre il raf
freddamento ad acqua su una 
moto da trial prodotta in serie 
ed ancora prima ad aver adot-
•UMO la forcella .•rovesciala» Mil
ito stesso npo ql moto, l'Aprilia 
'dJ^T^IelWfezìona ulteriore, 
intente la soa*>Cllmber eòTrW 
'versione 1991 (nella loto)., 

Finita al secondo e quarto 
posto nel mondiale di trial del 
*90. la Casa veneta punta, con 
Donato Miglio e Tomml Ahva-
la, ad un risultato «ncora.mi
gliore nel '9f, E dalle moto Ir 

> duzione di serie,' già disponibi

le al pubblico. 
Nella parte ciclistica sono 

state numerose le modifiche fi
nalizzate a migliorare la ma
neggevolezza. Il telaio è stato 

• modificato accorciando l'inte
rasse di 15 min., il baricentro « 
risultato abbassato e la zona 
posteriore alleggerita. Per favo
rire il migliore equilibrio del pi
lota, nella guida all'impiedi, le 
pedane sono slate posizionate 
leggermente più in basso. Il 
parafango posteriore è ora più 
aderente al pneumatico per 
consentire agevoli spostamen
ti all'indietro del pilota. 

-. L'amrrKiflizzatore posteriore 
HSLdjyera-

ben 16 reg&tSSteni. Ac
ciaio per I dischi freno e pom-

ILLEGALE 

pa di dimensioni minime nel 
comparto freni. Infine, il forcel-
tone à stato ridisegnato per ot
tenere maggiore leggerezza e 
resistenza. 

Una sola la modifica di rilie
vo al motore che - ricordiamo -
è l'unico con valvola di ammis
sione a disco rotante. Essa ri
guarda, appunto. .11 disco di 
an^MBÌone.^cheha un nuovo 

'.disegno dei profili, di apertura 
e chiusura, nonché urr dia
gramma di ammissione più 

ampia Da ciò derivano mag
giore disponibilità di coppia, 
potenza e fluidità di erogazio
ne. 

Segnaliamo, da ultime, alcu
ne misure «vitali» della Climber 
1991. Cilindrata 276.6 ce, rap
porto di compressione 9.5:1, 
cambio a 6 rapporti, freni a di
sco da 183 e I60mm., interas
se mm. 1325. peso a secco Kg. 

; 33.«apociià serbatoio Bri 3.7. 
Prezzo lire 6.110.000 franco 
fabbrica ed Iva inclusa, oppure 

• lire 6.390.000 «chiavi m mano». 

FRANCO AMANTI 

Soltanto i giudici di Genova aggiornano 
le tabelle per il risarcimento del danno 

m , Alcuni mesi fa abbiamo pubblicato . 
le tabelle di liquidazione adottate dal tri
bunale di Genova per la valutazione del 
danno, avvertendo che le stesse erano 
state formulate tenendo cónto dei nuovi 
valori della pensione sociale e dell'au
mentata vita media dell'uomo. In parti
colare le tabelle avevano tenuto conto 
anche della differente vita media proba
bile, distinguendo i maschi dalle femmi
ne, essendo notorio che queste ultime 
godono il privilegio di una più lunga vita. 

All'inizio del '90 lo stesso tribunale ha 
adeguato le tabelle al mutato valore del 
triplo della pensione sociale, che nel 
frattempo ha tuttavia subito una ulteriore 
variazione. Pubblichiamo a lato, queste 
tabelle, ma 6 necessario avvertire i lettori 
che i giudici dei vari uffici giudiziari, mal
grado la correttezza delle tabelle «geno
vesi» e l'adeguamento delle stesse alla 
mutala realtà, continuano ad applicare 
le vecchie tabelle del 1922. 

Chissà die battendo e ribattendo non 
si riesca a far mutare un orientamento 

che si risolve In un danno per I lesi e in 
un vantaggio per le imprese assicuratrici. 

Comunque, proseguendo nel tentati
vo di rendere edotti i lettori delle novità 
intervenute in tema di liquidazione dei 
danni da circolazione stradale, t oppor
tuno pubblicare anche 1 nuovi valon at
tribuiti dal Tribunale di Genova ai danni 
morali da invalidità o da morte (si veda 
qui sotto), segnalando pure le difficoltà 
che si incontrano, in attesa di una inesi
stente organica disciplina, a farli accetta
re'dalla magistratura italiana. I lettori, 
pertanto, faranno bene a tenerne conto 
allorché formuleranno le loro richieste di 
risarcimento. 

Importo annuo del triplo della pensio
ne sodale al 1.11.1990: L 11 292.450. 
Per ogni giorno d'invalidità temporanea 
totale L 30.938. 
Le piccole invalidità permanenti non su
periori al 6% vengono liquidate dal Tri
bunale di Genova con i seguenti abbatti
menti dei calcoli tabellari' r*,-G0%; 2%-
50*: 3X-40»; 4M01,; 5V20'*, 6X- IO1»,. 

Tabelle di liquidazione del danno biologico 
adottate dalla II sezione civile 

del Tribunale di Genova per il 1990 

DANNO MORALE DA IWAUOrrAPERMANENTE 
L 500.000 per ogni punto dull'l al 5't, 
L 700.000 per ogni punto dal 6 al 10% 
L. 900.000 per ogni punto dall' Il 't. in poi 

DANNO MORALE DA limUDITATEMPORANEA 
L 20.000 per ogni giorno di Invalidità temporanea totale 
L. 20 000 per ogni giorno di apparecchio imraobillzzante (gesso, fascia elastica, ecc.), di 
ricovero ospedaliero: non cumulatoli se contemporanei 
L 1.000.000 (Importo minimo) per ogni Inlervento chirurgico 

DANNO MORALE Al SUPERSTITI PER LA MORTE DI UN CONGIUNTO 
(aU'I-1-1990 -Umili minimi e massimi) 

a) al coniuge superstite da L 35.000 000 a L 60 000 000 
b) a ciascuno del genitori per la morte di un figlio 
1) unico, celibe e convivente da L 45.000 000 a L 60 000,000 
2) unico, celibe e non convivente do L 35 000 000 a LG0 000 000 
3) unico, sposalo e convivente da L. 35 000 000 a L 50 000.000 
4) unico, sposato e non convivente da L 30 000 000 a L 50 000.000 
5) celibe convivente ' da L 35 000 000 a L CO 000 000 
6) celli» non convivente " da L. 30 000.000 a L 50.000.000 
7) sposalo conviverne da L 30 000.000 a L 50.000 000 
8) sposalo non convivente da L. 30 000.000 a L35 000.000 
e ) a ciascuno dei figli per la morte del genitore: 
I ) convivente !..'..' da L 35 000 000 a L 00 000 000 
2) non convivente da L 30.000 000 a L. 50 000 000 
d) perciascunodeifratelll (o sorelle J del defunto- '' 
1) convivente • ' da l. 20 000 000 a L 30 000 000 
2) non convivente ( da L. 15.000.000 a L 20.000.000 

Rammentiamo ancora che gli orientamenti Corte di Cassazione, per quanto ci risulta, 
e le scelte del Tribunale di Genova per mentre non si ha notizia di alh; sentenze 
quanto attiene II danno biologico, sono sta- delta Suprema Corte che abbiano deciso 
li confermali soltanto dalla II Sez. civ. della conformemente per le altre voci di danno. 
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26 l'Unità 

Lunedi 
3 dicembre 1990 

ETÀ 
0 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 

' 

MASCHI 
409.7n.969 
410.257.968 
407.701.214 
405.015.811 
402.236.355 
399.386.628 
396472.036 
393.492.579 
390.450.420 
387.343.396 
384.IC9 346 
380.928.268 
377.627.730 
374.285.031 
370.913.143 
367.528.281 
364.141 257 
360.745585 
357.320.724 
353.843.970 
350.287.217 
346645.059 
342.925.062 
339 118.580 
335.224.530 
331.241.831 
327.166.159 
322.998.596 
318.743465 
314 398.605 
309.965095 
305.446.181 
300.845 105 
296.153.217 
291.377.006 
286.518.632 
281.581.340 
276.579.183 
271.517.566 
266.396490 
261.214.874 
255.973 798 
250.670.020 
245.308.944 
239904.625 
234 473.279 
229.024.636 
223.564.101 
218.088.431 
212.587.896 
207.071.144 
201.558.717 

* FEMMINE 
428.193.085 
428.467.680 
426.264.439 
423.934.711 
421.507.687 
419.013.635 
416459.043 
413.851478 
411.189859 
408.163.375 
405.675.270 
402.833.111 
399.935.816 
396.988.792 
393995282 
390948 798 
387 847.180 
384.690.426 
381 479.619 
378.214.757 
374.893 679 
371.507.737 
368.046.118 
364.506.663 . 
360.894.774 
357.216.940 
353476403 
349664 515 

.345.779.114 
341.820.199 
337.787.770 
333.685.072 
329.506.698 
325.249.404 
320.92l.84r 

. 316.527251 
312.065.634 
307.541.314 
302.946.724 
298.277.540 
293538.085 

'288.725117 
283.837.554 
278.880.802 
273.855.942 
268.773.785 
263.638.655 
258.442.985 
253.186.774 
247.866.779 
242.472.190 
237.0IO.S74 

ETÀ 
52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 
71 , 
72 
73 
74 
75 
76 
77 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 
88 
89 
90 
91 
92 
93 
94 
95 
96 
97 
98 
99 

100 
101 
102 
103 
104 

MASCHI 
196.061 426 
190.583.593 
185.127.382 
179.694.955 
174.294.961 
168.923.074 
163.558.755 
158236.599 
152957.685 
147.691.744 
142434.452 
137.171.755 
131.919.868 
126 730.684 
121.613 932 
116.554.478 
111.552.321 
106.612.866 
10I.78S.844 
97.098.281 
92 562.070 
88.183.696 
83.951.267 
79.856.136 
75930.735 
72.177.225 
68554.526 
65.057.232 
61.688.587 
58.472.374 
55.409.674 
52.482.110 
49687518 
47.024 818 
44 492928 
42.085.363 
39.799960 
37.634.557 
35.589.154 
33.654.020 
31.822.671 
30.097.267 
28.469.161 
26.942.676 
25.515.650 
24.161.057 
22.841.058 

, 21.599.978 
20.340.520 
19.068.089 
17.049.713 
13219.446 
5.405.400 

FEMMINE 
231494.904 
22S.979.S04 
220.325.185 
214.668.975 
208.957.629 
203.195.472 
197.380343 
191.532.781 
185.666.841 
179.778.199 
173.866.853 
167.926.319 
161.957.676 
155.965.249 
149.969.580 
143.983.640 
138.007.430 

~ 132.053522 
126.166.360 
120370.690 
114.682.047 
109.114.485 
103.675.572 
98375.037 
93.237.r45 
88J287479 
83.523.160 
78538.299 
74.526.412 
70.284254 
66.216.150 
62324.262 
58.605.671 
55.071295 
51.708.056 
48517.789 
45.497252 
42.644282 
39.953474 

' 37.423.745 
35.046.451 
32.818346 
30.731.861 
28.781.593 
26.961.054 
25251.867 
23.642.139 
22.102.681 
20.568.628 
18.894.035 
16.745.929 
13.154581 
5.405.400 

http://tm-aumento.su
http://409.7n.969
http://396.988.792
http://320.92l.84r
http://93.237.r45

