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Dopo il successo degli anni Ottanta e per ricordare
che la Casa giapponese non produce soltanto famosi fuoristrada .

Toma la Colt Mitsubishi
e la accompagna la Lancer

Tomano. @

de richiestas dicono alla Bepi

gran
Koelliker'‘Automobili, e Mitsubishi Colt, offerte ora
con.due diverse motorizzazioni. A queste tre porte
si affianca la Lancer a cinque porte. ]I contingenta-
mento ne limita l'impontazione, ma queste giappo-
nesi serviranno a far ricordare che Mitsubishi non

significa soltanto fuoristrada. Propqsto dalla B.KA. -

anche un rlnnitlssimo pxck up. .

W FIRENZE. Dopo sel annl, la
Bep! Koellther Au\omobili im-

della- Misubishi, tor-

na nel settore delle auvto. Gal- -
dino Colombo, direttore gene-
rale della BKA., diceche lo fa
accogliendo le sollecitazioni di
quei clienti che negli anni 80
avevano &vito modo di ap-
prezzare le vetture della casa
giapponese che da noi, con il -
successo incontrato daj Pajero

e daile Space W , & diven.
mla sinonimo dfmmnda

di-monovolume. Un occhio di - Lancer

ancug “allapprossimarsi  del
993, Quando le auto di produ-
zbna,giapponeu non saran-
no sottopaste all'attuale lemo
contingentamento. ’
Ecco dungque che in ltalia
toma la Mitsubishi Colt ~ un
modello che nei primi anni Ot-
tanta aveva incantato, con

quel suo cambio a otto marce .

avanli e due indletro, quel palo

di migliaia di italiani che ave- .-
vano potuto comprarla -econ

essa, costruita sullo stesso pla-
nale,'ma pid spaz!osa
anchela Lancer.

1 limiti alle lmponnlonl dal
Giappqne Impediscono di
pensare a srandl numeri I‘An-
no scorso in Europa, ’
sclusa, sono state vendute ol-
tre ¢4 mila tra Colte Lancer) ¢
quindi da nol la BKA importe-
ra 8%051 'anno soltanto 900 Colt

Lancer, macos! gli italla.

- pi cominceranno a riabituarsi

ali'idea che ¢} sono in com-
mercbpmhc?:lomtsublshlil..

Toscana, questi due modelli
(I§qutepmpostaconmozore .

L e e AL WA a8

: ma anti
ABS, Le prestazioni sono ditut-

W&l/ll 1

ll CTIAHIA ]

di l.‘ﬁBeceQOcvcome la
Lancer, ma anche con un pro-
ﬁuhon di 1836 cc e 136 cv)

anno dimosirato tutta Ja loro
validita in fatte: dl prestazioni,
tenuta ¢l strada e confont di
gulda. {n particolare abhiamo
apprezzalo la versione pi po-
tente della Colt i cul cambb
come del resto per la Lancer, &
un cinque marce che eccelle
per rapidita e pmhlone di in-
nesto,

Sia le Colt (e porte) che le
(cinque porte) hanno
motore ad Inlezione eleitroni-
ca e non ¢ state quindi un pro-
blema dotarle di serie di cata-
lizzatore a tre vie con sonda
Lambda, In omaggio al piu re-
clenu detlaml in, fatto di ecolo-
gla. .
La Colt con motore di mino-
re cilindrata (ha tre valvole per
cilindro) & siglata 1,5 GLXi;
pud raggiungere una velocita
massima di 170 km/h e passa-
re da 0 a 100 km/h in 11,9 se-
condi. Contenuli i consumi,
omologati in 5,5 litd al SO orar
ogni 100 km, in 7,5 litri & 120
orari e in 8,5 nel ciclo urbano.
Questa Mitsubish! costa, chiavi
inmano, 19.150.000 lire.

PiQ cara (24.550.000 lire) fa
Colt GTl- 16 vaivole, ma nel suo
prezzo sono previsit anche
qualtro ireni a disco e Il siste-

in fronata

to rspetto: 200 km/h di valoci-
tA massima; 7.} secondi per
passaredala 100 km/h. Con-
sumi normalizzad: . 64 li-

Lancer, che rosta
20. 350 000 lire ha la stessa ve-
loclta massima e gli slwi con-

Esaltata soprattutto l’adérenza in curva

X n Mlchehn MXT si gwda
In'sicurezza sul bagnato

MXT 2 Ia sng[a dell ulu:no nato in casa Michelm.
Frutto dt lunghi e avanzati studi del Centro ricer-
che di-Ladoux, non manchera di rivoluzionare,
presto, il mercato dei pneumatici per autovetture.
Grazie &-una nuova mescola e all'originale scultu.

ra, assicura prestazioni

eccellenti sul 'bagnato.

L'MXT & realizzato nelle serie ribassate /70 e /65,
in versione senza camera d ana.

.

R DALNOGTHOINVIATO
M‘SILLA DALLOY

Yt

- CLERMONT l-'ERRAND Con-
fessiamolo, quanti di noi fanno -
caso alla marca ¢ al tipo di
pnéumatico con cul & equipag:

giata la nostra automobile? Si- -

curamente ben pochi. Tutt'al
pid, quando ci accorgiamo che
i battistrada & troppo liscio, fac-
clamo |l grande sforzo di dele-
gare it gommista di fiducia. €
ancora una volia, hon mestria.
mo la minima curiosita in men-
to. Eppure, in buona misura, la
sicurezza di guida dipende pro~
prio dai pneumatici. Fortunata.
mentc, & evidente, questa con-

.P
'MXTet

‘und - equi

N T

Alla Michelin sl respira arla di
grande soddisfazione. Ed in ef-
fetti ne hanno ben donde, Dal

confronti che abblamo avuto la

possibilita di effettuare sul cir-
culti di udoux in condizioni d
(vera ¢ anificiale),

ltato decisamente
vincente. Due vetture identiche,
poggiata con MXL
(stessa categoria ¢ dimensione,
finora considerato al top) euna
con MXT, provate sia con col-
laudatore sia personalmente e

. su tracclati e asfalti diversi, han-

no dato reiponsi inequivocabill:
i pneumatico consante

lezza muove da \
costruttor), che nella ricerca in-
vwono lnaenu caplull e srandl

irmotmbm ultimn del-
ia -ﬁlosolla della sicurezza» vie-
ne dal gruppo Michelin che in
quest giomi ha présentato a
Clermont Ferrand, sede della
Cada madre, 'MXT, un pneu-
matico di nuovaconcezione ca-
pace di migliorare natevolmen-
te le prestazioni su temono ba.
gnato. E' questo, infatti, il tradi.
zionale banco di prova delle
gomme, quando per effetto dal- .
la pellicola d’acqua & plo lacile
la perdita di aderenza - soprat-
tutto in curva - ¢ la frenata di-
venta molto pericolosa. Nel
Centro ricerche Michelin di La-
doux si & lavoralo a lungo, uti-
lizzando tecnologie avanzatissi-
me. Una serie infinita di prove,
dapprima simulate a! calcolato-
re ¢ successivamente con pro- .
totlpi sottoposti a test-limite in
circuito, hanno preceduto la
messa in produzione dell'MXT
che viene realizzato nelle serie
ribassate /70 ¢ /65, per una ve-
locitd massima di 190 km/h, in
versione tubeless (senza came-
rad'aria).

un'accelerazions costante: la
perdita di aderenza & pid pro-

- gressiva, tanto che basta toglie-

re gas per recuperare rapida.
mente il giusto assetto; il rischio
di aquaplaning In curva & efllca-
cemente ridolto (non bisogna
comreggere continuamente la

- traieltoria come awiene con |

vecchi MXL); anche la frenata &
pid sicura. E come se non ba.
stasse, la silenziosita di marcla
ne guadagaa parecchio.
Insomma, la differenza & tale
da indurci persino a dubltare
che qualcuno cl abbla messo lo
«<ampinos. Ma gli :tessi risultati
sono venuti passendo dalla
Volkswagen Golf ella Fiat Uno,
alla Opel Vectra, Qualche altro
intervento? Tuite le vetture, ci
hanno assicurato, avevano gli
stess| pesi, le gomme identiche
pressioni (2 atmosiere e 1.8;. E
allora la spiegazione sta solo

- nella nuova mescola che mi-

gliora le proprietd meccaniche
e viscoelas:iche, e nella origina-
lissirna scuitura che esalla la ve-
locith di fuoriuscita dell'ascqua.
Un'ultima nota: I'MXT costerd
circa il 5% in pid rispetto
all’'MXL. M i vantaggi sono de-
cisamente superiori.

dell'abltacolo defla Colt

It neer (i’
B.KA. ha caminciato le vendite. Nella (oto qui sopra. una vista parziale

sumi della Colt GLXi, ma per.”
‘ undecimo di secondo éun po'

pl lenta in accelerazione.
Queste berllne Mitsubishl

sono tanio ben accessoriate di

serie (tra Valtro dispongono di

un pulsante di sicurezza per:

impedire I'estrazione involon.
tarla della chiave dal blocea-

sterzo) che la BKA. offre in *

opzione soltanto I'impianto di

aria condizionata (1.980.000 .

lire) .j Il tetto apribile (950 mi-

ln coincidenza con quelh
delle Colt e della Lancer la

B.KA. ha awiato la commer
cializzazione del Mitsubishl
L2000 4x4 Club Cab: si tratta di
un pick-up molic ben rifinito,
parente stretto dsl Pajero. E'
equipagglato con un Diese) di
2477 cc ¢ 72 evche gli consen-
te una velocitA massima di 125
km/h. Costa 23.650.000 lire,
perché I'lva -incide sul suo
prezzo soltanto per §i 19 per
cento. Essendo esente dalla
sovraltassa per gii autovelkeoli
con motorizzazione a gasolio
troverad slcurnmeme un faclle
mercato.

Linea sobrig
ed elegante
perla -
BMW «3201».
Finiture,
accessoristica
aabitabilita
consoni

al marchio

La nuova BMW «320i » ecologlca di serie |
La vecchia marmitta?
Solo come Optlonal

- uao DAHO‘

@8 VERONA, Della nuova se-
rie S» la Bmw ltalla conta di

plazzame nel nostro Paese cir-

ca 20 mila I'anno, pit 10 mila
della vecchia serie netle versio-
nl Touring e Cabto. Queste ul-
time, infalti, non vengono ag-
glornate per una precisa scelta
di marketing.

Bella e ambita da molti, la
serie «3» & stala presentata an-
che In lalia nclla versione
«320is e gla s'appresta a lar sof-
frire | suol pretendenti, causa i
non brevi tempi di attesa perla
consegna. Non ¢'¢ crisi di mer-
cato - affermano atla Bmw lta-
lia - ¢'¢ soltanto uno sposta-
mento di intcresse verso altri
modelli. E, come sempre, chi
ha it prodotto vincente si acca-
pama il mercato.

La «320is & una vettura diin- .

dubbio fascino, un po’ per me-
o del prestigioso marchio, ¢
molto per meriti propri, La li-
nea sobria, elegante ma con
un pizzico di sportivita, ha gia
trovato larghi consensi con la

'| versione «318i». La cura delle

finiture & all'altezza della Casa
bavarese ed in linea con la
classe della vettura. Interes-

sante la dotazione accessori- -
stica di serie che comprende -

Fimpianto antibloccaggio dei
freni Abs @ la marmitta cataliti-
ca. A proposito di quesio ac.
cessorio ecologico, la Bmw &
cos! favorevole che lo adotta di
serie su tutta ia sua produzio-
ne. Percio, finch4 non diventa
obbligatoria la catalitica, chl
vuole una normale marmitta
inquinante dovra richiederla

come opllonal senza aovrap-
prezzo.

Per quanto tlguuda gli ac- .

cessori a richiesta, ¢'d da sbiz-
zarirsi fra quelll utili e quell
ssliziosamenter superflul. Fra |
primi, possiamo brevemente

elencare il dilferenziale auto- |

bloccante, il camblo automati-
<0 a § marce di nuova conce-
ziohe con dispositivo per la
partenza su, ghlacclo, condl-
zionatore, poggiatesta poste-
rior, lavafari ece,

E linalmente stanno proprio
comoxdi anche gll occupantl |
sedili posterioni. SI, perché nel-

ia precedente serie «3s non & -

che lo spazlo fosse abbondan-

te, mentre nella nuova vettura -
si possono allungare le gambe |
agevolmente, Al posto di guida -

si apprezza la perfetta leggibili-
ta degli strumenti e l'ergono-
mia di leve e pulsanti, mentre
la possibilitd di indirlzzare i
fussi d'ada interni ci sembra
un po' limltata, f volante non e
regolabile in allezza ma. In

compenso, lo ¢ il sedile, che &
anche comodo e trauiene be— )

neilcorpaincuiva. .

wellutato, rotondo, pastosos =

corne lo definiscono i suol nu. -
merosi estimatorl = propulsore

a sei cilindri di 2000 ce. Guida-
re un sel cilindri dA una grande
soddistazione per I'equilibrio

che hanno tipicamente questi -

motor ed il Bmw ne esalta le
caratteristiche di assenza di vi-
brazioni ¢ fluldita di erogazio-
ne della potenza. Nella nuova

Parliamo ora del motom. il

 «320i» & montato I 24 valvole

da 150 cv a 5900 giri/min., che
aggiunge alle caratteristiche ti-
piche del sel c¢ilindri la pron-

. tezza a salire di giri dei pluri-

valvole.

Le prestazioni offerte dal
nuovo propulsore, esaltate
dalla penctrazione acrodina-
mica, sl traducono in ben 214
km/h di velocith massima. Al-
trettanio brillante & I'accelera-
zione, che fa registrare un tem-

. podi98sce.dala 100 km/h

e di 30,6 sec. sul chilometro
con partenza da fermo.
Abbiamo provato la «320is
sla sul misto sla in autostrada
ricavandone  un'impressione
di vettura ssbarazzinas, molto
maneggevole, sincera nel
comportamento al limite e
molto ben {renata. Le sospen-
sioni sono sulficientemente ri-
gide senza penalizzare ecces.
sivamente 1! comfozt. Il suo
percorso ideale ¢! sembra es-
sere quello ricco di curve dove
si disimpegna brillantemente

. grazie anche alla precisione ¢

leggere2za dello sterzo ser-
voassistito. Questa caratteristi-
ca la rende un poco pld impe-
gnativa ad alta velocitd, quan-
do preferiremmo un comando
meno sensibile.

Accentua la sportivitd della
veltura una certa rumorosita
del propulsore e dello scarico,
che potrebbe risultare non del

_tutto gradita alia clientela me-

no giovane, ma perquella - di-

" conoallaBmw~c'¢la «520is,

La Bmw «320i» costa 37 mi-

“lioni e 400,000 llre, chiavl in
mano, -

~ EATTI & MISFATTI

Motocaravan
Granduca 1991:
cinque modelli
in 7 versioni

tano: 43,2 ¢ 47.2 milioni,

Produzione
Hyundai
aquota

4 milioni

La gamma 1931 dei motocaravan Granduca (gruppo Cara-
van International) presenta vinque modelli in sette versioni
da 4 a 6 posti letto, con motorizzazioni - solo Fiat - benzina,
Diesel e turbodiesel. Il modello «d'attaccos dei Griinduca @ il
49 benzina, su telaio Fiat Talento e con motore i 2000 cc.
Motocaravan supercompatto. Lungo scolo 470 ¢m, i1 49 ha
un'ampia cabina di guida ¢ 4 comodi posti letto, E ideale
per la coppia senza ligl o con bambini piccoli. i costo: 28
milioni iva compresa (30,8 milion| se con motcre Diesel,
sempre Talento, da 1929 cc). Stessi posti letto ma dimensio-
ni maggiori (m 5,38) e migliorl pres.azioni per il modello 51
T, ovvero turbediesel (Ducato 10), che costa 34 8 milionl
Salendo nella gamma, troviamo i sgemellis 55 e 56. entrambi
su Ducato 10 TD. Lunghi m 5,66, hanno cinque posti letto. Si
differenziano nella pianta dell’abitacolo e nell’arredamento:
il 55 ha un letto ¢ il gabinetto in coda e la cucina laterale: il
56 ha tutlti i servizi in coda ed i letti nella parte centrale-ante-
riore. [ rispettivi prezzi: 37,7 e 38,5 milioni iva comprese, |
pia esigenti in fallo di spazio possong optare per il modello .
62, lungo m 6,39 e capace di ospitare sei persone in due am-
bienti separatl. E' disponiblle in due versioni: su Ducato 14
2300 Diescl a passo lungo e su guello turbodiesel, sempre
da 2500 cc. Ma owiamenie i prezzi, comprensivi di iva, lievi-

Chrysler:

100 mila veicoli
venduti

in Europa

crescita della Hyundai Motor Company». Per ottenere lo
stesso obietiivo, ricordano, contro i 23 annj occorsi a loro, la
Nissan ha implegato ben 37 anni ¢ la Toyota solo due in me«
no. Un altro elemento a conferma del gradimento interna.
zionale verso | prodotti della Casa ¢ la percentuale di veicoli
esportati parl a145.8 percento. Che In cifre assolute significa
1 millone e 830 mila automezzl. Ultima curiosita statistica: Il
modello pld venduto & «Ponys con 2.690.000 unita,

Col manuale:

1u slcuri
In autostrada»

Smorra -. Mu ora con oltre 1000 punti vendita in 12 jpaesi eu-
ropei, riteniamo di poter arrivare molto pid in frettz a quota
200.000». | mercati Chrysler pid ricettivi in Europa sone Ger-
mania ¢ Francia, rispettivamente con 25.625 ¢ 25.052 veicol}
venduti. La jeep Cherokee ¢ ovunque il modelio prelerito.

ragcolta di olire 200 fotografie a colori. Secondo gli auteri, le
immagin! ricscono a spiegare meglio di qualsiasi lunga de-
scrizione come bisogna comportarsi nelle pia disparate s
tuazion! che possono presentarsi guidando in autostrada.

Lo scorso 4 marzo la Hyun-
dai ha festeggiato la produ-
zione del proprio cuatiromis
lionesimo veicolo. Per quans
tg non si tratli di un primato,
alla Casa giappon¢se vanno
fieri del risultato che, dico-
no, testimonia «a rapida

Anche la Chrysler Corpora-
tion ha festeggiato In marzo
un proprio recorc:: quello
del veicolo numerc 100.000
venduto in Europa. «j sono
voluti 33 mesi perraggiunge-
e questo obiettivo - ha detto
il gencral manager Patrick R

Un originale manuale, pub-
blicato in Gran Bretagna con
il patrocinio della Vauxhall,
si propone di migliorare la
guida in autostrada degli au-
tomobilisti britannici, Unico
rel suo genere, <Safer Motor-
way Driving» & una specie di

1L LEGALE

re

1l tasso di scolpitura & fa caratteristica pid evidente del nuovo MXT che:
risulta anche esteticamente pi gradevole. Qui sopra, fintreccio def cir- .
culti di Ladoux dove tutti | pneumatic) Michelin vengono testati a Iunuo
prima di entrare in produzione

.. &troppe?

11 centralino
M Avete copito tutto sulle nuove mo-
- dalitd di pagamento del bollo auto con
supplemento di tassq regionale? Fortu-
- nati voi. Perche altrimenti vi potrebbe ve-
nire in mente, dopo aver sperimentato la
- totale incompetenza e indifferenza al

problema del personale delle Poste, di
“ telefonare all’Aci, che del bollo & l'ssatto-

£ scoprireste che I'Aci, evidentemente
oberato dalle richieste di chiarimenta de-
gli utenti, non ha trovato di meglio che

_ entrare in clandestinild: al suo centralino
infatti (l'esperienza riguarda Milano) -
. non risponde pl2 i personale ma un bel
" nastro regisirato, che farnisce in venti se-

T candn quelle che quaicuno ritiene le in-
" formazioni essenziali, appunto, sul bol-
{o. £ se non sono le informazioni che in«
teressano avoi, pazienza. |

" Forse l'Adi, tutto preso da questa fun-
zione di esattore (che non dourebbe pe-
raltro competere, in un Paese civile, @

" quella che formalmente @ l'associazione

_ degli utenti dell'auta), ha dimenticato
¢he i cittadini hanno il diritto, non dico
. di ricevere una risposta esauriente, ma
perlomeno un «buongiorno desiderar. O

DSRR

Nata alla corte di Fntz Egh la supermoto da 427 kmh

Cerca51 sponsor per uno Squalo da record

CARLO BRACCINI

«Red Shark» ha un «cuore» a 4 cilindri sovralimentato, da 300 cv

Ml Cl sono motoclclette che
vengono pensate ¢ realizzate
con un solo, preciso scopo:
correre pid veloci di qualun-
que altra e fermare . cronome-
tro qualche centesimo di se-
condo prima del record prece-
dente. L'ultima & «Red Sharks
(Squalo Rosso, ndr) e nasce
in Svizzera alla corte di Fritz
Egli, Il celebre preparatore e
costruttore di supersportive di
rango. Le sue lince, aggressive
e luluriste, sono tagliate dal
vento, il suo cuore & un quattro
cilindri sovralimentato da 300
cavalli, capace di spingeria a
olitre 400 km orari,

Perora & poco pit di un pro-
totipa e { 427 km orari l harag-
glunti veramente, ma solo se-

condo i calcoli teoricl nella .

galleria del vento. Per i proget-
tisti perd® mollo presto lo
«Squalo Rossos potrebbe scen-
dere in pista, sul circuito pu-
gliese di Nardd, oppure negll
Statt Uniti, a Bonneville, presso
il celebre lago salato.

Nel mirino (& quasi Il caso
di dirlo) tre record mondiali di
velocitd: i 10 e i 100 chilometri
con partenza da fermo e il chi-
lometro con parnenza volante.
«Perché lo facciamo?s. Rispon-
de Michael Koch-Jaggl, re-
sponsabile teenico della «f De-
signs, la societA che ha curato
la realizzazione de! progetto
aerodinamico «Red Sharks:
«Volevamo superare noj stessi,
cercare nuovi limil, perfezio-

nare il nostro lavoro fino a rag-
giungere quello che sulla carta
ci sembrava impossibilels,

Non sono mancat gli incon-
venienti, soprattutto di caratte-
re economico, visto che Egii ha
gia sacrificato sull’altare del
banco prova ben cinque moto-
ri sovralimentati di derivazione
Kawasaki, tuttl quattro cdindri
raffreddali ad aria e oliw di
1325 cc. sL'ostacolo maggiore
- prosegue Koch-Jaggi - & pvo-
prio quello dei finanziamenti.
|deare e sperimentare una mo-
to come “Red Shark” & estre-
mamenle oneroso; I'esempla-
re (inito non ¢l & costato meno
di 300 milioni di lire. Se non
troviamo un buono sponsor ¢
alla svelta, Insomma, “Squalo
Rosso" rimamna solo un bel pro-
gettos,

FRANCO ASSANTE

Dopo il furto
la burocrazia

Ml Non si pud negare che
quando ci si scopre vittime del
furto del proprio veicolo il mo-

to di sdegno par I'affronto sy- -

bilto viene vieppid esaltato da
una serie di adempimenti che
g'l assicuratori richicdono per
risarcire || derubato-assicurato.
Il ritardo & spesso del tutto pre-
testuoso e finalizzato ad otte-
nere una dilazione nel paga-
mento di quanto dovuto,

Come & noto, ail'assicurato-
re, dopo aver fatto la denuncia
del sinistro sublto, vanno fomi-
ti § seguenti documenti: a) co-
pla della denuncia d! furto; b)
certificato di chlusa inchlesta
rilasclato dall'autorita giudizia-
ria che ha istruito la denuncia
di furte; ¢) lattestazione del
Pra che il veicolo & stato can-
cellato; d) l'estratto cronologi-
co rilasciato dal Pra dopo l'av-
venuta cancellazione del vei-
colo,

Spesso il rilascio dl tale do-
cumentazione comporta per-
dite di tempo e lunghe attese
che finiscono per esasperare
ancor di pid il clerubato. Va ri-
cordato, comunque, che non
bisogna far decorrere 1'anno
dalla data del furto, ed evilare
eccezion! di prescrizione da
pane dell'assicuratore (al fine
di interrompere i termini invia-
re una richicsta di pagamento
dell'indennizzo a mezzo rac-
comandataa.r.).

Ma il contrasto, altre volte,
nasce sul valore che il veicolo
aveva prima de) sinistro. Molte
imprese assicurative, quando il
furto si & verificato entro un an-
no dalla stipulazione del con-
tratto e il velcolo ¢ nuovo, ga-
rantiscono il rimborso de! va-
lore pieno che il veicolo aveva
al momento deil’acquisto. Ta-
le valore deve risultare o dalla
fattura di vendita o da listini
della casa.

La variazione del valore de-
ve essere richiesta dall’assicu-
rato alla scaden:a annuale del
contratto, ma alcune Imprese
prevedono I'adeguamento au-
tomatico del valore secondo le
variazioni indicite da alcune
riviste tecniche; altre pretendo-

no di ottenere V'esiblzione del-
la fattura per evitare che 'assi-
curato possa lucrare gii scond
eventualmente ottenuti  dal |
venditore del veicelo. Ma se tas
le obbligo non risulta dat con. -
tratto, I'assicurato pud, a mio
parere, pretendere che §] paga-
mento avvenga sulla base cel
prezzo di listino, anche se I'ac-
quirente ha goduto di sconti,
purché nel contratto assicura-
tivo sia stato indicato tale vaio-
re pieno. L'assicurato deve,
quindi, farsi sempre parte dili-
gente e leggere attentamente,
prima di sottoscrivere il core
tratto, le clausole dello stesso,
se vuole evilare sorprese e ma-
lumori.

Ambiente chiama
filobus. Ma

i finanziamenti
scarseggiano

S Lo stato dell'inquinamen-
to atmoslerico nelle cittd & tale
che sempre pil si ricorre alle
chiusure del centri siorici, alle
fasce oraric, 0 addiri'tura - co-
me recentemente a Milano -alle
targhe alterne e ai divieti totali
di circolazione, Siimpone, dun-
que, l'incremento del trasporto
pubblico (meglio se abbinato
anche all'efficienza). E all'inter-
no di questo comparto un ruolo
di primo piang dovrebbero -
averlo | sistemi a traziane slettris
ca: meno inquinanti, capaci di
sopportare carichi i utenza
considerevoli. Proprio in questa -
ottica lo scorso anno - nell'am-
bito dl un protocollo ¢l collabo-
razione tra Elim e Lega delle
cooperative - Breda e CCC si so-
no messe insieme per realizzare
impianti filoviari per il trasporto
urbano, con il sistera schiaviin
manos, A distanza di alcuni me-
si, @ dopo ingenti investimenti, il
responsabile della mobilita ur
bana di CCC, Franco Piranl, ha
sotlolineato l'inadeguatezza de-
gli atuali strument legislativi -
che, nonostante i lodevoli in.
tenti, prevedono finanziamenti
assai modesti.
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