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limito 
dello scooter 

Intramontabile il ciclomotore Con il nuovo Codice della strada 
con carrozzeria protettiva: più 25% arriva il «certificato d'identità» 
le vendite nel primo semestre Come orientarsi nella vasta gamma 
nonostante il lieve calo dei 50 ce di offerte italiane e straniere 

Agile, economico, sempre attuale 
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Un contrassegno identificativo con nome cognome 
e indirizzo del proprietario accompagnerà i nuovi ci­
clomotori Lo stabilisce il Cod'ce della strada che do­
vrebbe entrare in vigore a fine anno Sconfitta I ipote­
si della targa, il mercato potrebbe riprendere vigore 
Le vendite dei 50 ce in leggero calo ma gli scooter 
aumentano del 25"Ó a nscontro del maggior favore 
degli utenti La vivacità dell offerta 

ROSSILLA DALLO' 

• I II nuovo Codice della 
„trada presentato dal Parla 
mento in questi giorni come si 
sa ha messo la parola fine alle 
accese polemiche degli ultimi 
mesi tra Case costruttrici e tu 
tori dell ordine sulla opportu 
nità di adottare la targa anche 
per i motorini l.a nuova nor 
maliva che si previde possa 
entrare in vigore tnlro Natale 
stabilisce intatti ali articolo 97 
che tutti i ciclomotori fino a SO 
ce "dovranno portare ben visi 
bile UT contrassegno identift 
catino del proprietario del vei 
colo- Tale certificato rilascia 
lo direttamente dal negoziante 
ili atto della \ene!ita porterà 
nome cognome e indirizzo 
dell intestatario il quale dovrà 
inoltre -comunicare alla Moto­
rizzazione civile ogni eventua 
le trasferimento di residenza 
sede e abitazione- Stiano at 
tenti dunque quei piloti un pò 
distratti o imspeltosi del Codi 
ce che d ora innanzi anche la 
sosta non consentita verrà loro 
contrawcnzionata e notificata 
a casa 

Il legislatore ha quindi deci 
so per il contrassegno di cui 
non sappiamo ancora quali di 
mensioni avrà e se sarà leggi 
bile da lontano quanto una tar 
ga Qucsl ultima era invece pe 
rorata dalle forze di polizia 
preoccupate dai dilagare della 

piccola criminalità che proprio 
nell uso del -senza targa» trova 
un efficace inc7zo di fuga non 
identificabile (non essendo 
immatricolato e impossibile ri 
salirt al legittimo proprietà 
no) Fortunatamente lo face 
vano rilevare i costruttori la 
quasi totalità di ciclomotori cir 
colanti i» in [-ossesso di gente 
«normale» studenti operai e 
anche impiegali e dirigenti che 
ogni giorno devono raggiunge 
re il posto di lavoro nel centro 
città generalmente chiuso al 
(radico automobilistico E si 
tratta di un «esercito motori/ 
/alo» piuttosto consistente che 
ogni giorno si muove sulle no 
sire strade urbane, almeno 6 
milioni di ciclomoton e piccoli 
scooter secondo le stime di 
vendita ai concessionari 

Giusto la consistenza del 
parco ciclomotoristico era I e 
lemento dal quale traeva forza 
la posizione delle Case costrut 
tnci be si adotta la targa con 
tulle le conseguenze burocrati 
che relative di esenzione al Pra 
tasse e pratiche Aci dicevano 

si rischia di affossare total 
mente il mercato già minato 
dall obbligatorietà del casco 
protettivo E a conforto del ra 
gionamento le Case portavano 
le cifre del calo per non dire 
della crisi degli scooter targa 
ti Ora 0 indubbio che la solu 

zione adottata dal nuovo Codi 
ce eliminando i tormenti della 
burocrazia ha latto esultare i 
produttor di ciclomotori In 
questo modo «si sono prescr 
vati commentano soddisfatti 
i caratteri distintivi di questo 
mezzo che sono l economie là 
di gestione e appunto lasnel 
lezza burocratica 

Questo fa presupporre che il 
•boom» del motorino non ver 
rà rallentato An/i le vendite 
potrebbero persino trarre nuo 
vo vigore Bloccato in questo 
primo semestre dell anno da 
gli eventi bellici del Golfo dal 
l ardamento meteorologico 

sfavorevole e dall attesa della 
nuova normativa (targa o non 
targa) il mercato del adorno 
tore in Italia ha infatti subito un 
leggero calo del 2 9 per cento 
rispetto ali analogo periodo 
del 1990 ovvero 49 900 unità 
vendute a tutto maggio contro 
le 50 300 dello scorso anno 
Ma ali infrno di questo dato 
peraltro non preoccupante per 
i motivi suddetti ce n è un al 
tro molto significativo le ven 
dite degli scooter sono aumen 
tale in questi mesi del 25 per 
cento a riprova del maggior 
favore di cui gode questa -due 
ruote» fornita di carrozzeria 

prole ttiva Del resto come vo 
gliam j testimoniare in queste 
pagin » tra i ciclomotori e prò 
pno ri questo particolare com 
parto che si registra una note 
vole v va< ita dei costruttori 

La concorrenza è forte sii 
mola l<i ncerca di nuove solu 
zion ecmche e slilistiche e si 
evidi nzia nella molteplicità 
delle offerte sul mercato Ma 
più di ogni altra cosa ad ini 
pors è la persistente attualità 
delle scooter come mezzo di 
locoTiozione agile ed econo 
micc Ne n per niente lo scoo 
ter e un -mito» del nostro seco 
io 

Un secolo di vita, «il boom del dopoguerra 

Galeotte furono 
quelle Vacanze romane 
Lo scooter sta vivendo una seconda giovinezza, do­
vuta soprattutto alla grande diffusione dei «senza 
targa» di soli 50 ce Una stona cominciata tanti anni 
fa e indissolubilmente legata all'immagine della Ve­
spa protagonista nella«#ita, nel costume e nello 
spettacolo di un Italia in vertiginosa crescita La er­
si profonda dello scooter targato penalizzato dagli 
obblighi di legge e dall uso del casco 

M Pochi veicoli hanno avu 
to una stona «universale» co 
me lo scooter indiscusso prò 
lagomsta nella molorizzazio 
ne dell immediato dopoguer 
ra e passato indenne attraver 

so lo sviluppo dell automob 
le sul finire degli anni 
Cinquanta il piccolo mezzo a 
due ruote si e riproposto ce 
me oggetto di svago nella me 
da giovanile dei due decenni 

succevslvi Poi stretto nell as 
sedio del traffico contempo 
raneo il nuovo boom del vei 
colo cittadino per eccellenza 
porta la firm i elei moderni 50 
ce >< nza targa senza patente 
e soprattutto senza casco ob 
bligc torio 

In zentato dal francese Gau 
tier pia nei primi anni del se 
c o b la stona moderna dello 
scooter comincia però solo 
nel 946 con la nascita della 
Vosi a ( allora era un 98 ce) il 
voi! olo che più di ogni altro 
ha » >altato e rappresentato le 
c a n lenitiche peculian di 

Audrey Hepburn e Gregory Peck in < Vacanze romane» 
consacrò la Vespa quale mito degli anni Sessanta 

film che 

questo geniale prodotto fino 
a diventarne il sinonimo stes 
so in lutto il mondo Ali Italia 
del dopoguerra serviva un 
mezzo pratico affidabile ed 
economico molto simile a 
quello usato dai paracadutisti 
inglesi e americani nell ulti 
mo conflitto per avvicinarsi 
indisturbati alle linee di fuo 
co Sullonda di un'successo 
d i e appariva incredibile olire 
alla Piaggio e alla Innocenti 
(con la fortunata Lambretta) 
si cimentarono nella realizza 
zione di uno scooter un pò 
tutte le Case motociclistiche 

1 impresa tuttavia non si rivelò 
af'atto facile anche per chi 
abbinava capacità tecniche e 
stilistiche a un blasone di 
chnra fama (NSU e Veloce! 
te per esempio si giocarono 
proprio con uno scooter ere 
dibilità e buona parte del fat 
turato) 

Può sembrare strano ma 
una parte considerevole della 
fortuna dello scooter si deve 
propno al cinema e non solo 
a quello di casa nostra A ca 
vallo tra gli anni Cinquanta e 
Sessanta molti attori oltre a 
possederne uno in privato si 

Salone ciclo e motociclo 
Più spazio alle due ruote 
• • Eicma 91 ovvero la 52 ' edizione dell Esposizione interna 
zionale del ciclo e motoc d o si svolgerà come noto a Milano dal 
18 al 24 novembre Già ora si prefigura come un Salone di parti 
colare interesse tanto che il pur maggiorai3 spazio espositivo 
( + IOS complessivo due padiglioni in più) non è sufficiente a 
soddisfare tutte le iscrizioni (icrvenute In particolare nlevanteè 
1 incremento di spazio ne hio -̂to dalle aziende di biciclette e di ca 
schi( + 25't,) maanchi il settore ciclomotori e moto avanza del 
16* passando a copnre oltre 10 000 mq espositivi control 9 200 
mq di due anni fa Aldilftdellecifre ciò testimonia del momento 
favorevole del mercato e della vitalità delle aziende delle «due 
ruote» 

servirono dello scooterin film 
di grido aumentando ne I 
pubblico il desideno di avvici 
narsi in qualche mode al 
mondo incantato e pieno di 
promesse del cinema di allo 
ra Tra le scene più celebri 
quella di Audrey Hepburn e 
Gregory Peck in «Vacanzi ro 
mane» in cui la bella princi 
pessa e 1 affascinante giorna 
liso a caccia di scoop STO' 
razzavano felici per le vie del 
centro in sella a una Ve>pa 
d annata senza dimenticare 
la glia in campagna di Gina 
Lzollobngida e Rock Hudson 
in «Torna a Settembre» est ite 
vestiti leggeri e chiome al ven 
to naturalmente Chume 
che purtroppo a distanza di 
quasi treni anni dovrebbero 
essere tenute l>cn strette in un 
casco di protezione da t m 
pre tollerato dal pubblico n o 
tociclista ma molto spesse ri 
fiutato dalla pm vasta ed < te 

rog< nea uten 'a dello scooter 
Eppure a dispetto del radi 

cale crollo delle vendite lo 
scooter targato potrebbe an 
cora dire la sua facendo per 
donare il «fastidio» del casco e 
i maggion onen dell immaln 
colazione con tutta una sene 
di peculiantà non alla portata 
dei fratelli minori di 50 ce 
prestazioni interessanti pos 
sibilila di utilizzo extraurbano 
e di trasporto del passeggero 
accresciute capacità di caii 
co Non è un caso se lo scoo 
ter più onginale e innovativo 
mai apparso sul nostro mer 
cato il CN 250 della Honda 
con la sua Ime a inconsueta la 
ncchezza delle dotazioni e la 
grande abitabilità ha esaurito 
in un baleno le poche centi 
naia di esemplari reperibili in 
Italia nonostante il prezzo 
non certo accessibile a tutti 
di sette milioni e mezzo di li 
re DCB 

IL NOSTRO TEST Con Sfera e Amico if prodotto italiano toma 
ad essere leader. Quingqi, cinese, il meno caro 

Protagonisti indiscussi in città 
Sei scooterini a confronto 
Sotto esame sei «scooterini» di 50 ce senza targa e 
senza patente i protagonisti indiscussi del traffico 
cittadino Dopo il monopolio estero degli ultimi 
anni con Sfera e Amico il prodotto italiano è di 
nuovo ai vertici mentre si affaccia sul nostro mer­
cato il primo scooter cinese Grande economicità 
di esercito per tutti ma prezzi da 1 450 000 lire a 
oltre tre milioni 

CARLO BRACCINI 

• i Si sceglie per necessità 
per convi nienzi per sfizio o 
inche .emplicementc per mo 
ci i In tutti i casi però 0 lo 
«scootenno» il protagonista del 
traffico metropolitano degli 
anni Novinti Senza tirga e 
se nza paté nte perche e e lomo 
tore a tuli gli e fletti masopnt 
tut'osenz i il f istidio del casto 
I utente ifiliano si e gettato a 
capofitto sul piccolo monoci 
lindnco d soli 50 ce lutenlico 
toccasana i>cr sottrarsi .ilio 
stress criscciitc dell ingorgo 
quotidiano 

Inturopa nel 1990 si sono 
venduti JS0 00O scooter di 5(1 
ce e le previsioni per il 1991 
parlano eli superare abbon 
dantemcnle li '00 001) unità 
un terzo t irca delle quali fini 
ranno (o resteranno) nel no 
stro Paese Dei J0 modelli at 
tualmente disponibili in It ìlu 
ne abbiamo preso in esame 
sei tra i più significativi per 
qualità e irattenstiche e prez 
zo in ord ne alfabetico I Apri 
Ila Amico il Bcnelli S 50 
lllonda Vision 1 MBK Booster 
II Piigqio Sfe ra e ilQuingqi50 

Lna scelta piuttosto clero 
gene i passando da proposte 
recentissime frutto di una km 
ga sperimentazione e di uni 
accurata industnalizz izione 
come Am co e Sfera i modelli 
sul mercato già da qualche an 
no ma ancor» attuai come il 
Vision o vi ri e propri fenomeni 
di moda come il Booster per 
andare decisamente contro 
corrente <on il Beni III S 50 
nconomn issimo ma piuttosto 
(lat*ito e I nire sul primo scoo 
ter eli preduzione cinese im 
port ito in li.ili i il Quingqi al 

quale va sicuramente la palma 
del più originale La differenza 
di prezzo con ampie oscilla 
zioni dai io 10000 chiavi in 
mano del Booster al 1 450 000 
lire franco import itore del 
Quingqi diventa poi determi 
nante non solo nel motivare la 
preferenza dell acquisto ma 
anche nelle valutazioni ogget 
tivt di ciascun mezzo 

Anche I estetica gioca un 
ruolo fondamentale in un sci 
colo come lo scooter e per 
molte case il vero confronto si 
gioca dietro le vetrine dei con 
cevsionan o sulle fotografie dei 
depliant illustrativi Per esseri 
sintetici il Booster e il più ig 
gressivo e personale con i due 
piccoli (ari ricavati nello scudo 
e le grosse ruote da (uonstra 
da Personalità che però ston 
ta nella assolul i mane mza di 
un vano portacasco e addirti 
tura di un semplice portaog 
getti presenti invece in abbon 
danza su Slera Amico e Vi 
sion Sicuramente riusciti e 
anche 11 linea dell Amico ca 
rattt rizzata inoltre da finiture 
impeec ibili e da colorizioni 
giovarne iceatt vant allo stes 
so modo moderna piacevole 
ed eciuilibrata e la veste esteti 
e i de Ila Sfera con un pizzico 
eli originalità in più rispetto alla 
Honda Vision segnata invece 
da forme piuttosto tonde ggian 
ti II piccolo Btnelli soprattutto 
grazie alle nuove eolonzioni 
regge be ne il peso degli anni e 
il Quingqi piace e diverte per la 
sua aria inequivocabilmente 
d altri tempi I i stmmcnt tzto 
n» e abb istanza cctmplct i su 
Booster e sul vision ( tachime 
tro contachilometri indie ito 

CONDIZIONI DI VENDITA IN ITALIA 

Marca/t ipo 

APRILIA A M I C O 
MBK BOOSTER 
P IAGGIO SFERA 
Q U I N G Q I 
BENELUS50 
H O N D A VISION 

3 040 000 
2 800 000 
2 950 000 
1 450 000 
4 750 000 
2 6 6 0 0 0 0 

c h i a v i in m a n o 
f r a n c o I m p o r t a t o r e 
c h i a v i In m a n o 
f r a n c o I m p o r t a t o r e 
f r a n c o f a b b r i c a 
f r a n c o c o n c e s s i o n a r i o I sei scooterini presi in esame (tutti insieme nella foto a sinistra) per il nostro test comparativo Qui sor ra, rj£ sinistra a destra in alto Piaggio Sfera 

e Apnlia Amico al centro Benelli S50 e Honda Vision sotto MBK Booster e II cinese Quingqi 

re delcarbur mie e spit vane) 
m i sulla Sfer i e sull Amico e ù 
anche I orologio essenziali in 
vece i cruscotti dell S 50 e del 
Quingqi limitati pritic iniente 
al solo t lenirne tro cont iclulo 
metri 

Pur condividendo una ini 
postazione tecnie i di base 
con telaio tubolare e carrozze 
ria in m iteri ile plistieo (l i 
ci issica Ve sp i ileontr ino di 
sponev i Ji un i scocca portan 
te eli ispir tzionc mtoniobilisti 
e t [rielr] i non in me ino ne>te 
voli differe nze i live Ilo di e le li 
stie i e di ilice e ime i 1 ulti ino 
nocilindnei a due tempi eon 
mise dizione de II olio sepir i 
t l e raffr del ìmctlto lei ir l 
forzat i ! i ti ism ssione e ile I ti 
pò anioni ideo ìbbin ilo i un 
v in itore eon leceeziene del 

Benelli S 50 che dispone mve 
ce di un ve-o e proprio cambio 
automatico a due ripporti ac 
ce ppiato a una frizione centri 
fug i Per le sospensioni si va 
d ili uso g< neralizz ito del si 
steni 1 ccn il tradizion ile gnip 
pò motore trasmissione oseil 
I Ulte il retrotreno allasospen 
s one intenore i forcell ì con 
leve oseill liti (pur con quii 
che diversta Sfera e Vision) 
illc forcete telescopiche del 

Booster dell S 50 e del Quing 
C|l aeklinttur i ille force le ro 
ve sei ite de 11 Amico "0 I tv 
vlamento e elettrico su tutt i 
modelli tr urne che sul Ouing 
qi incile se in ilcuni cas e di 
spon bile e insovr tpprczzo 

I ìbitab lit i e il comfort fini 
scoile pi r esse re dire II intente 
influenziti dille climcnsom 

estirii e dalla generosità della 
sella monoposto e cosi sull i 
Sfera ull Amico o i bordo del 
Booser trova una ideguata 
collo izijme indie liquidilo 
re di si tiura superiore ili i me 
di i IT e r tre il Vision risente 
della eonpittczz i venerale ti 
pica i I i produzione «lappo 
nesc ir bit ma condiviso co 
munente dall italunissimo Be 
i « III L n discorso a p irte meri 
11 il ( il ir gqi tanto comp tlto il 
punto d i sembrare c|uasi in 
scal i el itto soprattutto ili t 
ininiit utenza olii ntale In 
mare < si apprezza per lutti I i 
cccc/ i i r i le m ineggevole// i 
(con t Ulto eli rivineil i del 
Ouiiiiiip di grin li ut, ì il pm 
legge ro ippen i 15 kg i see 
c e l i t brincie I telili i di gin 
eli s i | t se < i ni ss pc rCì tr t 

dizior ale «tallone d Achille» di 
molti scooter I assorbimento 
migliore lo li ì messo in luce 11 
Sfcrt I unico t non muntesi t 
re re tziom moni ile ilio sterzo 
o f tslidiosi scue timenti iffron 
t indo I famitfc r ito pavé"» e tt t 
dino Sorprende ntcmi lite il 
Boostt r h i rivi 1 ito un compor 
lamento ì volte indc( iso delle 
sospe nsioni e anche le genero 
se ruote migli ite 11 inno evi 
de nzi ito qualche limite nella 
telici t più sin tlizi ita Senz i 
partieol in pr iblenu per ne ssu 
no la tr n tt t in viriti di sp IZI 
el irri sio contenuti e]u ile he 
difficolta di mixliil ibilila solo 
per il Quingqi 

Di pr tpulsoil elle e ]ilip tv, 
g in i Virile > 11 Sler i il Vi 
sene il H JOSU r si può s ilo eli 
re che sono un 11 moderne e 

sempre ali alte zza della situa 
zione inquinano pochissimo 
col fumo e col rumore e garan 
tiscono una tdegiial i vivacità 
in ogni condizione per merito 
dill i onnipresente trasmissio 
ne automatica con il Booster 
adeliritluri fin troppo esube 
r mie ne Ile p utenze al semaio 
ro la see Ita del eambio a due 
r ipporti condiziona negativa 
ine lite le doli di spunto del Be 
nellincllr silite più impegnati 
ve igile e disinvolto il Quingqi 
si muove eon r tpidita anche se 
il suo motorino non re gge il 
confronto eon i riv ih più mo 
derni inqu intoa silenziosi^ e 
assenzi di vibrazioni Ecce! 
le nt i consumi m i questo era 
un (Ilio pre ss ielle scout ito 
I r i più p tre hi in assolutele I S 
50 con percorrenze superiori 

ai 40 km con un litro di i nedia 
inawicinabili per la diretti 
concorrenza 

Tirando le somme Sfera e" 
Amico mantengono atte le 
promesse che hanno a com 
p ignato il loro debutto » si 
ptopongono come due delle 
migliori realizzazioni del mte 
ra produzione mondiale I 
giapponesi d Europa Boe ster 
e Vision si confermano mezzi 
validi e ben realizzati e lascu 
no con cantieristiche specifi 
ci e e indirizzato a una cliente 
la ben precisa 1S 50 ne ni i 
una giusta considerazione pe r 
il più efficace rapporto qualità 
prezzo oggi disponibi e sul 
me re ito mentre il Quingqi 
non riesce a trisfenrc sullacar 
ta la sua qualità migliore I i 
simp ili ì 

Un ultima nota riguarda la 
velocità massima dei mezzi 
provati che per legge non de 
ve superare i 40 km orari Non 
è certo il ca.o di colpevolizza 
re case e impilatori se questo 
si è verificalo in una sola occa 
sione anche» perche con una 
sene di operazioni (non tutte 
semplicissirrc per la venta) si 
possono fac Imcntc incremen 
tare le prefazioni degli scoo 
ter cosi come non va dimenìi 
cato che questi veicoli sono 
perfettamen e in grado di rag 
giungere vi lecita massime su 
penon e in piena sicurezza 
grazie ali opportuno dimen 
sionamcnto della ciclistica e 
dell impiarto frenante Forse 
varrebbe la pena di tenerlo in 
considenzicne nell ipplica 
zionc del NUDVO Codice della 
strada 
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