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VERSO FRANCOFORTE

La piccola 106

Peugeot a

ttacca

nel segmento B

ROSSELLA DALLO

W Mancano dicci giomi al-
I'apertura del pidt grande Salo-
ne automobihstico deil’anno.
forse dell'intera storia della

rasseqna di ncofornte, € le
pmntazxoni la stampa in-

terhazionale si inﬂmscono. co-
me si pud vedere in questa pa-
gina. Sara il Salone della «ri-
scossas europea contro il Re-
sto del Mondo, o meglio del
Vecchio Continente contro
l'aggressione giapponese. E di
accordo anti sauto giallas ha

pariato - male, molto male, de-
finendolo confuso e pericolo-
s0 - Jacques Calvet, presidente
del gruppo Psa, nel corso di

una teleconfere continen-
tale che ha alzalgzlfl sipario sul-

la novita di Casa Peugeot per
Francoforte: la «piccolar 106.
Secondo le dichiarazioni un
po’ troppo insistenti di mon-
sieur Calvet, la nuova «fami-
glia» 106 - che inaugura una
nuova numerazionce - andra ad
«aggiungersi ¢ non a sovrap-

Con I'Astra la

Abbiamo provato sulle strade tra I'Austria e I'Un-
gheria la nuova Opel che vuol battere la Golf. L'A-
stra, rispetto alla Kadett a cui si sostituisce, non ha
di nuovo soltanto il nome. Grande varieta di ver-
sioni e di allestimenti in una gamma che si impo-
ne per abitabilita, confort, prestazioni, sicurezza e
rispetto ambientale. In Italia dal 12 ottobre, con le
station wagon in primo piano.

FERNANDO STRAMBACI

BB VIENNA. Poche centinaia
di chilometri tra Austria ed Un-
gheria alla guida dell'erede
della Opel Kadett, tanto per
avere conferma che sl tratta di
tutt'altra macchinaeche non ¢
cambiato, dopo cinquantacin-
que anni, soltanto il nome, in

alla decisione della
Opel di identificare tutti | suoi
modelli con nomi che finisco-
no con la lettera A. Astra, dun-
que, come le stelle, e con il
compito di brillare di luce par-
ticolarmente vivida nel firma-
mento delle auto di grande dif-
fusione.

Non lo dicono esplicitamen-
te, ma l'obleltivo dei dirigenti
della General Motors Europa,
di cui la Opel fa parte, ¢ quelio
di togliere alla Golf lo scettro di

BN - aey, -

auto pid venduta in Europa.
Impresa  difficilissima, visto
che a Wolfsburg non sono stati
ad aspettare e che la Golf il
(ne parliamo a pare) ¢ cre-
sciuta in dimensioni, in presta-
zloni, in confort e in sicurezza.

Su questa Astra la Opel ha
puntato molto (1.300 miliardi
dt! lire di investimento) e vuole
waientrares alla svelta. Ecco
dunque che 'oblettivo & di

produrre, gil nel prossimo an-
no, 700 Astra nei cinque
stabllimenti europei gia in fun-

zione e di arrivare a 800.000
unitd non appena entreranno
in attivita le fabbriche di Eise-
nach, in Germania orientale, e
di Szentgotthard in Ungheria.

1l ventaglio di versioni pro-
poste, le caratteristiche dell’'A-

MoToRI

porsis alla gid atfermata 205 ¢
alla consorella Citroén AX.
Vottura a trazionc anteriore,
molto  compatta (e lunga
m.3,56 e larga m.1,6), viene
proposta in otto versioni e

pOst
quattro livelli di allestimento.
L 110 Jsasioil Suiiv Chigyue

e sviluppano potenze di 45 Cv
(la xg]l\) wspartanas, denomina-
con ro)gglsore da 954
g f eXTdill24
75C\'per|axrdi 1360 cc
XT T. Verde catalizzata e
con sonda Lambda (che per®
sard disponibile solo alla fine
del '92) e infine di 100 Cv per

stra e il momento magico che
sta vivendo il mercato tedesco,
indicana che l'obiettivo pud
essereraggiunto. -

Le Astra saranno disponibili *
(dal 12 ottobre sul mercato .

, italiano, dove saranno lanciate
»con lo slogan winceramente '’

tuas) nelle versioni berlina a
due volumi a 3 0 a 5 poite, ber

lina tre volumi a 4 porte e sm-
tion wagon a 5 porte. Per tutte:
quattro livelli di allestimento.
Al potenziale cliente non resta
che I'imbarazzo della scelta,
anche se si prevede gid~loha
detto a Vienna Sergio Mia, pre-
sidente delia GM lwia che it

L'evoluzione delle olkswaoeneoﬂ dal 1974 ad ouol Mvidentosopmtuttn nel koma!l. Le dlmonslonl $ono aumentate di
33 mm In lunghezza, di 56 in larghezza £ di 11 in altexza, a tutto vantagglo deif'abi

R MONACO. Tre Volkswagen
Golf, affiancate nella Kleine
Olympiahalle di Monaco di Ba-
viera, danno subito un'idea
precisa delle dilferenze esi-
stenti tra le Golf di priina, se-
conda ¢ lerza generazione.
Queste ultime sono riconosci-
bilissime per il frontale che ha
abbandonato i fari circolar,
ma le novita che non si posso-
no notare ad una sola occhiata
sono numerosissime ¢ molto

pid importanti. Lo sottolinea-
no i te-cnici della Casa di Wolf-
sburg, felicissimi di farsi sinter-
vistares, ad uso e consumo del-
la stampa italiana e danese, da
una annunciatrice della televi-
sione tedesca, che accompa-
gna a gradevoli lineamenti una
evidente incompetenza tecni-
ca.

Non si fa, tuttavia, fatica a
cogliere quanto di importante
c'e nelle nuove Golf che st ap-

prestano a consolidare il suc-
cesso (12.700.000 esemplari
venduti dal 1974 ad oggi) otte-
nuto in Germania e sui mercati
curopei. Innanzitutio ¢'¢ da ri-
marcare che queste Golf di ter-
za generazione sono molto pi
sicure. Nei test di urto hanno
largamente superato le pid se-
vere norme Usa e possono es-
sere definite le vetture pid sicu-
re della loro classe. Aumentate
di peso in conseguenza del pi

La grande berlina Saab insiste sulle doti di sicurezza

Restyling per la 9000

Entrata nell'orbita della General Motors, la Saab
non rinuncia alla sua immagine. La sicurezza &
sempre stata il fiore all'occhiello della Casa svede-
se e su questa strada continua a muoversi. Lo ha
confermato il restyling, dopo sei anni, della 9000,
la sola stre volumir di lusso con portellone. In Italia
sara importata con motorizzazioni di 1985 e 2290
CC con O senza turbocompressore.

R TROLLHAETTAN. Una visi-
ta al Museo Saab, quasi a rni-
marcare la continuita delPatti-
vita dell'azienda, oltre 200 chi-
lometri di statali per tasferirsi,
ai 90 orari di velocitA massima,
all'autodromo di Anderstorp
dove le Saab 9000 CS hanno-
primere tutta la potenza dei lo-
ro 200 cv, altri 120 chilometri

di strada per raggiungere I'ae-
roporto di Goteborg. Cosl si &
svolta, in mezza giomata (sen-
za alfaticamento... se gli ospiti
non avessero avuto alle spalle
altr cinque giomi di guidae di
trasferimenti in cinque nazioni
europee) la prova delle Saab
che faranno il loro debutto uffi-
ciale, la prossima settimana, al

Salone di Francolorte.

Definire restyling questo che
i teenici della Saab hanno ri-
servato al loro modello di pun-
ta & limitativo. In effettt molto ¢
stato innovato, soprattutto dal
punto di vista della sicurezza,
che & stata sempre il fiore al-
l'occhiello della caza svedese
e che continuerd ad esserlo
anche ora che con gli svedesi
w«ooperano» —come ha detto il
presidente della Saab Auto-
mobile AB, David ). Herman -
gli americani della General
Motors. La compartecipazione
della GM, anzi, garantird - co-
me ha assicurato {l vice presi-
dente Stig-Goran Larsson - la
realizzazione di un program-
ma decennale che, su una
gamma di tre modelli, prevede

la versione top, la XSI, con mo-
tore di 1360 cc. Ridottissimi i
cunsuii tedi che superaniv
sempre i 15 chilometri per litro
di carhurante Questi in sintesi
i dati della nuova gamma 106

. ¢che serando Pangent dowreb-

be incrementare in modo con-
siderevole (pid 15/20% In
Francia) l'indice di penetra-
zione del gruppo ne! segmen-
to B, li pit esteso ed appetibile
del mercato europeo con oltre
4.4 milioni di vetture vendute
ogni anno, un terzo del merca-
to complessivo,

Opel insidia
uno dei primati Volkswage'n

60 per cento delle Astra vendu-
te in talia saranno station wa-
. gon.
La spiegazione di questo ti-
po di scelta & semplice: le
Aslra SW hanno una capacitad
di carico di 1,630 litri, che rap-
presenta un record nella cate-
goria. Ma anche le berline non
scherzano, con i} loro mezzo
metro cubo di spazio a dispo-
sizione per i bagagli.

Limbarazzo della scelta re-

sta per le motorizzazioni, di-
sponibili con potenze che par-
tono dai 57 cv del 1400 cc non
catalizzato che consente di
viaggiare ai 160 orari e che ar-

Rigorosamente a tre porte €
alimentata a benzina - anche
s non 3i escludono pid avanti
versioni a 5 porte, Diesel e plu-
rivalvole - la 106 pud ospitare
cague persone. L'abitabilita,
decisamente buona, & infatti

Wit PUInUdl [0rsd Aelig Huova -

garmima, insieme al maggiore
cofort, alla sicurezza attiva e
passiva, alla riciclabilith dei
mawzriali, Ben rifinita negli in-
tern, presenta una carrozzeria
moto gradevole in cui si sente
lo zampino di Pinintarina,

L. commercializzazione co-
mincerd in Francia il 12 set-

rivaro ai 150 cv del 2 litri della
G5l 16 vatvole, che consente -
pur essendo catalizzato come
tutte le altre versioni della
genima - velocitd prossime al

220 km/h.

Sulendo a bordo delle Astra
si ha subito la conferma che
non hanno pid nulla a che fare
con le Kadett, sia per la loro
abitzabilita (i passeggeri dei se-
di\i posteriori hanno a di-spo-
sizione 5 cm in pld in senso
longstudinale) che per gli alle-
stiment! e gli accessori. Ma i
mugioramenti ¢i sono, e rag-
guandevoli, anche & dove non
sivede.

La nuova Peugeot 106 nella versione XR, vista di trequarti, e XS} vista dl fronte

tembre e 15 giomi dopo in lta-
lia, I prezzi, ancora indicativi,
oxcillano raghi 11,5 ¢ i 17 mi-
;;gm di lire, Perdquc:)td anno

ugeot prevede ume

0%0 unita (300 006) nel '92)
nello stabilimento di Mulhou-
S, Uesunawe per il 40x» al mer-
cato casalingo e per il restante
55% all’estero. Dapprima la di-
stribuzione uarderd  solo

I'Europa per allargarsi nel lu-
glio '92 agli Usa e «attaccares il
mercato giapponese nel '93.
Questa, comunque, non &
I'unica novita francese al Salo-
Francoforte. Le Case

ne di

Come avevamo gia avuto
modo di sottolineare qualche
settimana addietro, in sede di
anticipazioni, i tecnici delle
Opel hanno fatto sulle Astra un
gran lavoro in tema di sicurez.
za, A parte le cinture di tipo at-
tivo che sono regolabili sia an-
teriormente che posteriormen-
te e le particolari caratteristi-
che di ritenuta di quelle ante-
riori, c'¢ da ricordare che la ri-
gidita torsionale della scocca &
stata aumentata del 34 per
cento e che nelle portiere sono
state realizzate due rotaie di
protezione che le prove hanno
dimostrato essere partico-lar-
mente efficaci nella protezione
dagli urti laterali. L'adozione di
sospensioni di nuova progetta-
zione, con una retrotreno a
camber negativo, garantisce la
massima sicurezza di marcia
ed una cccellente tenuta di
strada.

Gran lavoro anche per quel
che riguarda il rigpetto del-
I'ambiente. L'adozione dei ca-

transalpine - come abbiamo
gia riferito - puntano ancora
sul segitenito B cun lda rinniova-
ta gamma Citroén AX comple-
tata dalla versione 4x4. e sul
settore delle monovolume di

cui Renault & leader indiscusso
grazie al successo aella kspa-

ce che viene ora completa-
mente rivisitata. Anzi, sull'on-
da di questa affermazione, Re-
nault espone al Salone anche
la «concept car Scenic, vero e
proprio slaboratorio marcian-
te» che getia le basi per le futu-
re monospazio in ogni scg-
mento del mercato.

talizzatori, anche per I'Astra
con motore turbodiesel da 82
cv, ¢ generalizzato; soltanto
per i Paesi — e tra questi c'¢
purtroppo il nostro ~ dove la
marmitta catalitica stenta a
prendere piede, ¢’ una moto-
rizzazione di 1,4 litri senza ca-
talizzatore. Sempre nell'ambi-
to della difesa ambientale:
abolizione, a partire dal prossi-
mo anno, per contingente dif-
ficolta di approwigionamento
del refrigerante R.134 senza
CFC, dei clorofluorocarburi
per l'impianto di condiziona-
mento; possibilita di riciclare
quasi completamente le Astra

;" quando usciranno di circola-

zione.

A Vienna non si sono potute
avere notizie precise sui prezzi
delle Astra. In Italia aumente-
ranno del 3 o 4 per cento -
spetto a quelli delle Kadett, ma
il controvalore & sicuramente
maggiore, vista anche la ric-
chezza di equipaggiamento ed
accessori di serie.

Le prime tremila in Italia tutte catalizzate. La novita del 6 cilindri

Le nuove Golf a

Totale rispetto dell’'ambiente (verranno tutte ritira-
te dalla Casa quando saranno vecchie) e il pid
elevato livello di sicurezza della categoria, sono i
tratti caratterizzanti delle Volkswagen Golf di terza
generazione. Sette motorizzaz:oni, da 60 a 174 cv;
e il primo 6 cilindri in questo segmento. Le prime
tremila nuove Golf che saranno imporate a no-
vembre in Italia saranno tutte catalizzate. I prezzi
andranno da 16 a 40 milioni di lire.

consistente sequipaggiamento
di sicurezzas, grazie alle solu-
zioni aerodinamiche e agli in-
terventi sui motori  possono
vantare riduzioni dei consumi

. che amivano sino ad un litro

ogni cento chilometri.

Altro punto forte delle nuo-
ve Golf ~ la cui commercializ-
zazione In ltalia comincera I'8
novembre a prezzi che parti-
ranno dai circa 16 milioni del
modello base e che saliranno

Una vista
laterale della
nuova Saab
900065 2.3
Turbo

una novita ogni anno.

Questa prima novitA rappre-
sentata dalle 9000 di seconda
generazione ¢ la conferma che
alia Saab intendono fare le co-
se sul serio. Si pensi, ad esem-
pio, che la Saab era stata giudi-
cata, dall’ente amenicano per
la sicurezza, come la pid sicu-
ra tra le grandi auto, migliore
sotto questo aspetto, del 35 per
cento rispetto alla seconda
classificata; ebbene:; le 95000 di
seconda generazione hanno

(in « onseguenza del carico fi-
scalr) ai circa 40 milioni della
versione con motore a sei cllin-
dri /proposta assolutamente
nuova per vetture di questa ca-
tegoria) ~ & rappresentato dal
fat:o che sono completamente
ric clabili.

Per sottolineare l'impegno
ecolbgico della Volkswagen
()z. Casa tedesca si & impegna-
ta al ritiro In propriv di tutte le
Golf di terza generazione

una reauta di strada aumenta-
ta (ra bisogna stare attenti a
no1 scaricare troppo rapida-
ment» i loro 200 cv In curva)
del 25 per cento, una resisten-
za |aterale agli urti che & supe-
riore del 25 per cento rispetto
ai pit rigorosi standard Usa (si
¢ ndotta di circa 80 mm la de-
fonn.zione laterale del corpo
vettura) e che sempre del 25
per cento pid elevata & ora la
rigidi' A della scocca, con con-
segue ntc maggiore sicurezza

1

quando saranno vecchie),
I'Autogerma ha annunciato
che le prime tremila nuove
Golf che ariveranno in ltalia
(per qualche tempo rimarran-
no in commercio anche le Golf
di seconda generazione) sa-
ranno tutte catalizzate.

Per il momento, la gamma
delle Golf di terza generazione
viene offerta con sette motoriz-
zazionl (cinque a benzina e
due Diesel) da 1,4 a 2,8 litrd di
cilindrala, con potenze che
vanno da 60 a 174 cv. Tutti i
propulsori hanno una coppia
pil elevata sia a basso che a
medio regime e la conseguen-
za & che le nuove Golf, oltre ad
essere pid parsimoniose, con-
sentono dli viaggiare con mag-
giore regolaritd e richiedono
un minore uso del cambio. So-
no comunque disponibili, su
tre versioni, modemi cambi

anche nel caso si venga tam-
ponati.

Tutti questi risultati sono sta-
ti ottenuti aumentando di soli
3,5 kg il peso della scocea, con
conseguenze imilevantt  sui
consumi, comunque compen-
sate dalla nuova linca di car-
rozzeria di questa davvero uni-
ca tre volumicon portellone.

La 9000 CS misura in lun-
ghezza 4761 mm: 94 mm pid
lunga della 9000 cinque porte
e 19 mm piu corta della 9000

mbiente

ano l'a

automatici a quattro rapporti a
gestione elettronico-idrautica.
Partendo dall'ippodromo di
Monaco-Riem abbiamo potuto
effettuare un primo «assaggio»
delle nuove Golf in autostrada
e sulle strade provinciali intor-
no alla capitale bavarese. Na-
turalmente, la prova della Golf
VR6 (225 km/h la velocita
massima, 7,6 secondi per pas-
sare da 0 a 100 km/h) ¢ stata
la pid cntusiasmante, perche
alle prestazioni brillantissime
si accompagnano una lenuta
di strada ed un confort ecce-
zionali. Ma anche I'«assaggios
delle altre versioni (in partico-
lare della Diesel catalizzata
con motore di 1896 cc e 75¢v)
ha dimostrato che | tecnici del-
la Volkswagen hanno fatto, an-
cora una volta, un buon lavo-
ro. OFs.

CD. Cofano, mascherina, pa-
raurti, proiettori e parafanghi
anteriori sono completamente
nuovi e il frontale pid basso ac-
centua il profilo cuneiforme
della vettura. Anche tutta la zo-
na posteriore al terzo montan-
te (parafanghi, portelione, pa-
raurti e fanaleda) & stata ndi-
segnata e le nuove sono
ricono-scibilissime:, se viste di
dietro, per la pre<2nza, in alto
sul portellone, del ripetitore di
«stops, una soluzione utilissi-
ma per ridurre il pericolo di
tamponamenti ma che non &
ammessa in [talia.

Di altissimo livello, natural-
mente, gli allestimenti interni.

In ltalia veranno importate,
dopo il Salone di Francoforte,
anche le Saab con motore di
2,3 litri che sono state utilizzate
per la prova, ma il grosso del
mercato (circa 4.000 unitd
I'anno) sara rappresentato
dalle 2 litri che in versione tur-
bo fanno ssoltantor | 220 orari
e in versione aspirata «sollan-
to» i 195, contro i 230 e i 200
delle versioni con motore di
maggiore cilindrata, C1FS

Climatizzatori
Diavia e ricerca
ecologica al
Salone tedesco

Gli impianti di climat zzazione della bolognese Diavia faran-
no bella mostra di s¢ in molti stand all'imminente Salone di
Francoforte, L'azient. a di Molinella ¢ infatti fornitore ufficia-
le di climatizzatori cc n controllo elettronico della regolazio-
ne per le Bmw serie 1 e 5, per la Mercedes MB1:24, per la Fiat
Tipo 16 valvole (nell:: foto), per la nuova Aud: 100 prowista
anche di filtro antipulvere, Altri impianty, stud ati apposita-
mente, corredano la famiglia ZX della Citroen ¢ persino la
«piccolar 106 Peugent Lo sforzo di Diavia, oltre che sul fron-

te commerciale, & co 1centrato sulla ricerca per rendere 1 ¢li-

matizzatori pid com >atibili con 'ambiente, [ue le strade
tracciate: la prima, immediata, riguarda 'addestramento
tecnologico degli addetti dei 3000 centn Diavia [er una «ge-
stione sicuras in fase di montaggio, manutenzione e smon-

laggico degli impiant refrigeranti contencnti .t Frcon R12
«complices del buct: nell'ozono; l'altra riguarda I'utilizzo

dell'R1344, un refrigeante aiternativo senza cloro,

Mas::gfper leqae

Con l'approvazione definiti-

va delia legge gua parte ael-
essione I'apposita cominission~ del
di CO“S"lente Senato ¢ nata una nuova

sprofessione»; quella  di
«consulente per la circola-
zione dei mezz1 di traspor-
tor. E' questo 1} nuovo volto
delle agenzie di pratiche automobilistiche che con la pub-
blcazione della legge - attesa da trent’anni - si tiasformeran-
na in studi di consulenza. Per esercitare tale fun sione, oltre a |
possedere un titolo ¢ studio superiore, il econsuirntes dovra
superare anche un esame di idoneita professionale,

automobilistico

L'Ralia consuma G)'il italiani c“ow:mlnano ISdO
mila tonnella’c l'anno di
150 m“a pncumatici In testa alla
tonnellate annio Iclasfgici prf; mgionezr;g&;g
a Lombardia con 27.
di pneumaﬂd ton. scguita dal Piemonte

(15.000), dall'Ermha Roma-
gna (14 mila), dal Venelo
(13 mila) ¢ dat Lano (12.200). Un volume chorme che
crea non pochi probli:mi di smaltimento ¢ per oli d) incen-
diny. Una prima risposta per diminuire il caricod pneumatici
in discarica viene da alcune industrie de! settore ¢ da Case
automobilistiche che hanno awiato linee di recupero e rici-
claggio per la costruz:one di altri pneumatici ¢ per la fabbri-
cazione di bitumi stralali.

Bus d’epoca

Da gioved! a dointenica pros-

sima La Spezia ward «nvasa»
auto e moto da un‘ondata di veicoli stori-
sfilano ci. L'edizione 91 dell'iniziati
va, ormai glunta al 5 appun-
a I-a Spezla tamento, & orgrnizzata dal

Museo nazionale der tra-
sporti con la collaborazione
di Iveco e BredaMani sibus. Quest'anno la nowitd ¢ rappre-
sentata - accanto ad e wtomobili e motociclette ¢ collezion)-
sti liguri, toscani ed crmuliani - da una vera e propria flotta di
autobus e filobus d'ef«ca appartenenti alle aziende munici
pali di trasporto di numerose citt italiane. Tuth | veicol sto-
ric: saranno esposti fino a sabato nella struttura fieristica di
piazzale Kennedy e i lilobus negli impianti dell'hzienda tra-
sporti consortile. Doinenica infine sfileranno per it centro
dellacitta.

Giovedi il via
alla sedicesima
Coppad’oro
delle Dolomiti

Prende il via gicved! da Cor-
tina la sedicesima edizione
della «Coppa d'oro delle Do- *
' lomitis, classica ¢ ura per vet- -
ture d'epoca che tradizio-
nalmente chiude la stagione
sportiva ¢ monciana dell'e-
slate ampezzan:. Tra i 120
equipaggi che si daranno battaglia sui passi dolomutici figu-
rano ex campioni ded'automobilismo quali Suring Moss ¢
Gino Valenzano, gli & "ori Renato Pozzetto ¢ Ome:lla Muti, lo
showman Francesco Salvi, L'arrivo domenica a Cortina,

Pit1 valore ai soldi:
le tre R21 Limited
nascono catalizzate

Ecco la versione berlina tre vo umi R21 Limited iniezione elettronica. Come l'al-
tra berina e la station wagon ! ditata di serie di condizionatore d"aria e marmit-
ta catalitica trivalente

M Sonoincommercic. inlta-  in cuoio. Gia da ‘Juesto primo

lia da pochi giomi tre ruove
Renatlt 21: le Limited . inie-
zione elettronica. Si traita di
due berline a due e tre volum!
e di una station wagon dall'e-
sotico nome Nevada. Principio
ispiratore delle Limited & quel-
lo di dare maggiore walore al
denam» secondo un'e:pres-
sione tipicamente americana,
ovvero maggior valore all‘inve-
stimerido per 'acquisto <li que-
ste vetture. Una nota starr pa di
Renault Italia afferma mlatti
che, a fronte di prezzictiaviin
mano che vanno da
22.430.000 lire per le berlira a
23.900.000 lire per la famiglia-
re, le 21 Limited le. «ffrono
un valore oggettivo facilmente
riscontrabile, un valore i pro-
dotto pressoche unico, tale da
far classificare questo prmdotto
del segmento medio-alto tra le
automobili ai pio alti livelli
quanto a dotazioni di seriew

E in effetti tutte le Liraited
SOno equipaggiate gid al 2 ‘on.
te cor condizionatore d'¢ria,
alzacnstalli elettrici, chiusura
centraiizzata con comand» a
distan..a integrato nellachiuve,
servosterzo, nuovi interni in
vellute di Scozia e per quanto
riguarda le berline anche con
volanti: a tre razze con insorti

elenco risulta evidente come le
21 Limited siano automobili
adatte afle lunghe percorrenze
e, conformemente alla nuova
filosofia Renault, «costruite per
essere vissute pienamente sia
sotto i} profilo dei comfort, sia
sotto quello dells soddisfazio-
ne di guidar. Lo «tesso si evin-
ce considerando 1! motore ¢ ie
prestazioni. Tutte e tre lc nuo-
ve versioni della 21 sono dota-
te di propulsore di 1721 cc a
iniezione elettronica multi-
point, che sviluppa una poten-
za di 95 Cv a 5200 giri al minu-
to e una coppio di 14,6 kgm a
3000 giri/minuto Ragguarde-
voli anche le velo itd massime
raggiungibili che toccano ) 185
km/h con e due berline e i

179 orari sulla station wagon.
Ultima «novitd+ delle tre
nuove Renault 2 - ina non
certo di minor iniportanza in
un mondo automobilistico tut-
tora abbastanza sordo alle es)-
genze di maggior nspetio am-
bientale - & che csse nascono
g1 equipaggiate con marmitta
catalitica trivalente comredata
disondalambda capacedin-
durre e emission) nocive «al di
sotto - dssicura Renault - dei
pid severi hmiti int>mazionalis
TRD.
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