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Si inaugura giovedì il 54° Salone intemazionale deirautomobile all'insegna di Europa-Usa contro Giappone 

H Mondo si sfida a Francoforte 
• i Preceduto durante i mesi estivi da una serie infinita di antici­
pazioni, si inaugura giovedì a Francoforte il 54° Salone intema­
zionale dell'automobile. Mai come quest'anno la grande vetrina 
europea sarà prodiga di novità. Per dieci giorni, fino a domenica 
22, tutte le più grandi Case costruttrici mondiali si daranno balta-
glia a suon di modelli nuovi e rifacimenti di gamma. Una guerra 
non guerreggiata, ma nelL quale i contendenti sono ben definiti: 
da una parte i costruttori europei, appoggiati dall'industria statu­
nitense, dall'altra i giapponesi. Il Vecchio Continente proprio a 
Francoforte sfodera gli artigli. A condurre la battaglia antinippo­
nica sarà la Germania, incalzata da Francia e Italia (vediamo in 
questa pagina come). I tedeschi sono senza dubbio i più agguer­
riti: il Gruppo Volkswagen entra in scena con le Golf di terza ge­
nerazione, e le nuove Audi 80 e 100 Avant. la Bmw presenta la 
nuova station wagon Serie 5 Touring, la Mercedes attacca II mer­
cato delle cabriolet con la speciale versione 300 Ce-24, Porsche 
inaugura la 968 coupé e cabrio e l'Opel tedesca la nuova gamma 
Astra e la Calibra turbo. Sarà un Salone davvero 'pirotecnico». 

La Fìat guarda all'Europa 
e punta 
sulle Lancia 
«di punta» 

11 mercato del Gruppo Fiat va meglio in Europa. E al­
l'Europa si ispira la strategia di Corso Marconi. AI Sa­
lone di Francoforte il Gruppo torinese sarà presente 
con una sventagliata di novità, quasi tutte di marca 
Lancia, nelle vetture top: nuova Delta HF integrale, 
Thema turbo 16v Lx, Dedra 2.0 automatic ed anche 
Y10 Ego «ammiraglia» delle piccole. Una versione au­
tomatica anche per la Fiat Tempra 2.0i.e. catalizzata. 

ROSSILLA DALLO 

La ammiraglie 
Landa si rinno­
vano. Sopra (da 
sinistra) la Delta 
HF Integrate e la 
lussuosa Thema 
turbo 16v Lx. 
Qui accanto la 
seteria in pelle 
della Y10 Ego. 
Sotto, Il nuovo 
cambio automa­
tico per la Tem­
pra 2.CH.e. Sx, 
novità In casa 
Fiat 

• 1 E' noto che i mercati cen­
tro-nord europei siano molto 
sensibili alle auto di grossa ci­
lindrata, alle versioni sportive, 
in genere alle -alto di gamma» 
potenti nelle prestazioni e ric­
che negli equipaggiamenti. 
Questa realtà non 6 sfuggita 
nemmeno agli uomini di Corso 
Marconi. In attesa del tanto so­
spirato lancio della nuova Cin­
quecento con la quale Fiat at­
taccherà dalla prossima pri­
mavera il mercato mondiale, il 
Gruppo torinese gioca dunque 
la carta dell'Europa, Germania 
in testa, dove il prodotto italia­
no recupera posizioni. E infatti 
al Salone tedesco arriva con 
una sventagliata di novità pro­
prio nei prodotti «di punta». 

A far da traino a tutto il 
Gruppo è il marchio Lancia. 
ben inserito e apprezzato ol­
tralpe (più 46,8% in Germania 
nei primi sci mesi). La •vetri­
na» Lancia evidenzia l'impe­
gno di rinnovamento e com­
pletamento di tulle le gamme 
di modelli: si va dalla nuova 
Delta HF Integrale, cosi giunta 
alla quarta generazione, alla 
Thema turbo 16 valvole Lx, 
dalle Y10 Ego (per la clientela 
più esigente) e Y10 Mia (stu­
diata per l'utenza femminile) 
alla Dedra 2.0 automatic con 
cambio automatico. Ma vedia­
mo più da vicino queste nuove 
vetture. 
DELTA HF INTEGRALE. Do­
minatrice nel Mondiale rally, 
anche nella versione stradale 
la Delta HF integrale è un sicu­
ro richiamo per gli amanti del­
l'auto sportiva, che ne potran­
no disporre In Italia dal prossi­
mo ottobre. In questa nuova 

. versione - la quarta dalla nasci­
ta della 4WD nel 1986 - il lavo-

- ro dei tecnici si è concentrato 
' soprattutto su un ulteriore mi­
glioramento della tenuta di 

; strada e della guidabilità, ma 
'. anche sulla accentuazione 
dell'immagine sportiva attra­
verso innovazioni nella mec-

. canica e nell'aerodinamica 
' (con lo spoilcr inserito nel 
! portellone posteriore II Cx è 
' migliorato di 0,5 punti). 

In particolare, la maggiore 
stabilità è derivata dal notevole 

- aumento delle carreggiate (54 
mm la anteriore e 60 mm la 

posteriore) e dalla revisione 
totale delle sospensioni. Gli in­
terventi sulla meccanica ri­
guardano inoltre il potenzia­
mento dell'impianto frenante 
e del servofreno; la scatola gui­
da è stata Irrobustita ed e stato 
introdotto un nuovo sistema di 
raffreddamento dell'olio: i cer­
chi ruota sono maggiorati; e 
infine con la ridefinizione delle 
tubazioni di scarico si e ottenu­
to un incremento di lOCv della 
potenza (da 200 a 210). 

Le prestazioni sono inaltera­
te rispetto alla precedente ver­
sione (velocità massima 220 
orari, coppia massima 31 kgm 
a 3500 giri/minuto, accelera­
zione da 0 a 100 km/h in 5,7 
secondi"), poiché il leggero au­
mento di peso dovuto alle mi­
gliorie è controbilancialo dal 
potenziamento del motore. 

Da questo gran lavorio non 
è rimasta esente l'estetica. In 
sintesi, oltre all'inserimento 
dello spoilcr posteriore, sono 
stati ridisegnati: cofano, para­
fanghi, paraurti, minigonne, 
fanaleria, calandra e prese d'a­
ria, cerchi ruote, tergicristallo e 
bocchettone del carburante. 
THEMA TURBO 16V LX. E' il 
nuovo «top» della produzione 
Lancia, tante che viene ripresa 
la sigla Lx riservata alle versio­
ni più prestigiose della gam­
ma. E infatti l'ammiraglia si ri­
conosce per la ricercatezza 
degli allestimenti e per la ric­
chezza delle dotazioni di serie. 
Nell'abitacolo c'è una gran 
profusione di pelle nera Frau, 
prevista anche per la selleria in 
alternativa all'Alcantara, e di 
inserti in radica. I sedili ergo­
nomici, con caratteristiche di 
comfort e di contenimento da 
gran turismo, sono regolabili 
elettricamente (in opzione an­
che per i sedili posteriori) e 
una memoria elettronica prov­
vede a richiamare tre differenti 
assetti. L'impianto di climatiz­
zazione, dotato di condiziona­
tore, adotta un nuovo filtro che 
depura l'aria di ogni particella 
nociva. Naturalmente non po­
teva mancare l'impianto Hi-fi 
quadnfonico con autoradio 
/mangianastri e lettore di 
compact disc. 

La Lx nasce sulla meccanica 
della Turbo 16 v catalizzata 

Tempra ora va in automatico 
Tipo più ricca e Panda fa 14 

La Casa del Biscione attacca 
il mercato tedesco dall'interno 

I V L'Alfa Romeo non ha bisogno di presentazioni particolari 
in Germania. Qui, infatti, la casa di Arese vanta un notevole ap­
prezzamento che si traduce in un più 44,3 per cento di vendite 
nella prima metà dell'anno. Ecco perchè il «Biscione» si per­
mette di aJTivare a Francoforte con tutta la gamma di 50 vettu­
re, ma senza una sola novità (la nuova 75 verrà presentata fra 
poche settimane). In compenso Alfa Romeo sta potenziando 
la propria struttura in Germania per aumentare le potenzialità 
del mercato e migliorare il rapporto con la clientela. Due dei 
dieci ccntn programmati dal piano vendite Var sono già fun­
zionanti a Francoforte e Essen. Gli altri seguiranno a ruota. 

• i Se la Casa di Chrvasso è 
la puma di diamante, dietro 
ad essa ben figurano le propo­
ste di marca RaL Non ci sono 
novità sconvolgenti - e non ce 
ne saranno fino alla «primave­
re della Cinquecento» il prossi­
mo anno - ma una sene di in­
teressanti rinnovamenti e 
completamenti di gamma. Ad 
esempio, dovrebbe piacere al 
mercato tedesco (dove Fiat 
ha registralo nei primi sei mesi 
'91 un consistente incremento 
d vendite pari al 44,5% sull'a­
nalogo periodo '90) l'inedita • 
versione automatica della 
Tempra 2.0 Sx catalizzata. Co­
rre per la Dedra 2.0 Automatic 
della Lancia, il cambio auto­
matico a 4 velocità montato . 
sulla Tempra è provvisto di 
lock-up e gestione elettronica 
cui sovrintende una centralina 
interfacciata con quella di ac­
censione e iniezione, a lutto 
vantaggio di una ottimizzazio­
ne delle prestazioni e del con­
sumi. Anche in questo caso il 
selettore- assicura due pro­

grammi di funzionamento: il 
normal e lo sport. Il motore è II 
collaudalo due litri catalizzato 
con doppio albero a camme 
in testa, alberi controrotanti di 
equilibraluia, alimentazione e 
accensione elettronica. Svi­
luppa una potenza di 115 Cv e 
consente di raggiungere i 185 
km/h. 

Piacevole da guidare e ben 
attaccata alla strada, la Panda 
scende a Francoforte con l'in­
tera gamma, ora composta di 
14 versioni. Alle 13 Panda re­
centemente introdotte in Italia 
si aggiunge in questa occasio­
ne anche lo speciale allesti­
mento Clx della «4x4». Più ric­
ca nelle dotazioni di serie, la 
Clx si presenta con vernice 
metallizzata, portapacchi Inte­
grale, doppi retrovisori esterni 
regolabili dall'interno, tcrglla-
valunotto, vetri posteriori apri-
bili a compasso e consolle 
predisposta per l'autoradio. Il 
motore è l'economicissimo Fi-
re 1000, disponibile anche in 

versione catalizzata e alimen­
tazione ad iniezione elettroni­
ca Spi. 

Anche la Tipo ha cambiato 
look. L'intera gamma è stata 
rivisitata per migliorarla sotto 
il profilo della qualità e dell'af­
fidabilità. Gli interventi hanno 
riguardato I connettori elettri­
ci, i componenti sulla stru­
mentazione optoelettronica, 
le boccole delle sospensioni 
(col risultato di jn migliore 
isolamento acustico e vibra-
rionalc) e un generale miglio- , 
ramento della silenzJosttà. Gli 
allestimenti standard, tutti .ar­
ricchiti nelle dotazioni di base, 
sono ora cinque: Normal, Su­
per, Sx, Gt e Sport Dieci le 
motorizzazioni che vanno da 
1400 a 2000 ce e comprendo­
no otto propulsori a benzina e 
tre Diesel, di cui uno dotato di 
turbocompressore. Con que­
sta nuova configurazione la 
gamma Tipo viene messa in 
commercio proprio in questi 
giorni. 

con motore 4 cilindri turbo-
compresso di 1995 ce e 180 Cv 
di potenza. Uguali, dunque, le 
prestazioni: tocca I 220 chilo­
metri orari e accelera da fermo 
a 100 km/h in 8 secondi netti. 
Anche nella versione Lx adotta 
di serie l'impianto antibloccag­
gio Abs e sospensioni intelli­
genti a gestione elettronica. 

Insieme alla nuova ammira­
glia, tutta la gamma Thema è 
stata riveduta e arricchita ad 
esclusivo vantaggio della clien­
tela italiana. La distribuzione a 
16 valvole è ora standard su 
tutte le versioni con motore 4 
cilindri a benzina, mentre 
l'Abs equipaggia di serie tutte 
le Thema ad eccezione della 
«i.c. 16v». 

YIO EGO. Novità assoluta, 
questa Lancia Autobianchi a 
buona ragione può essere de­

finita «l'ammiraglia delle pic­
cole». E' infatti la versione più 
esclusiva e raffinata della Y10. 
Viene proposta In serie limita­
ta sul mercato italiano già in 
questi giorni e a partire da ot­
tobre sui principali mercati 
esteri. La carrozzeria nero me-
tallcscente, con portellone in 
tinta vettura, ben si sposa con 
la selleria in pelle Frau rosso 
bulgaro, la stessa utilizzata per 
rivestire la plancia, il volante e 
la cuffia della leva cambio. La 
Ego è dotata di serie di riscal­
datore automatico, vetri ater­
mici, doppi specchietti retrovi­
sori estemi, fari fendinebbia, 
cerchi in lega leggera e pneu­
matici maggiorati. La meccani­
ca è quella della Lx i.c. con 
motore Fire 1100 ad iniezione 
elettronica. E per «i mercati 
che lo richiedono» è disponibi­

le anelli; provvista di marmitta 
catalitici. Questa Y10 «di pun­
ta"', a Francofone viene ac­
compagnata dalla «Mia», già 
nota in Italia dove è in vendita 
dal mese di giugno nella moto­
rizzazione Fire 1000 (46 Cv). 
Ora per i mercati esteri viene 
fornita anche in versione cata­
lizzata • ecco il perchè della 
sua presenza al Salone tede­
sco -con motore Fire 1100 di 
11D8 ce che eroga una poten­
za di 51 Cv a 5250 giri e con­
sente una velocità di 150 
km/h. Studiata appositamente 
per piacere al pubblico femmi­
nile, ha nell'elevato controva­
lore il suo punto di forza: car­
rozzeria in tre colori esclusivi 
metalle scenti; sedili, plancia e 
pannelli porta rivestiti in Al­
cantara: coppe mole specifi­
che e pneumatici maggiorati. 

DEDRA 2.0 AUTOMATIC. E' 
una scelta ben precisa in fun­
zione del grande mercato eu­
ropeo. Da noi, infatti, il cambio 
automatico stenta a prendere 
piede, mentre in Europa è ap­
prezzato dal 6 per cento degli 
automobilisti. La gamma De­
dra dunque si arricchisce di 
questa versione automatica 
con cambio a quattro marce 
provvisto di «lock-up» e gestio­
ne elettronica. II primo per­
mette in quarta marcia (e par­
zialmente in terza) di bypassa-
re il convertitore di coppia 
idraulico a vantaggio di una 
trasmissione puramente Idrau­
lica, consentendo cost di otti­
mizzare il rapporto fra presta­
zioni e consumi. Con la gestio­
ne elettronica, cui sovrainten-
de una centralina che lavora in 
combinata con quella dell'ali­

mentazione motore, si posso­
no selezionare anche in mar­
cia il funzionamento «normal» 
più economico sotto il profilo 
dei consumi, oppure «sport» 
chiaramente più scattante. 
Due ulteriori dispositivi provve­
dono ad evitare un inconsulto 
sblocco del selettore, o ad ab­
binare le due funzioni qualora 
si renda necessaria un'improv­
visa accelerazione. 

Motorizzazione ed equipag­
giamento di questa Dedra so­
no gli stessi della versione 2 li­
tri ad iniezione elettronica. Il 
motore 4 cilindri bialbero di 
1995 ce è dotato di alberi con­
trorotanti e di marmitta cataliti­
ca con sonda Lambda. La po­
tenza massima erogata è di 
115 Cv-, 16,2 kgm a 3300 giri il 
valore di coppia: 190 km/h la 
velocità di punta. 

Mentre nella gamma ZX arrivano i Diesel 

Un break per Citroen XM 
• i E' nata da pochi mesi e 
già si arricchisce di una nuova 
attesa versione: la ZX Diesel, 
che Citroen presenta in «prima 
mondiale» al Salone di Franco­
fone insieme all'altra novità 
assoluta che è la XM Break. 
Della straordinaria famiglia del 
segmento C ben tre modelli -
Reflex, Avantage e Aura • sa­
ranno equipaggiati con motori 
Diesel «ultima generazione» 
che assicura un buon conteni­
mento dei consumi. 

Per l'Italia sarà disponibile 
con il propulsore XUD7 di 
1769 ce. Si tratta di un motore 
4 cilindri trasversale inclinato 
di 4 gradi all'indictro, che ero­
ga una potenza massima di 60 
Cv a 4600 giri e consente una 
velocità di punta di 157 km/h. 
Non dotato di grande ripresa • 
raggiunge i 100 orari da fermo 
in 19,9 secondi - è però estre­
mamente competitivo sotto il 
profilo dei consumi. Secondo i 
dati di omologazione, percor­
re di media quasi 18 km con 
un litro di gasolio, e anche in 
città è al di sopra dei 15 km per 
litro. 

Esordisce la supersportiva. Prestazioni eccezionali ma consumi contenuti 

La Calibra innesta il turbo 

XM Break più spaziosa grazie anche al padiglione del tetto rialzato. 

Con la XM Break Citroen rin­
nova la sua tradizionale pre­
senza sul mercato dei break 
d'alta gamma. Verrà proposta 
in sette versioni definite da due 
livelli di equipaggiamento e 
quattro motorizzazioni: due 
sono a benzina (2.0 litri, 4 ci­
lindri, a iniezione e 3.0 litri, 6 
cilindri a iniezione) e due Die­
sel quattro cilindri 12 valvole 
aspirato o turbocomprcsso 

(entrambi nella cilindrala 2.1 
litri). Robusta e dotata di note­
vole comfort, la XM Break è più 
lunga di 25 cm rispetto alla 
berlina, di cui mantiene inalte­
rato il passo. Grazie alla so­
spensione idrattiva mantiene 
altezza e assetto costanti con 
qualunque situazione di carico 
che, per inciso, può contare su 
un bagagliaio di eccezionali 
dimensioni: 720 litri. 

• • E' un'autentica bomba. E 
una volta tanto possiamo usa­
re questo termine nella sua ac­
cezione positiva e non - come 
generalmente si usa nei con­
fronti delle berlinette troppo 
spinte - in senso chiaramente 
denigratorio. La Opel Calibra 
che debutta a Francoforte ha 
tutte le caratteristiche giuste 
per una vettura di classe media 
con prestazioni spiccatamente 
sportive;. La nuova Calibra a 
trazione integrale permanente 
adotta infatti -per la prima vol­
ta nella storia Opel - un motore 
di 2 litri... sovralimentato. Il tur­
bocompressore Imprime una 
potenza massima di 204 Cv a 
5600 giri/minuto e consente di 
raggiungere la velocità massi­
ma di 245 km/h. 

E accreditata di una ripresa 
eccezionale: in soli 6,8 secon­
di passa da 0 a 100 chilometri 
orari. Non c'è che dire. I tecnici 
di Ruesselshelm hanno davve­
ro fatto un bel lavoro. Tanto 
più se si considera che sono 
riusciti ad ottenere una coppia 
massima di 28,5 kgm a soli 
2400 giri (e la curva si mantie­
ne costante fino a 4200), e che 
è già notevole anche a regimi 

più basi.! 20,3 kgm a 1500 giri-
/minuto' Con valori di potenza 
e di coppia maggiorati del 36 e 
42% n-ìpetto al propulsore 
aspirato da cui deriva (il 2 litri 
16 valvole di 150 Cv adottato 
anche sulla nuova Astra Gsi) è 
lecito iwnsare che sia una 
«succhi» benzina». Invece, 
stando in dati della Casa, vanta 
un consumo medio di 11,4 km 
per litro di carburante «senza 
piombo» 

I miracoli della supersporti­
va coupé derivano principal­
mente da alcuni significativi in­
terventi sulla meccanica, oltre 
che ovviamente dall'adozione 
del turbo. L'innovazione più 
importante apportata al moto­
re consiste nell'integrazione 
della turbina e del collettore di 
scarico che assicura vantaggi 
in termini di efficienza, peso e 
spazio. Naturalmente l'elettro­
nica è impiegata a piene mani. 

Di linea 
aerodinamica, 
la Calibra 
sovralimentata 
adotta 
un inedito 
cambio 
a 6 marce. 

In particolare, un micropro­
cessore gestisce il motore, veri­
fica la pressione del turbo e in­
terviene ad ogni variazione dì 
qualità del carburante control­
lando il battito e limitando l'e­
rogazione della coppia. Il 
cambio è un inedito 6 marce. 
E' del tutto superfluo aggiun­
gere che gli equipaggiamenti 
di serie sono fra i più completi 
che si possano pretendere. 

E a Torino c'è 
Caravan Europa 
La prima volta 
di Volkswagen 

Torino ospiterà da sabato prossimo a domenica 22 settem­
bre il 17° «Salone professionale intemazionale caravan, au­
tocaravan e accessori» prima fra le grandi rassegne europee 
a calendario dell'European Caravan Federation. Il Salone 
torinese si rivolge a tuli o il mondo del «plein air» costiti lendo 
anche un'anteprima sugli orientamenti turistici deijli appas­
sionati di questo tipo di vacanza. In Italia interessa 12 terso­
ne su 100 e, secondo i C ili Anfia, nel 1990 ha dato cingine ad 
un mercato di oltre 15.000 veicoli ricreazionali. Quest'anno 
ai glandi fornitori di meccaniche di base per veicoli 'plein 
air» • Fiat, tveco, Mercedes e Ford - si affianca per la prima 
voto Volkswagen che presenta qui il suo Nuovo Tr;msj>orter 
adattissimo ad essere trasformato in versione camper. 

Elnagh compie 41 .inni. E li 
festeggia nel modo migliore 
al Salone di Torino con una 
gamma di autocaravan e 
motorhome completamente 
rinnovata. Rinnovalo è an-

. che il marchio della Casa 
™™*̂ ™"""""'•»»»»»»»»•'••»••»» milanese che rende omag-

f io Siila sua città mettendo la propria sigla «E» in testa ad un 
iscione chiaramente derivato dal simbolo di Milano. A To­

rino ci saranno quindi 5 serie, 20 modelli e 37 versioni capa­
ci di rispondere alle esigenze più disparate. Tra le t,s nte pro­
posti;, Il Trophy, rispetto alla stagione precedente, presenta 
una nuova meccanica: •* infatti disponibile su quattro versio­
ni Rat Ducato, benzina e Diesel. Nuova anche la gamma dei 
colori. 

Elnagh compie 
41 anni 
e rinnova 
tutta la gamma 

Alisi Croma TD i.I 
il piremio annuale 
del mensile 
Caravan &Cam|>*r 

La Rat Croma TD I<1 è stala 
proclamata vincitrice del 
premio '91 AutoC'aravan-
ning. istituito sette anni fa 
dal mensile spec alizzato 
«Caravan & Cam|jtfr» con 

_ _ ^ _ ^ _ ^ ^ ^ ^ _ _ _ l'intento di sottolineare le 
•»•"••»»»•••»»»»»»»»»»»»»»»»»"•••••• qualità vacanziere dell'auto­
mobile. Quest'anno la elesse di vetture prescelta era quella 
delle berline turbodiesel tra 2000 e 2500 ce di cilindrata. Le 
provi! su strada e in pista, come al solito, riguardavano il 
com|x>rtamento stradale, il consumo, la manovrabilità con 
e senza caravan a rimorchio. La Croma nella sua versione 
più recente, la turbodiesel 2 litri con iniezione diretta e tur­
bocompressore a geometria variabile, ha dimostralo «la sua 
validità - si legge nelle motivazioni del premio - e una note­
vole attitudine al traino; il suo punteggio è stato anche incre­
mentalo grazie al pori filone posteriore; ma soprattutto la 
vettura si è imposta pei un rapporto prezzo-qualità davvero 
straordinario». 

Audi 100 Avant 
debutta con otto 
versioni ecologiche 

La versione sportiva S4 della 1CO Avant al top della gamma. 

H Debutta ufflcialmenc a 
Francoforte ma per averli» in 
Italia bisognerà attendere la fi­
ne dell'anno. Nella famiglia 
Audi si festeggia la nascita ̂ el­
la nuova «100 Avant», sviluppa­
ta in otto differenti versioni, tut­
te rigorosamente catalizzati:, e 
nelle motorizzazioni delle cor­
rispondenti berline. Insieme ri 
queste - a loro volta appenn 
rinnovate - la prolifica garim.i 
delle Audi 100 arriva pertjmo 
all'invidiabile «quota 16». 

Per la neonata 100 Av.int, 
come si diceva, la Casa di In-
golstadt ha fatto le cose in 
grande approntando otto ver­
sioni: sei a benzina, dotale di 
dispositivo catalitico, e due 
Diesel anch'esse in regola con 
le più severe norme antinqui­
namento. Continua cosi la 
•strategia ecologica» del Grip­

po Volkswagen che oggi vanta 
una nutrita schiera di modelli 
catalizzati. 

Le motorizzazioni previste 
anche per il mercato italiano 
sono quattro. 1 propulson 2 litri 
a benzina sono disponibili sia 
nella versione con cambio ma­
nuale sia con camino automa­
tico. In entrambi i casi la po­
tenza erogata è di 115 Cv. Cen-
losettanquattro Cv vengono in­
vece sviluppati nelle due ver­
sioni V6 con cilindrata di 2.8 li­
tri e 2.8 quattro. Al top della 
gamma ci sono le due sportive 
S4 da 230 Cv con cambio a 5 e 
6 rapporti. La stessa differen­
ziazione contraddistingue an­
che le due Avant Diesel: le TDI 
2.5 Eco a 5 e 6 maice. La po­
tenza erogata dal propulsore a 
gasolio è però più modesta: 
115Cv. 

Con Can un unico 
diatlogo elettronico 
M Nel e automobili la a au­
mentazione elettronica ha rag­
giunto livelli fino a pochi inni 
fa impensabili; basti pensare al 
cambio automatico e ai senso 
ri di controllo per farsi una mi 
nima idea. La struttura di que­
sti apparati è complicata, iiilat • 
ti tutti i dispositivi fanno ca|X> ;i 
delle centraline di controllo 
del singolo impianto che devo 
no, pero comunicare fra di lo 
ro per pater lavorare in sinto­
nia senza sovraccaricare il si 
stema centrale. 

Tutte le informazioni chi1 le 
centraline si scambiano viag­
giano su cavi. Quindi, in rap­
porto all'aumento della corti-
ponentisica elettronica, è cre­
sciuto arche il volume di cavi 
sulle automobili. Come se non 
bastasse c'è anche un probk.»-
ma di comunicazione. In latti 
ogni casa produttrice di siste­
mi elettronici ha dei linguaggi 
proprietari per le comunica­
zioni delle centraline e, inoltre, 
la stessa casa cambia il I n-
guaggio per ogni modelle di 
centralina. 

Per risolvere questi problemi 
la Bosch ha messo s punto un 
sistema che rivoluzionerà il 
modo di progettare le automo­
bili. Dopo circa dicci anni di ri­
cerche, i tecnici Bos-c h hanno 
trovato il metodo di far dialo­
gare fra di loro centraline di­
verse senza l'uso dei cavi econ 
il medesimo linguaggio, grazie 
al protocollo di trasmissione 
universale Can (Controller 
Area Network). A sovrainten-
dere a tutti i messaggi e a stabi­
lirne le priorità sarà un piccolo 
componente denominato 
Can-Chip. Il sistema Can, che 
da qualche settimana è stato 
adottato nella produzione di 
serie di autoveicoli, ha ottenu­
to già validi riconoscimenti: 
l'Organizzazione intemaziona­
le delle norme (lso) intende 
renderlo standard unico e ob­
bligatorio sul mercato automo­
bilistico: inoltre negli 'itati Uniti 
è stata presentata dalla Sae 
(l'ente normativo americano) 
una proposta perché Can ab­
bia un impiego standardizzato 
sui veicoli industriali, a ALPI. 


