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Anche Fiat presenta il piano
ecologico «anti-discarica»

L’auto «morta»
rivive in una

N

La messa in sicurezza (ehminazione hquids) di un'auto «morta» nel cen-

tro smontaggio dellimpianto pilota di Miration

DAL NOSTRO INVIATO

Una Volvo ricca

Alla Vigilia del Motor Show di Bologna, la Volvo
ltalia ha organizzato per la stampa le prove della
nuova 850 GLT. Questa «tutt’avanti» del segmento
E primeggia per abitabilita, sicurezza, confort, ma
dimostra anche una certa vocazione da auto spor-
tiva. Le consegne della vettura cominceranno in
Italia soltanto nel febbraio prossimo. 37.400.000 li-
re il prezzo della versione base.

ROSSELLA DALLO’

B TORINO. La wvita media ch
un'automobile ¢ destinata ad ac-
corciarsi. Non per ragioni strultura-
li o dfisiologiche», ma per I'obbligo
di revisioni pi} rawvicinate. Se il
nuovo Codice della strada seguira
I'iter previsto e senza modifiche
305993 ogni auto nuova subira |l
primo controllo 4 annl dopo Vim-
matricolazione ¢ successivamente
ogni due anm. Oggi tale obbligo ¢
decennale  (poi quinquennale).
Da quii 14 anm medi di un veicolo
che, fra quakche tempo, i1 abbas-
seranno a 11-12, Ne & convinto, ad
esempio, I'amministratore delega-
to di Fiat Auto, Paolo Cantarella,
che ipotizza un aumento del 15-20
per cento delle auto da rottamare,
con un notevole aggravio per le gia
poche e oberale discariche di rifiu-
tl. Le vetture ulficialmente avviate
alla demolizione sono ora
1.300.000 l'anno. Il problema,
quindi, riguarda tutti e non solo
'automobilista.

Come gia altre Case costruttrici,
anche la Fiat si & posta P'obicttivo
di cc i anifiutie, Inr {tutto
fnon considerando I'automobile un
«rifiutos, Partendo dal presupposto
che snulla 5 distrugges, i tecnict
Fiat hanno messo a punto un pro-
cesso industnale scconomicamene
te valido» che consente |a totale ri-
ciclabilita dei componenti - plasti-
che comprese - e un sensibile n.
spamio di materic prime ed ener-
getico.

Tralasclomo la questione, rile-
vante ¢ ancora da definire (sene ¢
gla scritto), su come verranno race
colte le carcasse (da rottamatori
«docs?) ¢ dove saranno trattate,
Vediamo invece che ne sara delle
auto smortes, Gia oggi il 75% com-
posto di materiali metatlici vicne
recuperato e riutilizzato 1l restante
25% in materie plastiche varie (pa-
i a 200,000 tonnellate/anno su un
totale di 2 milioni portate a discari-
ca) sulle auto di nuova produzio-
ne verrd marcato secondo un codi-
ce internazionale, Questo consen.
tird che ogni pezzo superiore ai 50
grammi venga sclezionato ¢ desti-
nato al processo di riciclaggio
(studiato anche per le auto wee-
chier) per produrre «a cascatas al-
tre parti che necessitano di mate-
riali di minor pregio.

Cosl, ad esemplo, il portelione
di una Tipo (5.000 ton/anno) vie-
ne frantumato, polvenzzato ¢ con
I'aggiunta di Pvc liquido diventa,
pari pari, un proteltivo antirombo
per i sottoscocca. Analogamente, |
paraurti (15000 ton/anno) »i tra-

sformano 1n una uguale quantitd
di canalizzaton ana, batticalcagni,
rvestiment portellone, filtro aria e
scatola riscaldatore per nuove vet.
ture. Ad una scconda rottamazio-
ne, questl, ritrattati, diventeranno
in pante (3 000 ton/anno) tappet
piani ¢ per le restanti 12,000 ton-
nellate polvere ad alto contenuto
energetico sostitutiva del carbone
coke per gl altiforni siderurgict

In questo maodo il ¢ielo di vita di
una vettura non sard pin di 14 annl
(oggi) e tanto meno di 11-12 (do-
mam), ma di 20 o 30. Come dire,
una sorta di sreincarnaziones ripe-
tuta fino alla completa scomparsa.
Con beneficio detle discanche.

FERNANDO STRAMBACH

@ BOLOGNA. Prima della
scorsa estate, la Volvo 850 GLT
aveva cominciato a circolare
sulle strade svedesi. Ora & arri-
vata da noi, ma soltanto per ie
prove riservate alla stampa e
per non mancare I'imminente
passerella del Motor Show di
Bologna. Chi vomra acquistaria
(i clienti italiani - che la pa-
gheranno 37.400.000 lire o
41.400.000 lire se la vorranno
in allestimento lusso - dovreb-
bero essere circa cinquemila
I'anno, ma non ci stupiremmo
diventassero di pid) dovra
aspettare sino a febbraio per

mettercisi al volante e scoprire
cosl che per questa berlina del
segmento E, alla Volvo sem-
brano aver cambiato filosofia:
non pil una paciosa macchi-
na robusta, confortevole e si-
cura, ma una berlina di gam-
ma alta che unisce alle tradi-
zionali qualita delle Volvo una
grinta sorprendente.

Non si tratta soltanto dclla
velocitd massimay che per la
850 GLT con cambio meccani-
co (¢ a cinque rapporti e retro-
marcia sincronizzati con una
originale concezione a tre al-
beri; Ira sei mesi ci sard anche

quello automatico) ¢ indicata
in 202 km/h, ma delle doti di
ripresa e di accelerazione,
davvero buone per una vettura
sotlo | due litri di cilindrata
cui peso a vuoto ¢ di 1.130 kg,
La Volvo 850 GLT, infatti, acce-
lera da 0 a 100 km/h in soli
10,5 secondi ¢ copre il chilo-
metro con partenza da fermo
in 354 secondi. Merito del
nuovissimo motore 5cilindri in
linea (pesa soltanto 153 kg) di
1,984 cc che, grazie anche alle
4 valvole per cilindro, croga
una potenza di 143 cv a 6.500
g/m ed una coppia massima
che ¢ di circa 18 kgm a 3.800
&/m, ma che ¢ gid ottenibile al
90 per cento a regimi molto
pid bassi.

Ma @& l'intcra meccanica di
questa nuova Volvo che indu-
ce, sul misto, a guidarla quasi
come se fosse una macchina
sportiva. | tecnici di Goteborg
hanno fatto dawero un buon
lavoro sviluppando il tema del-
la grossa macchina a trazione
anteriore: la 850 GLT, grazie
soprattutto all’originale ponte

Alfa 33: anche nella piccola 1.3
adesso batte un 'b‘oxgr «werde»

El MILANO. Per una straordi-
naria coincidenza, il nuovo

rovvedimento dei  ministri

uffolo ¢ Conte (fermo delie
auto private in 11 grandi citta
m caso di allarme inquina.
mento aria) non ha trovalo
impreparata la Casa di Arese,
Da venerdi, infatti, anche la
gm piccola delle Alfa Romeo
3 wrispetta ['ambientes. Ovve-
ro, da tre giomi le 33 con mo-
tore boxer di 1.351 cc sono in
vendita in talia anche nell'ine-
dita veste ecologica caratteriz.
zata dall'adozione del cataliz-
zatore Invalecnne ¢ sonda
Lambda - il dispositivo pid effi-
cace ncll'abbattimento dclle
emissioni nocive - e di un
avanzato sistcma di gestione
intcgrale del motore con ali-
mentazione a iniczione clet-
tronica Multipoint, In questo
modo, dunque, la Casa di Are-
s completa la gamma sverde»
delle 33,

Al momento attuale sono
due i modelli in commercio
con questa motorizzazione: la
berlina 33 13 IE (lire
18.962.650 chiavi in mano) e
la famii;liarc Sport Wagon 33
1.3 IE (lire 20.985.650 chiavi in
mano), cntrambe a trazione
anteriore. Ma presto, cio@ dal
prossimo gennaio, ci sard an-
che una Sport Wagon 1.3 IE
4x4 (trazionc integrale inseri-
bile in marcia) pronta a mar-
gl(&;re con benzina senza piom-

Sotto il :§>rolilo tecnologico,
il boxer 1.3 «ecologicos messo
a punto dagli ingegneri Alfa
Romeo migliora ancora le ben

Le 33 1.3 berlina e Sport Wagon adottano i catalizzatore trivalente e la sonda Lambda. A gennaio anche un
modelio ecologico deila Sport Wagon dx4

nolc caratteristiche di affidabi-
litd, senza penalizzare le pre-
stazioni. 1! sistema (Marcli-
Webcer IAW) di gestione elet-
lronica digitale integrata del
motore garantisce continua-
mente il rendimento ottimale
del motore, la massima regola-
ritd nell’crogazione della po-
tenza (90 cv a 6.000 giri/minu-
t0), e consumi ridotti. Questi
ultimi, secondo | dati forniti
dalla Casa, sono decisamente
conlenuti: alla velocitd di 90
km/h la berlina percorre pid di
17 chilometri con un litro di
carburante (13 km/litro a 120
orari ¢ poco pia di 10 km/l in
cma?. che diventano quasi 18
km/! con la stalion wagon e
scendonor a circa 16 km/l
con la Sport Wagon 1.3 IE 4x4.

Altrettanto notevoh sono le ve-
locitd massime raggiungibili:
178 km/h la berlina, 177 la
Sport Wagon a trazionc ante-
riore ¢ 174 quella a trazione in-
tegrale inseribile. Quanto alle
capacitd di accelerazione, |
tempi per raggiungere i 100
km/h con partenza da fermo
sono nispettivamente di 11,5,
11,7 ¢ 12,0 secondi.

1 tre modelli con la nuova
motorizzaziong si caratterizza-
no anche per il livello superio-
re di allestimento che com-
prende rivestimenti interni in
tessuto spigato fanlasia ¢ per
la maggiore completezza delle
dotazioni di serie, fra le quali
spicca I'idroguida (servosterzo
a bassa pressione tachisensibi-
Ie) che riduce gli sforzi nelle

manovre di parchegglo e assi-
cura la massima precisione e
sicurezza di guida nella marcia
veloce.

Se il successo della piccola
33 catalizzata cra gia nclle pre-
visioni del «Bisciones, il prowe-
dimento ministeriale portera
un ulteriore aumento della do-
manda. Che, tra l'altro, & in
crescita: nel “90 Alfa Romeo ha
venduto 800 vetture «green»
pari  allo 0,6% del totale
(130.000), ma gia a fine otto-
bre 91 la percentuale ¢ qua-
druplicata  raggiungendo il
2,5% delle immatricolazioni. E
non dimentichiamo che alla fi-
ne di gennaio amrivera la nuova
155, csclusivamente catalizza-
ta. Ruffolo e Conte non poteva-
no fare miglior regalo.  [IR.D.

Al Salone di Milano, puntate nel futuro e i sintomi di un ripensamento

Ritormo al passato, alla moto polivalente

UGO DANHO’

W MILANO. 1l Salone del ci-
clo ¢ motociclo chiusosi icri a
Milano ¢ stato lestimone ed
emblema di un mercato in ra-
pido cambiamento,

Per il ciclomotore e fino alla
maxi moto precise scelte di
marketing hanno determinato
negli anni passali una specia-
lizzazione spinta. Pertanto og-
gi ci ritroviamo un'offerta di
modelli estremamente diversi-
ficata, che vanno a «<oprires
tutte le nicchie di mercato.

Nel settore del ciclomotore
si passa da poco pid di una bi-
ciclelta motorizzata del costo
di circa un milione fino a per-
fette repliche di moto da corsa
del costo di 4 milioni. Ma, della
stessa modesta cilindrata di 50
cc, troviamo anche modeth da
trial, da cross, da enduro, mo-
delli in scala ridotta per bambi-
ni fortunaty, tre-ruote e scooter.

La stessa divensificazione la
troviamo nelle cilindrate mag-
grori, con 1n pid la prospettiva
dt veder aumentare le snic-

chies, grazie alla progettazione
di nuove tipologie di veicoli -
ammirati nello stand  della
Piaggio - ¢ all'imtroduzione di
tecnologic innovative.

Il mondo corre avanti ¢ il
mercato motociclistico fa al-
trettanto, pur ridimensionato
nei volumi.

C'¢, perod, qualche segnale
di segno contrario. La folla di
persone assicpata davanti allo
stand della Harley Davidson,
I'interesse suscitato dalla Bmw
R 100 ¢ da analoghi modelli
glapponesi, che ripropongono
un tipo di moto anni 60, ci fa
sospettare un ripensamento.

Qualcuno ha cominciato a
pensare che la specializzazio-
ne spinta dei modelli ha fatto
perdere  completamente  alla
moto la sua polivalenza. E cosl
oggl chi desidera una moto,
pritna di comprarla, deve chie-
dersi altentamente Fuso che
ne vuole tare perche, se sba-
gha scelta, pud ntrovarsi in
mano qualcosa di assoluta-

mente deludente, se non inser-
vibile. Quindi, ecco che toma-
no quelle moto ante-specializ-
zazione e che possono essere
utilizzate con sufficiente soddi-
sfazione per andare al lavoro ¢
per la scampagnata domeni-
cale in compagnia.

La molo polivalente ha, al-
trest, caralteristiche peculiari
nella  semplicitd costruttiva,
nella cconomia di gestione,
nella leggerezza ¢ soprattutto
nella facilita di guida. Quest'ul-
tima caratteristica la rende ap-
petibile a coloro che nella gui-
da non si vogliono impegnare
al punto di perdeme il gusto.
Viaggiare in moto non deve
necessariarnente richiedere di
sdraiarsi sul serbatoio con la
testa nella carenatura o stare
con le braccia larghe come i
crossisti. Viaggiare in moto
pud, anche, voler significare il
piacere di farsi accarezzare dal
vento della corsa entro i limiti
di velocitd, Pud voler dire go-
dersi il pacsaggio che scorre,
vivendoci dentro, come con
un’auto non ¢ possibile.

Honda NR 750 «. 1»
I pistoni ovali
battono pro Unicef

B MILANO Eicma 91 ha ospitato un‘insolita asta di beneficen-
za a favore dell'Unicef, I'organizzazione mondiale per Ia gioven.
tu che fa capo all'Onu. Ad esscre sbattutos era un vero e proprio
gioiello a duc ruote: la Honda NR 750 «numero Is. Con questa
inusuale ¢ meritoria formula la Casa giapponese ha voluto cosi
prescntare al pubblico europco la sua nuova superpotente e ri-
voluzionaria maximoto che dopo tanta attesa verrd prodotta, in
seric limitala, a partire dal prossimo gennaio. Ma una volta tanto,
un prodotto esclusivo come la NR 750 servird a qualcosa di pin
che far morire d'invidia chi non potra permettersi il lusso di com-

prarla.

Nella giornata inaugurale del Salone dunque, esaunte le for-
malita ¢ i discorsi ufficiali, 'impeccabile battitore della Sotheby's
ha condotto I'asta sotto le luci dei ntletton di numerose televisio-
ni e il lampeggiare dei flash di decine di fotografl. Folte il numero
dei partecipanti e dei curiosi. La base d'asta di 30 mihoni di lire ¢
stata immediatamente superata, Cinque accaniti collezionisti si
sono battuti a suon di rilanci fino ad arrivare alla bella cifradi 110
milioni, al nctio delle tasse. E' questa infatti la somma, versata al-
{'Unicef, con la quale 'olandese J. Smit si ¢ aggiudicato Pasta ¢ il
primo esemplare - tclaio numero 0000001 - della Honda NR 750,

La prima grande berlina «tutt'avanti» della Volvo ha una linea moito
piacevole. Tra 1 pnimati della 850 GLT, i minore diametro dt sterzata

della categorta: 10,2 metn

La prova della nuova 850 GLT
ha dimostrato che questa
«tutt’avanti» svedese unisce
alle doti di sicurezza e

comfort prestazioni da sportiva

di sprint

postenore Delta-link (che riu-
nisce i vantaggi della sospen-
sione a ruote indipendenti a
quelli del ponte ngido e che ha
sulle ruote posteriori un effetto
lievemente autosterzante) ha
infatti un’eccellente tenuta di
strada, qualitd rara quando si
accompagna ad un clevatissi-
mo comfort di marcia, C'¢ sol-
tanto da dispiacersi che a Go-
teborg, dopo aver rimpinzato
la 850 GLT di tante novita te-
cniche (Delta-link, accensione
elettronica EZ 129K compen-
sante la rumorositd al minimo,
unica connessione elettrica,
due condoth di aspirazione di
diversa lunghezza per ogni ci-
lindro per assicurare sempre i}
migliore rendimento, colletto-
re di scarico sextractor che as-
sicura una maggiore efficienza
del catalizzatore, che ¢ di serie
cosl comce ¢ di seric 'ABS),
non abbiano colto 'occasione
per dotare questo nuove mo-
dello (per la veritd non lo fa
nessuna Casa) di un dispositi-
vo per il disinserimento del ser-

vosterzo, che sarebbe utilissi-
mo in cene condizioni di gui-
da.

Alla Volvo, comunque, non
hanno perso l'occasione per
aumentare ancora le caratteri-
stiche di sicurezza della mac-
china. Oltre ai ritrovati gia noti,
ricordiamo: il brevettato Side
Impact Protection System che
protegge perfettamente i pas-
seggeri dagli urti laterali sino a
velocitd di 50 km/h, cinque
cinture a tre punti autoawvol-
genti, con quelle anteriori mu-
nite di pretenditorc automati-
co ¢ con regolazione automa-
tica dell'allezza, sedile per
bambini (in opzione) integra-
10 nel bracciolo posteriore.

Resta da ricordare che la
850 GLT ha una linea molto
piacevole ¢ che in una lun-
ghezza di 4.660 mm ed in una
larghezza di 1.760 mm riesce a
primeggiare in abitabilita: il
suo parametro «Grafics & infatti
di 9.227, contro 8.800 di mini-
mo ¢ 9,200 di massimo delle
concomenti.

]
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Continental TS 750 o
il pneumatico -
invernale, buono
su strada e neve

Arriva l'inverno € g1 st pensa alla neve, Con 'ultima genera-
zione di pneumatici non ¢'¢ neppure bisogno di due divers
tren: di gomme per I'asfalto e per le strade innevate. Dique-
sto genere misto sono i TS 750 (nella [oto) messt i com-
mercio lo scorso anno da Continental nei ipi WinterContact
(per velocita fino a 160 km/h), WinterSuperContact (fino u
l% orari) ¢ super ribassati WinterSportContact sene larga
(fino a 210 km/h) . Il disegno del battistrada garantisce sl ne-
cessario grip sui terreni gelat e su neve compatta, mentre la
flcssibilitg ei tasselli assicura la capacttd di trazione anche
su superfici notevolmente mnevate. Allo stesso tempo su
asfalto bagnato e su asciutto la tenuta laterale e longitudina-
le ¢ ecceliente e il rischio di aquaplaning minimizzato. Il tut-
to senza penalizzare comion 3i marcia e silenziosita di roto-

lamento.

Autocaravan:
la proposta
¢ aq »
oraelegge

autocaravan.

L’oroscopo
cinese soggetto
del calendario
Pirelli 1992

quelle dell'art director Ma
gia autore del calendano '91.

Ducati 750 SS
migliore
italiana '91 per
la stampa estera

concorso tra i lettori.

te con impianti tecnico-sani.tarillunFo
stradali e autostradal. In ltalia circolano attualmente 80.000

E’ stata pubblicata sulla Gaz-
zetta Ufficiale n. 255 del 30
ottobre la legge «Fausti che
sancisce le nuove regolc sul-
la costruzione, circolazione
e sosta delle autocaravan.,
Tra 'altro, la norma prevede
la creazione di aree attrezza-
le principali direttncs

L'edizione 1992 del prezioso
calendano Pirell si i1spira al-
le figure dell'oroscopo cine-
sC. %po, bufalo, tigre, coni-

lio, drago, serpente, caval-
0, capra, scimmia, gallo, ca-
ne c cinghiale sono rappre-
sentati da tre modclle ameri-

cane - opportunamente truccate e abbigliate - che sono
state selezionale fra ben 2000 candidate. Le «irmer sono
Walsh e di Clive Arrowsmith,

In concomitanza con il Salo-
ne ciclo-motociclo di Milano
la testata specializzata «la
Molo» ha interpellato una

ualificata rappresentanza

i giornalisti siranieri per co-
noscere quale modcllo di
produzione italiana 1991 ha

riscosso maggior successo all'estero: il premio «Made in Ita-
ly» & stato assegnalo alla Ducati 750 SS. La stessa nvista ave-
va gia prowedulo ad assegnare alle Yamaha TDM 850 ¢ TZR
125 i titoli di Moto del’Anno e Moto Junior decretati da un

Dal 92 in Italia la 1600 polacca importata dalla Sia in mille esemplari.
Proposto pure un pick-up derivato, dalla portata record

Polonez, una berlir

Spaziosa, robusta, semplice, a prezzo ottimo, arri-
va in Italia la Polonez 1600. Costruita a Varsavia
dalla Fso su ispirazione delle medie Fiat a trazione
posteriore, viene importata per un pubblico senza
pretese velocistiche né velleitd d'affermazione di
status. Sterzo e cambio faticosi, prestazioni limita-
te, ma frenata buona. Finiture inconsuete, e in
qualche particolare davvero molto spartane.

DAL NOSTRO INVIATQ

STEFANO RIGHI RIVA

HB RICCIONE. Avete bisogno
di una macchina spaziosa e
robusta, ma avete in cassa solo
i soldi per un'utilitaria fragile ¢
piccola. Come dire che siete
condannati  a  comprarvi
un’auto usata. Ecco invece per
voi un’altemativa intelligente
che viene dalla Polonia: si trat-
ta della Polonez 1.600, ampia
berlina a due volumi, cinque
posti, con portelione posterio-
re, 88 cavalli e 155 kmh di velo-
citd massima, che porierele a
casa con poco pid di 11 milio-
ni.

Naturalmente nessuno fa
miracoli, nemmeno la Socicta
italiana automobili Spa, che
ha deciso di importare per il
'92 mille pezzi di questo mo-
dello e 300 pick up dallo stesso
derivali, Semplicemente la Sia
ha fatto una scommessa (pe-
raltro brillantemente riuscita in
passato a Bepi Koclliker con le

prime Seat), quella di ccrcare
su un mercato sofisticato e ric-
co come il nostro una nicchia
per un prodotio radicalmente
controtendenza, robusto, ma
«povero» di contenuti tecnici e
digadgets accattivanti.

E questa ¢ appunto la Polo-
necz: un progetto chie risale agli
anni '60 quando la fabbrica
polacca lavorava su licenza
Fiat. Si tratta in pratica, sia per
il motore 1,600 aste e bilancic-
ri, sta per la trasmissione ¢ le
sospensioni, di edizioni seppu-
re riviste e aggiomatce dello
schema Fiat 125. Dunque mo-
tore longitudinale, trazione po-
sleriore, ponte rigido e balestre
a sei foglie, dunque cambio
delt'epoca, a leva lunga e in.
nesti duri, dunque sterzo pe-
sante, non secrvoassistito e a
raggio limitato,

In cambio non solo il prez.
z0, ma allri vantaggi che a

- e

CARLO BRACCINI

W Per le grandi Case giap-
ponesi ¢ arrivato il momento
di affrontare seriamente il pro-
blema dellc superpotenze:
un’intesa tra le quattro ssorel-
le» del motociclismo (Honda,
Yamaha, Suzuki e Kawasaki) &
gia stata raggiunta e, con tutta
probabilita entro la fine del de-
cennio, Non verranno costruite
maximoto con pid di 100 ca-
valli. Nel frattempo comunque
anche la Honda, maggiore ar-
tefice della nuova  politica
secologicaw, st concede una
scappatella nel mondo delle
superprestazioni, con la rivolu-
zionaria NR 750 R, Non si tratta
di una novitd assoluta, in
quanto gia vista al Salone di

Tokyo del 1989, ma la «moto
de) secolos, come qualcuno si
cra affrettato a ribattezzarla,
debutta sul mercato solo oggi
¢ al ntmo, lento ma non im-
possibile, di tre unitd al giomo.

Venti taliani o gid di N se ne
aggiudicheranno una in un ar-
co di tempo che doviebbe es.
sere di altrettanth mes: dalla
rcale data di inizio produzio-
ne, il gennaio del 1992, [l prez.
zo della NR 750, circa 90 milio-
ni di lire, non basta da solo a
creare una giusta selezione dei
possibili acquirenti: si parla di
ex piloti, manager rampanti,
gente dello spettacolo, politici,
giornalisti; 1l tutto sotto I'accu-

qualcuno possono interessare
davvero: una meccanica ultra-
collaudata, estremamente
semplice e arcinota a qualsiasi
mexcanico di paese, pezzi di
ricambio in gran parte inter-
cambiabili con queili della ca-
pillare rete Fiat, una propen-
sione a cavarsela egregiamen-
tc con carichi pesanti (il pick
up avra una portata utile re-
cord di una tonnellata) e a
soppontare strade brutie ¢ con-
dizioni climatiche difficili.

Naturalmente, appena la ve-
dete, vi sedete al volante ¢ la
provate, verificate i pro e i con-
tro di questo inconsueto com-
promesso: la carrozzeria, alta
¢ massiccia, nonostante un re-
styling al frontale, ha un‘aria
vecchiotta e del tutto ignara
dei canoni aerodinamici. Gli
interni sono strani: sedili 2mpi,
discretamente sagomati e ben
foderati di panno, il cruscotto
quasi moderno (con buona
strumentazione: ¢i sono conta-
gir, orologio, manometro
olio) contrastano con finiture
antiquatissime del rivestimen-
to delle portiere, 0 con la pre-
caria manovrabilitA degli alza-
cristalli.

Stesse contraddizioni alla
guida: una pedaliera siretta e
scomoda, ma una frenata pro-
gressiva ed efficace affidata a
quattro fren a disco, dotj di ri-

a controcorrente

presa e di accelerazione mo-
deste ma una tenuta di strada
superiore a quella che ci si po-
trebbe attendere dallo schema
delle sospensioni.

Insomma un’auto assai di-
versa dallc altre, che addirittu-
ra potrebbe piacere, oltre che
a un pubblico di nostalgici del-
la vecchia, fidala meccanica
Fiat, anche a qualche anticon-
formista postmodemo stufo di
auto tutte uguall, e cosi perfet-
te che ormai si guidano quasi
dasole.

Una scommessa peraltro
riuscita all'estere: e Polonez
girano infatt non solo all'Est (4
polacchi continuano a preno
tarsele con mesi d’anticipo),
in Cina (ben 50.000 in tre an-
ni) o in Brasile, ma in tutti .
paesi occidentali. E gli inge-
gneri polacchi giurano che,
anche se troveranno il partner
stranicro per la Fso (Fiat, Ci-
tro¢n ¢ Gm sono i contenden:
ti) continucranno a lungo la
produzione di questo modello
Comunque, con saggta pru-
denza nei confronti del nostro
capriccioso mercato, l'impor-
tatore ha gia previsto un pac-
chetto di optional a prezzc
contenuto: tetto apribile, alza-
cristalli elettrici anteriori, chiu-
sura centralizzata ¢ antifurto. E
fra poco arrivera anche la ver-
sione catalizzata con iniezione
diretta.

La NR 750 (nella foto) per la prima volta adotta cilindn e pistoni ovah. Ai
pochissimi possessori costera la bellezza di 90 mitioni di hre

rata vigilanza della Honda lta-
lia. Perche la NR 750 ¢ anche e
soprattutto una questione di
immagine.

Anche senza scomodare il
design mozzafiato, la avveniri-
stica strumentazione (che
consente al pilota di tenere
d'occhio, riflessi, i dati pid im-
portanti qualunque sia la posi-
zione assunta rispetto al qua-
dro portastrumenti), la care-
natura interamente realizzata
in fibra di carbonio, il bel telaio
in alluminio e le sospensioni
dell'ultima gencrazione, ¢ il
propulsore a rappresentare la
massima espressione della te-
chica motoristica degli anni
Novanta: 750 cc, quattro tempi
quadricilindrico a V di 90 gradi
con cilindri ¢ pistoni ovali, di-
stribuzione con trentadue val-
vole, sistema di iniczione, ac-
censione clettronica integrata,
con due iniettori per cilindro.
A ciascun pistone (di forma
ovale proprio come il cilindro)
sono collegate due bielle in t-
tanio e ogni cilindro dispone
di due condotti di aspirazione
e scanco ¢ si awale di una
doppia accensione. Alla prova
det fatti, il motore della NR ga-

rantisce un potenziale molto
vicino a quelle di un otto cilin-
dri di pari cubatura, con evi-
denti vantaggi in termini di pe-
si e ingombri ridotti.

Negli obiettivi ¢ nella filoso-
fai della grande Casa grappo-
nese non ci sono perd e mas-
sime prestazioni, ma piuttosto
il nuovo limite tecnologico del-
la motocicletta. Cosl, invece
dei 150-160 cavalli alla portata
del suo rivoluzionano quattro
cilindri gli utenti della NR sido-
vranno accontentare dei pul
modesti 125 Cv a ben 14.000
giri, con possibihita velocisti-
che comunque di tutto nspet-
to: oltre 280 km orarni.

Stesso discorso per la nuo-
visssima CBR 900 RR Fireblade
(Jama di fuoco), 1 cui 120 ca-
valli (25-30 meno della diretta
concorrenza) su un peso di
appena 185 kg a secco pro-
mettono di avwicinarsi molto al
muro dei 300 all’'ora! Forse, in
un prossimo futuro, limitare Ja
potenza non bastera pin, ma
grand: costruttori vogliono al-
meno salvare la faccia, autoh-
mitandosi pnma che 4 pensar-
c1 siano 1 van legislaton, Que-
sta volta, magan, facendo sul
serio.



