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Solo nove sopravvissuti fra i 96 passeggeri

dell’Airbus francese caduto sui Vosgi
Salvi una bambina di tredici mesi

e un ragazzino di 8 anni che viaggiava solo

nel primo tratto di montagna»
Il premier Edith Cresson rientrata da Roma

«Lurto, poi un silenzio di morte»

I superstiti: «Cinque ore nella neve ad aspet

Sono nove 1 superstiti del disastro aereo di Mont

Sainte Odile,
le vitume. Gl

pochu chilometr da Strasburgo, e 87
ampali sono rimasti per cinque ore

nella neve in attesa dei soccorsi. Tra di esst due
bambtni, una di tredic: mesi e uno di otto anni. Le
cause dell'ipcidente non sono chiare si pud ragio-
nevolmente escludere l'ipotesi di un attentato, visto
che non ¢'e stata esplosione in volo

"

DAL NOSTRO CORRISPONDENTE

GIANNI MARSILLI

@R PARIGL Ottantasette mort
e nove miracolat: tra cui due
bambin: Le vittme sono alli-
neate da len al pnmo piano
del municipio di Barr, villaggio
alsaziano a una venuna dichi-
lometn da Strasburgo Le han-
no trasportate per tutta una
notte e per tutto un giormno dal-
{a maledetta montagna una ad
una, cosl come le trovavano
tra pezzi di carlinga, sedili,

frammentt di motore sparst’

nella foresta di abeti. Qui yna
scarpa, 1a un cappotto, sulla
neve chiazzata di sangue Le
hanno messe sulle barelle e
coperte con un lenzuolo, € pot
g1l verso valle, il pnmo tratto a
predi perche in quel punto del
ch;lonl Sainte Odile non c'é stra~
a e A

Gh scampah hanno negh
occh: quel lunghissimo athmo
in cui I'aereo & scivolato sugh

albert pnima di fracassarst in
mille pezzi Testtmontano del-
la tragedia ma ¢ come se non
credessero di esserne 'ecce-
zione. Uno, Nicolas Stounas,
26 ann, si tocca le abrasiom
che ha sul volto e racconta
«L'urto & stato breve, [orse vent
secondi Poi l'esplosione, e su-
bito dopo oscunta totale e si-
lenzio di morte Sentivo qual-
cuno gndare, ho visto che ca-
deva laneve C'eraunabambi.
na stretta tra t sedih ma viva
L’ho urata fuor, poi sono usci-
to» Pierre Cota, 45 anni. «Co-
minciavamo la discesa, erava-
mo in perfetto orano, erano le
1920 Ci avevano gia detto di
allacciare le cinture di sicurez-
za Ho sentito il colpo, tremen-
do, ho pensato in una frazione
d secondo che sulla pista &1
fossimo scontrat con yn aitro

,

aereo pol tutto & esploso n-
tomo a me, ho visto det lampt
L'aerco tremava tutto, s! spac-
cava Dopo qualche minuto ho
sentito 1 lament det fenti qual-
cuno gndavas Pierre Cota con-
tinua «Ho pensato subito ad
allontanarm: Ho preso il bam-
bino che era seduto vicino a
me e che viaggiava da solo
L aereo era scoperchiato, non
aveva pii tetto Abbiamo cam-
minato un po per paura che
esplodesse Por siamo tomat:
per awutare una hostess e due
donne con un nconato» Rac-
contano di esser nmast |1 per
ore, all’addiaccio, di aver cer-
cato un po’ di legna per accen-
dere un tuoco e scaldars: Sta-
vano perdendo le speranze
quando I hanno trovat, alcuni
con le gambe spezzate, alin
pest e contusy, solo la piccola
Mechisandre, tredici mesi, illusa
awiluppata In tre coperte e ac-
clambellata accanto al fuoco
Sono stat cinque ore ad at-
tendere | soccorst, a pochi chi-
lometn da Strasburgo Alcuni
di essi accusano, non accetta-
no le spiegazioni sut luoghi tm-
pem e la difficoltd di repenrh
tra nuvole basse e neve Dice
ancora Nicolas Stounas «L'or-
ganizzazione dei soccorst ha
lasciato molto a desiderare
Non hanno neanche avvertito
'aeroporto che eravamo vivi.

Ha collehzionato? tre incidenti gravi in meno di 4 anni
I piloti accusano I’A-320:
ultramodemo ma insicuro

Tre incldenti gravi in meno di quamo anm 1l pnmo
alla presentazione ufficiale del nuovo gioiello del-
I'Airfrance, Il supercomputerizzato Airbus A-320 da
tempo & accusato dai sindacati frances dei piloti e
del personale di bordo di non essere sicuro. «Lo &
p1d di tutt gli altri aerein, ribatte il consorzio europeo
che lo produce. In Italia amvera nel '94 I'A-321, ver-
sione allungata del modello contestato.
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MARINA MASTROLUCA

W Cinque minut pnma del-
I'atterraggio 1l radar dell'aero-
porto di Strasburgo ha wisto
svanmre la sua scia luminosa
Improwisamente, senza una
segnalazione di difficolta a
bordo, senza richieste d'aiuto
Senza nemmeno un'esplosio-
ne, niente che, a quanto rac-
contano i superstit,, possa far
pensare ad un attentato. Che
cosa & successo all'Airbus A-

320 dell’Arr Inter, le inee inter- *

ne francesi, schiantatosi luned!
scorso sul monte Saint-Odile,
potranno dirlo le due scatole
nere recuperale len E ceno
pero che la catastrofe dei Vo-
sgl alimenterd le polemiche,
gia rovent, contro un velivolo
mnaugurato nemmeno quattro
anni fa, nell’apnle ‘88, ed ac-
cusato, senza troppe parafrast
dinon funzionare a dovere.
L'Airbus A-320 dal suo esor-

dio ha gia coliezionato due in-
cidenti grawt, dopo aver dato
catuva prova di sé anche nel
volo inaugurale sugh Champs
¢es Un'avana ai trasfor-
mator clettrici fece passare un
brutto quarto d’'ora a Chirac,
pnmo p ro a spernmen-
tarc 1l comfort dell'alta tecno-
logia L’aereo, nonostante tut-
to, nuscl ad atterrare  Ando
molto peggio all’A-320 1mpe-
gnato nel giugno dell'88 in un
volo dimostrativo sctto gh oc-
chi di 30000 persone, tn un
mecling acreo a Mulhouse-
Habsheim l'aereo precipitd in
un bosco a poca distanza dal-
'aeroporto Nell'urto 1 tre pilot
rIMasero uccis., Inentre un
cenunawo delle 167 persone a
bordo nmasero fente.
it velivolo, un groiello tecno-
logico, cra appena stato con-
segnato all’Airfrance dalle Aur-

bus lndusme di Tolosa, un
consorzio formato dall’Aero-
spatale francese, dalla Deut-
sche Acrospace tedesca, dalla
CASA spagnola ¢ dalla Bntish
Aerospace inglese Si parld di
un errore umano, dovuto, si
disse, alla scarsa confidenza
con un sistema di pilotaggio
affidato al controlio di cinque
computer Edierroresitomod a
parlare 1l 20 febbraio del '90,
quando un Airbus A-320 del-
I Indian Airhnes si schiantd in
fase di atterraggio a Bangalore
monrono 90 persone altre 27
furono fente Allora st puntd il
o contro il servizio di manu-
tenzione a terra L'Airbus, in-
somma, sarcbbe stato troppo
sofisticato per le tecnologe a
disposizione degh acroporti
indiani

Ma la tesi dell’errore umano
non & ma stata d.genta daf pi-
lou, ed in particolare da queil:
francess, 1 primi a fare 1 cont
con l'avanzatissima strumen-
tasione dell’A-320, il «fly-by-wi-
res un sistcma capace persino
divalutare se : comand: ncevu-
ti sono sicuri o meno e di an-
nullarl;, se necessano L'Uspnt,
1l sindacato dei pilots ¢ del per-
sonale di bordo francese, ha
bocciato I'intera progettazione
della cabina di prlotaggio In-
tanto per una questione sinda-
cale la guida computerizzata

Per Lockerbie Gheddafi rischia sanzioni

L’Ohu intima alla Libia:
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W NEW YORK. L'Onu mtuma
alla Libla ¢h consegnare alla
* giustizia amencana e brntanni-
ca 1 due responsabih della
bomba sul jumbo Pan Am di
Lockertie  Gheddafi, come
Saddam, nschia ora di trovars:
di fronte una coalizione inter-

5+ nazionale sancita dalle Nazio-

28

+m Unite, non pid solo la flotta
Usa come negh anm di Rea-
gan Formalmente la nsoluzio-
ne da ‘mandato a! segretano
generale  del’Onu  Boutros
Ghal <i «ottenere la coopera-
zione del governo libicos, cosl
come Perez de Cuellar aveva
avuto I mandato di convincere
Saddam Hussein a ntirars: dal
Kuwait Ma s¢ Tnpoh nfwta,
come st da per scontato, 1
Conslgho di sicurezza passera
a sticcessive risoluzioni per im-
porre sanziont La pnma e pi}
probabtle delle misure puniti-

ve prese 1n considerazione ¢
un blocco totale des trasporti
aerci da e per la Libia ¢ delle
vendite di velivoh o pezz di ri-
cambio per 'aviaztone hibica
«Tutte le opzioni restano
apertes, ha voluto precisare
| ambasciatore Usa, Thomas
Pickering, sotiolineando che si
tratta d: suna nsoluzione molto
importante, la pnma di quelle
che potrebbe essere una serie
<t nsoluzioni» Ne erano state
approvate una dozzina conuwo
I'lrak pnma che partisse, un
anno fa, la guerra nel Golfo
Stavolta | escalation potrcbbe
esserc anche ullenormente ac-
celerata dalla scadenza delle
presidenziali Usa a novembre
La nsoluzione Onu @ stata
criicata dar rappresentant
delle famighe det 270 passeg-
gen penti nell attentato al Pan
An 103 come troppo sblanda»

®
»

¢ diplomatica, perché non vi
ncorre mai esplicitamente 1l
termune «cstradiziones» ¢ non
viene specificata una scaden-
za el upo di sanzion previste
nel caso Gheddafi non ottem-
peni all'anvitor La Libia ha gia
nsposto denunciando la nso-
luzione come naccettabile e
«angerenza senza precedent
nella sovranith e nella guustizia
di un paesc sovrano» Assicu-
rano che { due funzionan de
semizi segrett di cu viene n-
chiesta la consegna sono gid
agh arresti nelle mani della
giustizia libica La loro contro-
proposta ¢ che vengano giud:-
cati da una corte hibica, ¢ si di-
cono pront anche ad accetta-
re che 1l processo sia aperto ad
avvocatl: e magan gudicato da
magistrati intemazionah, pur-
ch¢ in casa hibica Propongono
che sia formata una commis
sione intemazionale ad hoc
per arbitrare 1 nsultah del pro-

Sono sceso con un gruppo di
soldati che non sapevano dove
andare, dove portare 1 fentt, ¢1
siamo perst Ho dovuto avvert-
re io 1 miel, da una cabina tcle-
fonicar» Gl replicheranno poi
gh organizzaton der soccorsi
«La zona ¢ praticamente tnac-
cessibile, non ¢’erano testimo-
ni Nevicava ¢ ¢'cra nebbia
non potevamo fare di pids Re-
sta 1l fatto che It hanno trovat
non pnma ¢i mezzanotte, mi-
nuto ptd minuto meno, grazic
ad un cacciatore che aveva
sentito 1l boato e avvertito | o-
dore di fumo e keroscne Su
quella flebile traccia un grup-
po di gendarm: st ¢ noltrato
nel bosco fino a trovars: naso

ha ptovocato una nduzione
dell’equipaggio, nstretto ora al
pilota e al secondo pilota, sen-
za ufficiale di rotta «in deroga
ai testi regolamentan e contro
'aviso delle organizzazion
professionals Ma anche per
un problema di sicurezza le-
gato sia al maggior carico di la-
voro sia alla difficolta nel con-
sultare la strumentazione Sen-
za contare i mille .nconvenicen-
Ui segnalali dat pilot, tra cus ri-
corre anche una segnalazione
erronea dell alutudine «L'Alr-
bus A-320 dell Air Inter preci-
pitato ~ sostiene 1 Uspnt in un
comunicato - effettuava un av-
vicinamento normalmente
controllabile da un radiofaro e
da un indicatore di distansa in-
stallato in prossimita dell aero-
porto Ma l'utihzzazione di
quest: strument; & delicata su-
ght A-320 ¢ 1 comand: di bordo

¢

Il leader ibico Moammar Gheddah

a naso con uno der sopravvis-
sutiche cercava una strada un
segno di vita L aerco cra pre-
cipitato alle 19 20, cinque ore
pnma Cinque ore in cut gh
scampati hanno temuto di mo-
nr di freddo  Cinque ore incur
qualcuno & morto tra | rottami
dopo aver agonizzato nel gelo
della montagna Gh scampati
SONO categorict non s poteva
tirar fuon nessuno, la carcassa
cra troppo aggrovighata

Se la polemica sulla lentez-
va detsoccons: (circa mulle uo-
mim tra soldati gendarm vo-
lontart ¢ pompieri hanno ra-
strellato la zona) ¢ destinata
ad esaunrst non altrettanto si
puo dire di quetla sull'donerta
dell A 320 Le cause del disa-

stro restano avvolte nel misle-
ro L aereo era regolarmente
partitc da Lione alle 1835, e
avrebbe dovuto atterrare a
Strasburgo 50 minut dopo Le
condiziont chmatiche non era-
no i1deall ma neanche troppo
cattive Traversate le nuvole
sopra i1l Mont Sainte Odile, I'A =
320 si sarebbe wrovato davanti
la pista di Strasburgo sgombra
da nebbia e neve, come centi-
naia di altre volte 1 pilou non
hanno avuto il tempo di lan-
ciare alcun SoS Limpatto ¢
stato brutale, inatteso. Segno
che non ¢'¢ stata esplosione in
volo (i che elimina )ipotes: ¢

4

Polemiche sugli aiuti: «<Ma non c’e strada

rende omaggio alle salme: inchiesta severa-

are 1 SOCCOrsI»

metn troppo basso, per la pre-
cisione Avrebbe dovuto tro-
vars: a 1300 metn d'altezza, vi-
sto che la montagna tocca !
761 metn L ha invece presa a
un centinaio di metn dalla ¢-
ma Le poles), a questo punto,
s) restringono a due errore di ¢
pilotaggio oppure difetto det
rilevaton altmetnci Si intrav-
vedono g1 1 segnali delle pole-
miche che si scatenarono do-
po gh altn due incidenti di cut
furono vitume gl A 320 nell 88

~ a Mulhouse (sempre in Alsa-

z1a) nel corso di un volo dimo-
stratvo (tre morti e una cin-
quantina di fentl) e nel '90 a

dell attentato) Segno anche ¥ Belangore in India (90 mort)

che I'aerco volava basso 600 -

&

gt sadn
&; *

»0no statl 1n diverse occasion:
al centro dell'attenzione de:
responsabils tecnici

Dopo 1 prim due incidents,
infatti I'Alrbus Industne ha n-
wisto | dettagl del disegno del-
la cabina di pilotaggio e della
strumentazione Ma il consor-
210 non ammette dubbi sulla
funzionalitd dell’A-320, consi-
derato da) produtton pid sxcu-
ro degl acre:r comunt, «Se lo
programmate per andare a
schiantars: contro una monta-
gna senz altro lo fa - ha detto
ien David Veluplllai, portavoce
dell'Airbus Industne - Ma se
tentate di ordinargh di fare
qualcosa che lo mette in una
situazione a nischio viimpedira
automaticamente di farlos

Insomma, 1| produtton ten-
dono ad attnibutre anche que-
stuluma sciagura all'errore
umano Ma ! piloti insistono

€

cedimento ¢ pronunciarsi sulle
dispute anche finanziaric con-
nesse all attentato

Altra niziativa  libica che
nor ha suscitato grand: con-
sensi ed & stala vista pluttosto
comge tentativo di diversione ¢
la convocasione di una sessio-
ne speclale dell'Assemblea ge-
nerale delt Onu dedicata al ter

rorsmo  Tra le proposte di
Gheddafs al fine di ehminare le
«causer del terrorismo, €1 sono
la prowbizione della caccia,
della boxe e della lotta libera,
nonché¢ linversione del corso
det fiumi perché le nsorse idn-
che scrvano allimgazione ¢
non vadano disperse in mare

[mRY e}

Le inchieste addebitarono |

R .
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nel pretendere | introduzione
dt un tecnico della navigazio-
ne almeno a bordo dell’A-330,
1l fratello maggiores dell’'A-320
che sard Introdotto dall’Air In-
ter nel '93 e avrd una capacita
d1440 passeggern:, contro1 130-
179 del modelio contestato
Contestato, eppure nchic-
stssimo  Finora il consorzio
europeo che lo produce ne ha «
vendut 661 esemplan (ognu-
no costa circa 48 miliardi ds li-
re), di cut 251 gid i attwitd |
L A-320 ¢ un velivolo a fusohe-
ra larga, adatto al trasporto su
breve ¢ medio raggio, con am-
p1a capacita di carico, consu- -
mt ndotti, poltrone pid grandi,
In Itaha ! A-320 non & stato
adottato da nessuna compa- .
gnla nazionhale L'Alitalia utiliz-
za I'A-300, un aerco della stes-
sa «famiglias ma di concezione
pid antiquata, pnvo del siste-

ma di volo computenzzato
Nel 94, perd, verranno intro-
dott 1 pnmi 40 A-321, una ver-
sione allungata dell A-320, con
analoga strumentazione ed un
maggior numero di posu Ma -
all'Alitaha ewvitano di parlare «

degh insuccess: del modelio *

pul piccolo, adottato finora da
33 compagnie aeree. «C & tem-
po per qualche piccola messa

a punto 1l problema numero * *|

uno nmane ['addestramento
del personale Noi ci stiamo
g1d preparando» Eppure qual-
che ombra sull'ultramoderno
Airbus 1 deve essere, se len
pomenggio Le Monde, nel da-
re la nouzia dell incidente si
augurava un'inchiesta capace
i stabilire una volta per tutte
le cause della sciagura, per far
siche ] A-320 diventi finalmen-
te -un acreocome Slldlln' w
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due disastri a; piioti Ma il Joro
sindacato insorse, puntando 1l
dito contro quel upo ds aereo
Sostennero ¢ 'hanno npetuto
ien, <he I'A 320 non offre suffl-
clenti garanzie, che Il suo siste-
ma nteramente clettronico €
difettoso, oltre che delicatissi-
mo da sovrintendere Aggiun-
gono che 1l costruttore , dopo
ogni incidente, senza dir nulla
ha apportato alcune correzio-

< i Vero, non vero? 1! ministro

des trasporti Paul Quilés ha
detto di voler vederci chiaro
La procura ha aperto un'in-
chiesta, e un altra & stata awia-
ta da Arr Inter Certo & che I'A
320, se non & difettoso, ¢ sfor-
tunato In quattro anni ne sono
caduti tre

Due difetts I'A 320 precxpxta-
to luned! sera sicuramente h
aveva Secondo gh espert quel
tpo di aereo ¢ equipaggiato di
una sorta di radar che fa scat-
tare | allarme 1n prossimita dej
suolo, o della parete di una
montagna, a meno che non st
tratth di una pista d'acroporno
L allarme, vista la meccanica
dell''ncidente, non si1 ¢ fatio
sentre In secondo luogo non
ha funzionato la scatola se-
gnaletica che serve ad onenta-
re 1 soccornton, e che in hinea
di principio dovrebbe reggere
ogn: urto Luned) scra non
emetteva su nessuna delie due

“»

<

Una drammatica immagine

dei rottami dellaered un gruppo
di sedill fuoriusciti dalla carlinga
del veizolo dopo Iimpatto

conil terreno Sotto il recupero
delle vittime.

In alto un Alrbus 320 ln volo .
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frequenze (una cvie laltra
mulitare) dicus & normalmente
dotata Ehcotten: della prote-
zione civile e Mirage dell avia-
zione militare hanno inutl-
mente sorvolalo la zona senza
nulla captare Anche questo -
ha ntardato 1 soccors: Forsela *
nsposta sta nelle due scatole -
nere che sono state ntrovate «
lert mattina Ma, come ha det-

to lo stesso munustro Quilés, so-

no state danneggiate nell urto

Le autontd governative ap-*
paiono preoccupate e deter-
munate a far luce sulle cause
dell'ncidente  Anche perche
a questo punto, ne va di mezzo
| affidabilita stessa dell’Airbus,
una colossale 1mpresz indu-
stnale e commerciale Edith
Cresson che ¢ nentrata anz-
tempo da Roma per recars: sul
luogo del disastro , ha impartt
to disposizion! severe al suo
ministro dei trasport, affinche
I"Inchiesta sia tempestiva e effi-
cace [! sindacato chiede an-
che trasparenza, visto che 1 in-
chiesta sul pnmo incidente a
Mulhouse conteneva molte <o-
ne d'ombra. S; era detto perfi-
no che alcune sscatole nere»
erano stale manomesse per ¢
non compromettere 1} succes-
so commerciale dell'A 320
Stavolta perd tutt hanno inte-
resse a che sia fatta piena luce,

1
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Un pentito racconta l’attentato al presidente della Deutsche Bank

Identificato commando della Raf
che assassindo Herrhausen

DAL NOSTRO CORRISPONDENTE

PAOLO SOLDINI

W BERLINO  Erano passate
solo tre setimane dall’apertu-
ra del Muro quando la Germa-
ma fu scossa dall improwisa
ricomparsa sulla scena del ter-
rorismo, che sembrava voler
cercare un suo spazio nella
nuova situazione che si era
creata Alfred Herrhausen, pre-
sidente della Deutsche Bank,
uno degl uomim pid influentt
del mondo finansiano tede-
sco amico personale del can-
celliere Kohl saltd in ana nella
sua Mercedes blindata fatta
csplodere con una lecnica so-
fisticatlssima sulla strada tra la
sua casa a Bad Homburg e la
sede dclla banca a Francoforte
sul Meno P2 di due anni do-
PO, In seguito amolte indagin
¢ molte illazion suf ven motivi
¢ sugh auton dell'attentato, la
polizia sembra essere niuscita
a identificare 1l commando

della «Rote Armee Fraktions
che s1 incancd della cnminale
«esecuzione» del finanziere, A
tendere l'agguato sarebbero .
stati Andrea Klump, 34 ann,
214 ncercata per altn attentati ~
della Raf, e Chnstoph Seidler, ¢
anch cgl trentaquattrenne, in-
sieme con altn due uomuni ch
Cul per ora s1 conoscono solo |
nomi di battesnmo. Peter ¢ Ste-
fan

Stando a quanlo ha dichia-
rato jen un portavoce della
procura federale di Karlsruhe,
competente per ) casi di teno-
nsmo, allidentficazione del
commando s sarebbe gunti
grazie alla teshmonianza di un
terronsta pentito, un uomo di
35 anni del quale (ovviamen-
te) non ¢ stato fomito 1l nome,
che avrebbe partecipato all'or-
gamizzazione dell’atientato ma |,
non alla sua attuazione ¢ sul’

cul capo pende percid un im-
putazione di concorso 1n omi-

appoggio  stecnicos
«zione  esemplares

4 una
contro

cidio, la quale potrebbe anche ¢ Herrhausen Lui aveva accetta- *

essere ntirata se continuerd a
collaborare alic iIndagim
L'auto di Herrhausen fu fatta
saltare in ana, con un sofistica-
to ordigno collegato a ura cel-
lula fotoelettnica, i 30 novem-
bre dell 89, sulla strada tra Bad
| {omburg ¢ Francoforte [l ban-
chiere nmase ucciso sul ¢olpo,
mentre il suo autista Jakob Nix
npontd fente gravissime Se la

to e nelle setumane successive
aveva avuto diverst mncontn
con Seudler e con altn due ter-
ronist der quah ha saputo for-
nire solo 11 nome di battessmo
Peter e Stefan, 1 connotat: ¢ al-
cune significative carattensu-
che, come l'accento svevo di
uno de! due L'uomo si sareb-
be prestato a scattare delle fo-
to del luogo dell'agguato e

-

cavarono, Invece, ght uomini . inoltre avrebbe messo a dispo-
della scorta che viaggiava su s siztone del commando Il suo

un'altra auto e che nulla aveva

potuto per impedire I'aggualo { rebbero discuss: 1 dettagh del *

1} quale doveva essere stato |,
preparato in tutu + dettagh e
con largo anticipo |l tesimone
segreto, infattl, ha raccontato
che gia in settembre la Klump,
una conoscente che non vede-
va da tempo ¢ che sapeva es-
sere un'adepta della Raf, gh
aveva proposto di formire un

1

appartamento, nel quale si sa-

3

piano, € la sua cantng, nella
quale sarcbbe stato nascosto
1 esplosivo da usare Propro la
presenza nclla cantina di trac-
ce dell'esplosivo effetivamen-
te usato per l'attentato avrebbe
convinto gl investigaton della ¥
vericiditd della sua teshmo-
nianza




