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Economiche e catalizzate: si amplia l'offerta Fiat 

Sempre più «Fire» 
tra Panda e Uno 

• -

r. 

• • In attesa del lancio della 
nuova Cinquecento - che in 
Italia avverrà tra circa un mese 
- la Fiat non ha perso di vista il 
mercato delle piccole cilindra
te. Tanfo che ha potenziato le 
versioni d'attacco di Panda e 
Uno motorizzate con il supere-
conomico • propulsore • Fire, 
rendendole perdi più compa
tibili con le nuove esigenze di 
difesa ambientale. 

Oggi più che mai le «vettu
rette» compatte dominano sul
le strade delle città, vuoi come -
seconda auto di famiglia utile 
alle donne per muoversi tra la 
scuola dei figli, i negozi e l'e
ventuale luogo di lavoro, vuoi 
come prima macchina per gio
vani neopatentati. Anzi, in pro
spettiva dell'entrata in vigore 
del nuovo Codice della strada 
(si dice entro la metà di gen
naio del prossimo anno), pro
prio questi ultimi utenti do- , 
vrebbero dare nuovo impulso 
alle vendite di «city car». Agili " 
nel traffico urbano, facili da 
parcheggiare, poco dispendio
se per prezzo d'acquisto, con
sumi e manutenzione, Panda e 
Uno «Rrc» ora acquisiscono 
maggiore valore grazie all'in
troduzione di più ricche dota
zioni e, soprattutto, della mar
mitta catalitica, «leu motive» di 
questo inverno canco di smog. 

La famiglia dei propulsori Fi- • 
re e infatti stata concepita fin 
dall'origine in funzione dell'a
dozione di un sistema di cata
lizzazione. Proprio per questo 
è stato facile alla Fiat provve
dere in tempi rapidi ad aumen
tare la propria offerta di motori 

In città è sempre più difficile muoversi in auto. La 
Fiat risponde ampliando la propria offerta di Panda 
e Uno motorizzate con il supereconomico Fire nelle 
cilindrate 999 e 1108 ce, e disponibili anche in ver
sione catalizzata. Stesso propulsore da un litro, Cat 
o a carburatore, per la nuova Uno Hobby dedicata 
ai giovani e al tempo, libero. La Panda 750 Fire L 
adotta di serie il cambio a cinque marce. 

«puliti», in regola con la norma
tiva Cee e con le direttive Ruf-
folo-Contc sulla circolazione 
nei grandi centri urbani. Entra
no dunque nella famiglia Fire 
le versioni ecologiche dei mo
tori da 999 e 1108 ce. In parti
colare, la gamma Panda si ar
ricchisce della motorizzazione 
da un litro catalizzata, con ali
mentazione ad iniezione elet
tronica single-point, marmitta 
catalitica invalente e sonda 
Lambda, già a partire dal livel
lo di allestimento «L». In questo 
modo diventano cinque le 
Panda Fire Cat: 1.0 L e CLX (46 
cv, 140 k/h), 1.1 Selccta 
(quella con cambio automati
co, 51 cv, 132 km/h), 4x4 
Trekking 1.0 -(46 cv, 125 
km/h) e 4x4 CLX 1.0 (46 cv, 
125 km/h). 

Diverso ma non meno signi
ficativo sotto il profilo del «con
trovalore» l'intervento sulla 
Panda 750 Fire L che adotta di 
serie il cambio manuale a cin
que marce. Questa versione, a 
detta della Casa, avrà un prez
zo «molto vicino a quello del

l'abolita 750 Young con cam
bio a 4 rapporti», che per la 
cronaca costava 9.04 3.000 lire. 

Per quanto riguarda la gam
ma Uno anche qui ci sono al
cune interessanti novità che 
vanno dall'arricchimento delle 
dotazioni di serie e dei pac
chetti optional per le versioni 
Fire con propulsore da un litro 
(ricordiamo, disponibili anche 
catalizzate) all'inclusione del 
sedile posteriore sdoppiato 
nell'equipaggiamento di serie 
delle Uno 45 e 60 in allesti
mento «S». Ma la novità più 
corposa e senza dubbio la Uno 
Hobby. Anche in questo caso, 
la motorizzazione e affidata al 
Fire 1.0, a scelta catalizzato o a 
carburatore. Versione partico
larmente dedicata ai giovani, 
la Hobby si caratterizza per 
una spiccata vocazione all'uso 
nel tempo libero: di serie e for
nita di portapacchi, tetto apri-
bile integrale, secondo spec
chio retrovisore estemo, pneu
matici maggiorati, fari alogeni 
e cambio a cinque marce. 

, OR.D. 

Sopra, la 
Panda Fire 
CLX ora anche 
catalizzata: 
accanto, 
il «Marengo» 
derivato dalla 
Tempra S.W. 

Fiat spopola 
nel «Top Ten» Diesel 

• • Quattro Fiat figurano in testa alla speciale 
classifica dei dieci modelli Diesel più venduti in 
Italia a gennaio. Si tratta, nell'ordine, di Uno D 
(1.227 unità), Tipo D (1.132), Tempra D 
(1.013) e Croma D (770). Le Fiat Drecedono 
MiLsubishi Paiero (734), Mercedes 250 (621), . 
Volkswagen Golf (457) e Passat (449), Lancia 
Dedra (431), Alfa Romeo 164 (398). Questi i 
prezzi «chiavi in mano» della gamma Fiat a ga
solio comprendente ben 16 modelli «puliti»: 

Uno 1.7 ECO D3P • 
Uno 1.7 ECO D5P • 
Unol.7ECODS5P ' 
UnoTurboECOD3P 
Uno Turbo ECO D5P 
Tipo 1.7 ECO D 
Tipol9GTECOTD 
Tipo 1.9 ECO DS 
Temprai.9ECOD •• 
Temprai.9 SX ECO D 
Tempra 1.9 ECO TD 
Temprai.9 SX ECO TD 
Tempra S.W. 1.9 ECO D 
Tempra S.W. 1.9 ECO TD 
Tempra S.W. 1.9 SX ECO TD 
Croma 2.5 ECO TDS 

L. 13.833.155 
L. 14.689.955 
L. 15.993.005 
L 17.831.555 
L 18.533.655 
L 17.824.415 
L21.519.365 
L 18.889.465 
L 20.811.315 
L. 23.179.415 ' 
L. 23.179.415 
L 26.041.365 
L. 22.471.365 
L 24.952.915 , 
L. 27.403.915 
L. 32.770.815 

Un Marengo «d'oro» 
dalla Tempra SW 

M Si chiama ancora Maren
go ma ha cambiato la genitri
ce. Anziché dalla Regata, il 
nuovo commerciale di cui la 
Fiat sta iniziando la commer
cializzazione in questi giorni e 
derivato dalla Tempra Station 
Wagon di cui condivide le ca
ratteristiche stilistiche, • tecni
che, prestazionali e di comfort. 
Con questo veicolo la Casa to
rinese toma nella (ascia alta 
del segmento 1A (di stretta de-
nvazione automobilistica) del 
trasporto leggero e ne comple
ta la gamma già composta da 
Panda Van, Citivan e Uno CS 
Van. Non e da escludere dun
que che l'attuale quota di mer
cato detenuta da Fiat (40% in 
Italia e circa 18% in Europa)-
sia destinata a crescere pro

prio grazie al nuovo Marengo. 
Questo infatti, oltre che il mer
cato del lavoro può soddisfare 
efficacemente anche le nuove 
esigenze di trasporto per il 
tempo libero - sci, biciclette, 
surf e quantaltro - che in Italia 
negli ultimi tempi hanno de
cretato il crescente successo 
dei veicoli commerciali legge
ri, portando le immatricolazio
ni dalle 13.700 del 1988 alle ol
tre 20.400 del 1990. 

Esente da superbollo in 
quanto immatncolato come 
autocarro, il Marengo viene 
proposto con due motorizza
zioni Diesel: il propulsore a 4 
cilindri da 1929 ce nella versio
ne «normale» eroga una poten
za di 65 cv, e consente di rag
giungere una velocità massima 

157 km/h; nella versione tur-
bocompressa con intercooler 
aumenta la potenza a 90 cv e ' 
la velocità di punta a 177 km 
orari. La portata utile, compre
so il conducente, e di 520 chili, • 
mentre il volume utile 6 di 
1630 litri. • 

La parte caratterizzante del 
nuovo Marengo e l'ampio va
no di carico ottenuto abolen
do i sedili posteriori. Esso è se- ' 
parato dalla zona passeggeri 
da una paratia a struttura diffe
renziata: sotto in lamiera stam
pata e sopra a maglie di mato
naie sintetico per facilitare la , 
visibilità posteriore e il control
lo del carico. 11 piano di carico, '. 
rivestito in Pvc, e dotato di eie- " 
menti longitudinali di materia

le plastico che agevolano lo 
scorrimento delle merci. Se si • 
trasportano oggetti ingom
branti in lunghezza può rima
nere aperta la sola ribaltina 
(sopporta un peso di 250 kg) ' 
collocata nella parte bassa del '. 
portcllone. • ' 

L'abitacolo e allestito secon- •' 
do le modalità e i canoni di £ 
comfort (fra l'altro ha volante '" 
regolabile in . altezza) • della . • 
Tempra SW. L'equipaggia- • 
mento che di serie comprende 
doppi retrovisori, lunotto ter- • 
mico e tcrgilavalunotto, può $ 
essere arricchito da una nutrita '.. 
schiera di optional, i prezzi >-
chiavi in mano: 18.957.890 lire * 
per il Ds e 20.980.890 per il '' 
Turbodiesel.. • . , . . , . , 

Pirelli ad alta 
tecnologia 
per veicoli 
industriali 

Due nuovi pneumatici Pirelli sono entrati nella gamma desti
nata ai veicoli industriali. Si tratta di FRI 1 (per assi direzio
nali e rimorchi) e di TR21 (per assi motori) - nella fo'o -
destinati ad equipaggiare tanto i moderni autocarn del seg
mento B (corto-medio raggio), quanto i veicoli di tipo deli- . 
very e di segmento D (trasporto leggero). Avvalendosi del
l'high-tech già impiegato nei pneumatici per il trasporto pe
sante, i due nuovi Pirelli garantiscono miglioramenti nelle 
prestazioni, sicurezza, comfort, silenziosità ed economia di ' 
esercizio. Anche FRI 1 e TR21 assicurano massima ncostrui-
bilità e riscolpitura. 

Ben lungi dal timore di alie-
' narsi simpatie commerciali. 

Autogcrma, distributore in_ 
Italia dei marchi Volkswa-" 
gen e Audi, invita i proprie- • 
tari di modelli 1992 di Audi ; 
80, Coupé e Cabriolet a sot- ' 

^ - p ^ _ ^ - ^ ^ _ toporre le suddette vetture ' 
adun controllo gratuito di si

curezza. La Casa tedesca ha infatti scoperto che le viti usate 
per un collegamento al telaio hanno una insufficiente resi- , 
stenza. Sono interessate le Audi 80 con numero di telaio ; 
WAUZZZ8CZNA da 000001 . a 086481; le Coupé. 
WAUZZZ8BZNA da 000001 a 005706; le Cabriolet. 
WAUZZZ8GZNA da 000001 a 006678. 

Controllo 
sicurezza 
gratis su alcuni 
modelli Audi 92 

Ford: arriva 
Resta Ghia AC 
Condizionatore 
di serie 

Auto estera più venduta in 
Italia (175.812 nel 1991) la 
Fiesta ha una nuova top, 
class: la 1.4 Ghia AC. Dispo- 5 
ne di serie del condizionato-, 
re d'aria con dispositivo di ' 
ricircolo, e sarà venduta solo ,. 

^^^^mmm^mmmmm^m^^—— in versione ecologica con » 
marmitta catalitica trivalente • 

e sonda Lambda. È superaccessonata e il suo motore quat- * 
tro cilindri di 1392 ce assicura prestazioni eccellenti: 162 
km/h la velocità massima, 13 secondi netti l'accelerazione k 
da 0 a 100 km/h. Il consumo medio "Eia" e di 8,3 litn per 100 -
chilometri. . . . , _ , _ - l 

La nuova Cinquecento non .• 
e ancora uscita e già si e 
guadagnata un premio inter- • 
nazionale: quello promosso 
dalla nvista Drive e assegna
to dalla stampa specializza- -
ta all'ufficio stampa Fiat per, 
la presentazione avvenuta in j. 
dicembre a Roma alla pre- l 
i 31 Paesi europei, americani -; 
e tenuto conto anche della ^ 
e dell'idoneità del percorso • 

Landò-stampa 
Cinquecento 
«Manifestazione 
dell'anno» 

senza di oltre mille giornalisti d 
e asiatici. Nell'assegnazione si 
possibilità di prove su strada 
prescelto. 

I Al passo coi tempi la rinnovata Rover Serie 800. In Italia arriverà in maggio 

Via col turbo l'armiiraglia inglese 
Ampio lavoro di restyling e riprogettazione per la 
Serie 800 della Rover che ora attacca con rinnovata 
grinta il prestigioso segmento «E». Della nuova gam
ma arriveranno in Italia, a primi di maggio, solo i 
due modelli berlina a tre volumi con motori turbo: a 
benzina da 2.0 litri catalizzato e Diesel 2.5 litri ecolo
gico. Abs di serie e dal '93 airbag in opzione. Allesti
menti raffinati da «ammiraglia inglese». ' 

' DAL NOSTRO INVIATO-
ROSSELLA DALLO 

H i CAP FERRAT. La Rover in
comincia ad abbassare i tempi 
di rinnovamento delle propnc 
gamme. Cosi dopo soli sei na
ni dal lancio, la Serie 800, am
miraglia della Casa britannica, 
si ripresenta nel segmento «E» 
con una nuova gamma di mo
delli ancora più raffinati, spa
ziosi, sicuri e... rigorosamente 
egologici. Di questi, però, in 
Italia amveranno, a partire dai • 
pnmi di maggio, solo le due 
berlina a tre volumi, con moto
re turbo •perchè - dice Roland 
Bertodo, presidente di Rover ' 
Italia - "senza" non avrebbe 
abbastanza gnnta per il nostro 
mercato». L'obiettivo 6 di ven
derne -1500 esemplari • que- ' 
sfanno. , . 

Gli estimatori delle auto so
vralimentate a benzina potran
no dunque rivolgere la loro at
tenzione sulla 820 TI chomon-
ta un inedito propulsore serie 
T (il Rover TI6 ciclo otto) ca
pace di erogare una potenza ' 
di 180 cv a 6000 giri/minuto, e 
che consente una velocità di 
220 km/h. II quattro cilindn 16 
valvole ha una cilindrata con
tenuta in 1994 ce e pertanto 
non incorre nell'lva al 38% (si 
ipotizza un prezzo di 53/54 
milioni di lire) che invece gra
verà sulla Turbodiesel. La 825 

SD Turbo adotta infatti il po
tente motore a gasolio da 2499 
ce dell'italiana VM (118 cv, 
195 km/h). In compenso, e 
fornita di valvola Egr che la 
mette in regola con le norme 
Cee e la esenta dal superbollo. 

Sulle strade interne e le au
tostrade della Costa Azzurra 
abbiamo provato proprio que
st'ultima vettura per oltre un 
centinaio di chilometri. Gene
rosa di cavalli sui rettilinei, ha 
però bisogno di un uso sapien
te del cambio - non sempre 
precisissimo - per superare 
brillantemente i tracciati tor
tuosi delle colline dietro Nizza 
e Cannes. Stesso dicasi nel ca
so di salite di discreta penden
za, dove la velocità ridotta non 
consente al turbo di tirare fuori 
la sua grinta. Lo sterzo scrvoas-
sistito, un po' troppo leggero, 
non ammette distrazioni. Ap
prezzabili, invece, i migliora
menti apportati dai tecnici di 
Cowley sull'assetto di guida e 
l'insonorizzazionc dell'abita
colo. — 

Della vecchia 800 la nuova 
serie nprende il pianale, op
portunamente riveduto e cor
retto. Totalmente nuovi sono 
la coda e il frontale in cui ri
compare la tradizionale ma
scherina Rover. All'interno, co-

Sedici valvole al prezzo di otto 
Ford punta al 13 con lo Zeta 

Marmitta trivalente pronto il kit Rover 
M Una nota diffusa dalla 
Casa britannica tranquillizza 
i suoi 140.000 clienti allarma
ti dalla corsa al catalizzatore. 
Non dovranno necessaria
mente buttare l'automobile 
sprovvista del dispositivo an
tinquinamento. Presso l'inte
ra rete di vendita Rover Italia 
«da metà febbraio sarà di
sponibile - recita la nota - il 
kit composto da catalizzato
re a tre vie e dagli accessori 

necessari al montaggio. E' 
prevista inoltre, ove necessa
rio, anche la riprogramma
zione della centralina o del 
carburatore». Rover • Italia 
precisa che il sistema offerto 
è in ,linea con le normative 
p'reviste dal ministero del
l'Ambiente, e che richiede 
circa tre ore di lavoro presso 
una qualsiasi officina auto
rizzata RQver. I costi «per il 
montaggio e la fornitura di 

tutto il materiale necessario» 
vanno da 500.000 • a 
1.000.000 di lire «sia che si 
tratti di un usato del 1991 o 
precedente, sia per converti
re le vetture non catalizzate 
modello 1992». Nessun pro
blema, invece, per chi ha ac
quistato vetture Rover a gaso
lio: 825 SD, 418 GSD, Range 
Rover, Land Rover Discovery 
e Land Rover Defender sono 
già in regola con le normati
ve Cee. 

La Ford Italiana, che nel gennaio del '91 aveva l'I 1 per 
cento del nostro mercato, nel mese scorso è arrivata al 
12,5 percento. Ora punta a fare tredici, sfruttando l'in
troduzione nella gamma Escort e Orion dello Zeta, un j 
nuovo motore quattro cilindri a 16 valvole, per il quale., 
sono stati investiti 1.500 miliardi. Il propulsore è dispo- ", 
nibile in versioni di 105 e 130 cv che offrono brillanti." 
prestazioni e consumi contenuti, v •-••,-.-.; - .,-»•• , <-" 

FERNANDO STRAMBACI 

me si conviene ad una berlina 
inglese di lusso, tutto è studia
to all'insegna del comfort e 
della raffinatezza, con ampia 
profusione di pelle e di radica. 
I sedili - del tipo Recaro sulla 

820 TI - sono regolabili elettn-
camente tranne che sulla Tur
bodiesel in allestimento Base. 
Molto si è lavorato anche sul 
piano della sicurezza attiva e 
passiva. L'Abs è di serie su tut

ta la gamma, mentre il volante 
- a quattro razze, rivestito in 
pelle e regolabile in altezza - è 
già predisposto per l'inseri
mento opzionale dell'airbag 
Che sarà disponibile dal '93. 

• 1 CANNES. A gennaio del 
1991 la Ford deteneva l'il per 
cento del «mercato Italia»; a 
gennaio di quest'anno, con 
29.323 auto vendute in un me
se, la sua quota ha raggiunto il <* 
12,5 percento. Massimo Ghen-
zer, presidente della Ford Ita
liana - presentando sulla Co
sta Azzurra l'ultima novità del
la marca, ossia i nuovi motori . 
Zeta a 16 valvole - non ha fatto ; 
mistero dell'intenzione di ro
sicchiare quest'anno almeno 
un altro punto in percentuale. 
Non lo ha detto esplicitamen
te, ma e chiaro che se conti
nua il successo delle Resta e 
se sarà raggiunto l'obiettivo di
chiarato di piazzare in un an
no sul mercato almeno 45 mila 
Escort e Orion con il motore 
Zeta, la Ford in Italia farà tredi
ci. • • ,,...«.-.. • 

Ormai s alla Ford Italiana 
sembrano provarci gusto nel ' 
lanciarsi in avventure che a pri- ' 
ma vista possono apparire n-
schiose. Ma avendo fatto cen
tro quando hanno deciso, tra 
lo scetticismo di molti, di pro
porre allo stesso prezzo auto di ' 
diverse cilindrate o con carroz- . 
zeric diverse, possono anche 
aumentare la posta giocando : 
sul 16 valvole, una motonzza-

zione che sino ad oggi è stata 
considerata di nicchia e riser
vata a coloro che erano attratti 
dalla esasperazione delle pre
stazioni in chiave sportiva. •• . 

Naturalmente alla Ford Ita
liana possono farlo con una , 
certa -sicurezza, • perchè le ; 
Escort e le Orion con i nuovi : 
motori da 105 e 130 cv, saran- ( 
no vendute, a partire dal 27 '• 
febbraio, a prezzi •« (dai 
18.363.000 lire chiavi in mano '. 
della Escort CLX 3 porte ai : 
22.998.000 lire della Onon ; 
Ghia Si) che normalmente • 
vengono richiesti per auto con j 
il tradizionale 8 valvole con . 
potenze tra gli 80 e i 90 cv. C'è 
però da notare che. salvo per • 
i;i Orion al top di gamma, per ', 
l'indispensabile servosterzo è -
richiesto un supplemento di 
578.000 lire. Rimarchevole il ! 
(alto che le vetture con il 16 • 
valvole Zeta, pur tornendo pre- < 
stazioni superiori del 20/30 -
per cento rispetto a quelle del- ' 
le auto con 2 valvole per cilin
dro, vantano consumi relativa-. 
mente contenuti e montano in * 
origine il catalizzatore a tre vie ' 
con sonda Lambda. ..„-, ' 

Provando queste Ford con il ! 
nuovo 16 valvole sulle strade ] 
della Costa Azzurra, abbiamo •' 

Due viste del nuovo motore a 4 valvole per cilindro che I» Ford proporrà 
a fine mese per le Escort e le Orion 

avuto l'impressione che i 50 -
progettisti che si sono dedicati 
per quattro anni a realizzare lo ' 
Zeta (1.500 miliardi l'investi
mento complessivo) abbiano " 
fatto davvero un buon lavoro e * 
a noi non e neppure di-spia
ciuta una certa ruvidezza sia 
del propulsore sia delle so
spensioni (l'assetto delle vet
ture e stato naturalmente ade
guato alle prestazioni). ... . 

Quel che abbiamo apprez
zato di più 6 stata la generosità . 
della coppia (viene erogata ; 

per il 90 per cento già al di sot- ' 
lo dei 2.000 giri) e quindi la • 
prontezza di nsposta, facilitata ,• 
da una • sofisticata gestione * 
elettronica del motore Zeta. Le • 
differenze di prestazioni tra le • 
versioni con il motore da 105 ' 
cv e quelle con il motore di 130 . 
cv, che viene adottato anche ! 
per il cabriolet il cui prezzo ) 
non 0 stato ancora fissato, si t 
avvertono (tutte le Escort della * 

gamma 16 valvole montano il 
modernissimo cambio a 5 
marce MTX75) soltanto du- , 
rante gli allunghi in autostrada, .. 
ma a condizione di non rispet
tare i limiti di velocità. -«;• 

Impossibile riferire qui tutte 
le particolarità tecniche di 
questo nuovo molore a quattro 
cilindri in linea con 4 valvole 
per cilindro e doppio albero a ; 
camme in testa. Ricordiamo : 
soltanto: la cilindrata è di 1.796 ' 
ce; la coppia massima di 15.6 ' 
kgm viene raggiunta a 4.000 gi
ri sul 105 cv e sale a 16,5 kgm a i 
4.500 giri sul 130 cv; le vetture ; 
della gamma 16 valvole con il ; 
105 cv raggiungono una velo- : 
cita massima di 187 km/h • 
(202 km/h con il 130 cv), ac- ; 
celerano da 0 a 100 km/h in [ 
10.3 (9,3) secondi e riprendo- : 
no da 50 a 100 km/h in 11,9 -
(10,5) secondi; la media dei ' 
consumi 6 di 9,6 (10) litri per ' 
100 chilometri. - • -*•-

_ 

> Dedra olimpionica 

' • • I Giochi di Albertville si 
colorano di Dedra. Sulle strade 

• tortuose delle Olimpiadi inver
nali viaggiano infatti 15 Lancia 
Dedra Integrale, ognuna per
sonalizzata con i nomi degli 

' sciaton azzurri. Agli atleti sono 
affidate le speranze di gloria 
dell'Italia sportiva, alle Lancia 
il compito di rendere il più 
confortevole possibile i trasfe
rimenti di Tomba e soci. Un 
compito abbastanza facile vi
sto che la Dedra a trazione in
tegrale permanente (disponi

bile anche in versione ecologi
ca con marmitta catalitica tri
valente e sonda Lambda) 0 
particolarmente adatta a muo
versi su percorsi misti e anche 
su londi a scarsa aderenza co
me quelli innevati. Nulla di più 
azzeccato quindi di questo 
connubio che vuole anche es
sere di buon auspicio per i no
stri portacolori dello sci. Com
mercializzata dal maggio 
1989. la Dedra è stata prodotta 
in 230.000 unità, il 40» delle 
quali vendute all'estero. 

La «famigliare» Citroen in vendita in Italia dal 19 marzo in due versioni ecologiche * 

XM Break e berlina stesso listino 
DAL NOSTRO INVIATO 

M FOKTE DEI MARMI. La »cu-
ra Van Ruimbekc» giova a Ci
troen Italia. Il giovane e dina
mico direttore generale ha ot
tenuto dalla Casa madre di po
ter vendere la nuova XM Break 
(equivalente della station wa
gon) che sarà commercializ
zata dal 19 marzo allo slesso 
prezzo delle corrispondenti 
berlina. Come dire, i classici 
due «piccioni con una fava»: 
un nuovo prodotto di prestigio 
e, senza la maggiorazione di 
prezzo, anche una facile pro
mozione, per quanto «loro» 
preferiscano considerarla un 
servizio el cliente. E a tal pro
posito, se non bastasse, ag
giungono l'inedito Exclusivc 
Service che porta a tre anni e 
100.000 chilometri la tradizio
nale garanzia annuale (ricam
bi e manodopera gratuiti). 
Grazie a questo «colpo» e al 
successo di vendite che sta ri

scontrando la ZX. Citroen Italia 
ritiene di poter raggiungere 
quest'anno il 4 per cento del 
mercato automobilistico no
strano, da portare al 5* nel 
1993. La Break dovrebbe con
correre all'obicttivo con 2000 
unità su un totale di 6000 XM 
preventivate nel '92 (contro le 
4800 vendute ncl'91). 

Come ogni buon copione di 
questi ultimi tempi, la nuova 
famigliare è rigorosamente 
•vercle». Due le possibilità di 
scelta: con motore a benzina 
catalizzato di 1998 ce (122 cv 
a 5600 gin, coppia 17,5 kgm a 
4000 gin, velocità massima 192 
km/h, consumo medio 9.6 litri 
ogni 100 km): oppure Turbo
diesel di 2088 ce (HO cv a 
4300 gin. 24.8 kgm a 2000 giri, 
184 km/h. 7 litri ogni 100 km") 
provvisto di due valvole di 
aspirazione per cilindro (più 
una di scarico) con dispositivo 

Egr di ricircolo dei gas di scari-' 
co. Il prezzo chiavi in mano 
delle due versioni 6, rispettiva
mente, • 41.528.620 e 
43.100.610 lire. Eccellente il li
vello di equipaggiamento: tra 
l'altro, servosterzo, servofreno, 
impianto Abs, condizionatore 

e ruote in lega leggera. 
Della station wagon la XM 

Break ha le dimensioni ma 
non certo le prerogative nega
tive di perdita di aderenza in 
curva. Pur essendo più lunga 
della berlina di ben 25 centi- . 
metri (4,963 metri), la Break 

La nuova XM 
Break 
(a sinistra) -
vanta un 
record: la sua 
capacità -
di carico parte 
da 720 litri 
a vano coperto 
e raggiunge 
H960 litri 
a sedili -
abbattuti (nella 
foto a destra) 

vanta una stabilità eccezionale 
in qualsiasi condizione di mar
cia e di fondo stradale grazie • 
ad una serie di accorgimenti ; 
tecnici che - come abbiamo -
potuto constatare sui saliscen- • 
di della Lucchesia - concorro- < 
no a tenerla incollata a terra. Il 

passo lungo già adottato dalla 
berlina assicura stabilità in ret
tilineo, mentre l'aver accorcia
to la parte di coda e quindi av
vicinato il baricentro all'asse 
posteriore distribuisce meglio i 
pesi. A ciò si deve aggiungere 
l'effetto benefico della sospen
sione idrattiva (con controllo 
elettronico di ammortizzazio
ne e flessibilità) su tutte e 
quattro le ruote che mantiene 
costante l'altezza dal suolo in 
qualsiasi condizione di carico. 

Un record della Break ò poi 
ta capacità del bagagliaio che 
partendo da 720 litri con tendi
na (a scomparsa) tirata, rag
giunge la bellezza di 1960 litri 

a sedili posteriori abbassati. 
Due contenitori laterali con co
perchio possono'accogliere • 
piccoli oggetti, mentre sei gan- ; 
ci assicurano il bloccaggio del " 
bagaglio. Il vano di carico a .. 
fondo piatto 6 a soli 40 centi- -
metri dal suolo, ma la sua al
tezza può essere vanata ma
nualmente con l'apposito co
mando di selezione tra so
spensione ngida o sportiva pò- • 
sizionato sul cruscotto. In que- • 
sto modo, • oltre " a poter * 
scegliere la situazione ideale 5-
per le operazioni di carico, la <-
vettura ò in grado di percorrere » 
agevolmente anche le strade '' 
più accidentate. DR.D 

li 


