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. Aato Sono ancora le condizioni 1 dispositivi utilizzati Eufficiale: o
g verde del tempo a determinare per controllare le emissioni non paga

| prevalentemente le possibilita dei motori hanno limiti
N di circolare nelle citta di durata e anche di efficienza

Marmitte catalitiche e «retrofit»
ma |'inquinamento & in agguato

Marmitte catalitiche a tre vie con sonda Lambda e
wetrofit»  possono -contribuire - soltanto parzial-
mente ad eliminare il problema dell'inquinamen-
to atmosferico. La soluzione vera non & ancora a
portata di mano. La questione dei motori Diesel e

Tutti gli acquirenti della nuova Toledo 1,9 Turbodiesc) cata.
lizzata (nella loto) presentata da poco sul mercato ttaliano,
hanno diritto all'esenzione dal pagamento della sovratiassa
Diesel fino al 31 dicembre del 1994, e a circolare sempre. La
vettura infatti, comunica Seat ltaha, ha superato i controll:
sulle emissioni allo scarico previsti dalle direttive comunita-
rie. La verifica & stata espletata in Spagna e la relauva docu-
mentazione ¢ stata recepita e ratificata il 13 febbraio scorso
dal nostro ministero dei Trasporti, R

Esenti

da supertassa
anche i Diesel
VW e Audi-

r

Sepre il 13 febbrao anche -
tutte lo vetture Diesel delia
gama 1992 Apds e Volkswa-
gen di nuova immatricola-
zione (la Polo D da fine me-
se) risultano omoiogate con
1 limiti di emussiont stabiliti
dalla Cee ¢ dal decreto legge
1/2/92 n.47. Penanto sono
esenti per tre anni dalla sovrattassa Dicsel ¢ possono viag-
giare liberamente anche in caso di limitazioni alla circola-
zione, | modelli omologati sono: le Audi 80 TDI Cat, 100 TDI
Cat ¢ 100 Avant TD! Cat; le Volkswagen Golf TD Cat, Passat
TD, Passat Variant TD, Passat TD Cat, Passal Variant TD Cat
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i limiti dei dispositivi che «autorizzano» alla circo- ¢ fra qualche giomo anche Polo D.
lazione. Chi e quando controllera che i i blbteml re- .
stino in efhcxet?za" Al nuovo Palero Vero e proprio «Oscap dci -
MI‘S“blShI vqenc“og fﬁ{ﬁbgrada. il Trolc;o :
Controllo det gas & scanco in un grande centro urbano. Nellafotoalate: | i1 Trofeo dal periodico francese x4

uno dei «retrofit> omologati dafla Fiat. Ogni automobile ha bisogno di
uno specifico dispositivo per il controllo delle emissionl.

Magazine» ¢ stato assegnato
ancora una volta (la prima
fu nell'83) alPajero Mitsubi-
shi. I} sbest sellers, nuova ge- -
nerazione, della Casa giap-

ponese 'ha spuntata su diversi concorrenti, dopo prove se-

vere suj campo, soprattutto per «e qualita dinamiche, tanto *

FERNANDO STRAMBACI

«4x4 dell’Anno»

-

HW Le favorevoli condizioni gli ultimi tre dipendono dalla
metereologiche hanno messo  composizione stessa dei car-
un po’ la sordina alle discus-  buranti e la loro maggiore o
~minore nocivita dipendera dal
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stoni sull'inquinamento atmo- >t
ferico. Ma il problema non ¢ -tipo di prodohtto messo in Va perd delto che anche le  metri, Dopo siffatta percorren-  derla inservibile, infatti, ¢ suffi-  vale anche per i cosiddetti wre- . 200,000 lire) ma hanno an- nel fuoristrada pm esasperato quanio su su-ada asfaltata, e
stato certamente risolto e ci- commercio (le pid recenti di- marmitte catalitiche non risol-  za diventa completamente  ciente fare, magari per crrore,  trofits, ossia quei dispositivi © che meta dell’efficacia, Devo- per!’ eccclleme rapporto prezzo-quah o

cloni ed anticicloni lo riponte-
ranno di attualitd. Si tornera
dunque a parlare di targhe al-
terne, di carburanti pidt 0 me-
no puliti, di catalizzatori e di
retrofit e s riparlerd, natural-
mente, del destino riservato
alle vecchie automobili, 1 tus-
to avverrd, come sempre da
noi (ma non solo da noi, per
la veritd, come dimostrano i
cervizi dalla Francia e dagli
Stati Uniti che pubblichiamo
in questa pagina) nel massi-
mo di confusione possibile.

It problema :dell'impatto
ambientale delle automobili
(quello determinato calle atti-
vita industriali e dagli impianti

- di riscaldamento viene troppo
spesso trascurato, anche se
ha un'incidenza eguale se
non maggiore) ha raggiunto
ormai livelli tali, nei paesi pid
. industrializzati, da essere diffi-
cilmente - risolvibile - senza
cambiare il nostro modo di vi-
ta. Si andra quindi sicuramen-
te avanti con prowedimenti
tampone e con aggiustamenti
- successivi, almeno -sino a
' quando nort sitrovera un mo-
do pulito (ed economica-
mente conveniente) per assi-
curare la mobilita della gente,
la possibilitd di riscaldarsi,
. quella di produrre,

Ma limitiamoci all’ambito
dell'automobile e vediamo
sintenticamente quale ¢ la si-
tuazione da noi, ncordando
prima quali sono gli sinqui-
nanti» contro i quali si sta con-

spostziont del ministero del-
I'Ambiente prevedono nelle
11 grandi citta «a nschios, alle
qualt si @ aggiunta i quest
giorn  spontaneamentc Mo-
dena, nfornimenti di gasolio a
basso tenore di zolfo, ma nul-
la assicura che i distributori ne
siano Lﬂemvamcnte in pos-
5550) .

Vediamo, dunque che co-

sa si ¢ fatto e si fa sui moton,
non senza aver prima ricorda-
to I'elementare principio che
pi) un motore consuma car-
burante, pid inquina e che in
. questo ambito molto & stato
fatto da una quindicina di an-
ni a questa parte, con il mi-
glioramento di almeno il 30

. per cento del rendimento dei

motori a benzina e con un
analogo miglioramento del
rendimento dei motori Diesel,
i quali ultimi (nonostante la
campagna persecutoria di cui
sono stat oggetto soprattutto
in ltalia) hanno di per se stes-
si un rendimento maggiore e
livelli di emissione enatural-

mepte» piQ bassi. Ricordiamo

anche che le direttive Cee che
regolano complessivamente
la questione, s1 imitano ad in-
dicare i livelli entro i quali van-
no contenute le emissioni,
senza ‘peraltro prescrivere
quali dispositivi- debbano es-
sere adottati, -

E' per questa ragione, quin-
di, che le auto nuove con mo-
tore Diesel rientrano nella
normativa (e possono dun-
que circolare hiberamente in

vono definitivamente ) pro-
blema, in quanto la loro capa-
cita di eliminare le emission:
nocive non & indefinita. Si cal-
cola infatti che una marmitta
catalitica a tre vie con sonda
Lambda risponde allo scopo
per non’'pit di 100 mila chilo-

inutile e va soshituita. La pnma
domanda che viene in mente
&: chi si preoccuperd che ven-
ga davvero sostituita? Ma ¢'¢
di pia. La marmitta catahtica
potrebbe divenire inetficiente
anche poco tempo dopo 'ac
quisto della vettura, Per ren-

due riforniment con benzina

- con piombo; basta cffettuare

tre tentativi a vuoto di partens

za a freddo; ¢ sufficiente ten-

tare un avviamento a spinta,
Come si vede, slamo anco-

ra lontam dalla vera sofuzione -

del problema ed il discorso

antinquinamento che posso-
no essere tmpiantati su vetture
non nuove di fabbrica (certa- °
mente su quelle costruite ne-
_gli ultimi 5 anni). Costano -
grosso modo la metd delle
marmitte - catalitiche (tra i
mezzo milione e il milione ¢

no, inoltre, essere omologati
proprio per quel particolare
modello di macchina, » =~ =,
Un problema enorme, dun-
que, che richiederd anni per
essere risolto, soprattutto in -
Italia dove il parco circolante
&traipiuvecchid'Europa. .-

Troppe vecchie carrette sulle strade

Francia: bocciate -
alla revisione

le auto di

10 .anni

GIANCARLO LORA

R NIZZA. L'obbligo di revi-
stone ogni tre anm per « frem,
le sospensioni, gl impianti
clettrict e | pncumatici entrato
in vigore il pnmo gennaio di
quest’anno in Francia ha subi-
to messo a nudo un fatto
preoceupante. Le auto di etd
superiore ai dieci anni gia sot-
toposte a controllo (via via 1l
prowedimento
quelle di cinque e poi tre anni
di immatricolazione) sono ri-
sultate per la maggior parte in

coinvolgerd -,

punto nel Governo francese re-
gna una certa confusione: ¢
meglio renderc il parco circo-
lante pit sicuro a tutto vantag-
gio del traffico stradale, oppu-
re dilazionare ¢ spezzettare
I'obbligo in modo da rendere
cconomicamente pid soppors
tabile la spesa per la messa a
punto (lo stesso controlio, tra
I"altro, costa 60/70.000 lire)?
Che fare, dunque? L'Utac
(Unione tecnica automobile
ciclo) hastabilito nel corso del

Stati: Unita:;
nove milioni .
di rottami ambulanti

RICCARDO CHIONI

N NEW YORK. Volete aria pn)
pulita? Fate scomparire dalia ‘
strada le auto decrepite. Que-
sto, in sintesi, 1l messaggio - n-
masto  Inaseoltato - inviato
tempo fa al Semato di Wa-
shington da uno studio di con-
sulenza del Massachussetts a
cui le maggiori aziende petroli-
fere omericane avevano de-
mandato il compito di redane
uno stucio sull'inquinamento
provocato dalle vecchic car-
casse che circolano sulle stra-

tante problema, sul quale an-
che Washington ha deciso di
«non decideres, & ¢ resta di
grande altualila. Si tratta infatti
di togliere dalla circolazione
almeno 1 nove milioni di veico-
li immatricolati tra il 1967 e il -
1978; quelle auto, per inten-
derci, che hanno le dimensio-
ni di un dirigibile, che bevono |
benzina a volonta ¢ che emet- |

tono - qQualcosa » come 100 "

g?mmi di monossido di car-
nio per ogni miglio che pcr- i}

Campbell dalle re maggiori
aziende petrolifere - Arco,
Chevron e Texaco -, mentre la
Unocal gid un anno fa -aveva
sperimentato in proprio l'effet-

« to inquinante dei grossi motori

di 8400 vecchie carrette ameri-
cane, tracndo la conclusione
che gli scarichi nocivi emessi
da queste sono 67 voite supe-
riori a quelli delle modeme
vetture, LN e s

Da parte dei senatori erano
perd subito giunti segnali di-
scordanti. Mentre alcuni han-
no accusalo il colpo (il dibatti-
to sulla protezione dell'am-

Marchio Opel: -
inun Ilbro
130 anni

di storia

anni.

Hoffmann e Drahu Kohout. E la storia da raccontare & dav- .
vero lunga: quest'anno la Casa dx Russelsheim {esteggia 130

Nomx marchi e slmboh se-
uono da vicino la storia ¢
evoluzione di una Casa au-

tomobxhshca Questo cam-

mino, per la Opel, ¢ stato
ora raccolto in un libro dal-

I'esplicativo titolo_«Signs of

the Times» (scgni del tem-

pi) scritto da Hans-Henner *

..
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Il nuovo Mohil 1
allunga la vita

al motore

N8 ROMA. . Lubrificanti e
pneumatici godono della stes- -
sa considerazione fra gli utenti
dell'automobile. Si sa che bi-
sogna tenerli . d'occhio, - ma

senza approfondire troppo la .

materia. Cosl, proprio come ci
si affida al sgommista», altret- -
tanto si demanda al benzinaio ,
o al meccanico il compito di ¢
provwedere al controllo e al
cambio dell'olio motore. Tut-
taipid si pud avere una prefe-
renza, quasi sempre irraziona-

le, per una marca piutiosto che -

un'altra, Ma ben difficilmente -
sappiamo con esattezza cosa

20.000 km durante i quali sono
necessari  semplici rabboc-
chi). E cid menye le tecnolo-
gie della propulsione si affina-
no, e le normative-suleemis-
sion si fanno pid severe (dalla
buona ecfficienza del motore
dipende anche I' elhcienza del
catalizzatore). ~ ~ . .
Facendo tesoro della tccno- -
logia della lubrificazione svi-
luppata per altri setton quali
{'aviazione e .l'aeronautica ¥
spaziale (Space -Shuttle ¢~
Voyager sono lubrificati Mo- «
bil), in due anni di ncerche ¢
stato messo a punto il «snuovo x
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La prima mtegrale permanente

' m [l Salone di Gincvra ¢ in
dinttura d’amvo. Dal 5 al 15
marzo tutte e Case automobi-
lisbhiche s1 confronteranno in
quella sede con 1l mercato cu-
ropeo. «City car, grandi berli-
ne, coupd, monovolume, sta-
tion wagon: non €' una tpo-
logia che prevalga, anche se le
station wagon stanno diven-
tando sempre pid «famigliari
sulle nostre strade. Per parte
sua, la Fiat porterd a Ginevra
una =novitd» proprio 10 questo
scttore, -insieme  alla nuova
Cinquecento al suo debutto
espositivo, Nella gamma com-
pleta dei modell tonnesi spic-
cherd, infath, la Tempra Sta-
ton Wagon 4x4, la cui com-
mercializzazione n [talia ave
verrd, perd, soltanto 1l proxsx-
mo autunno, .

E la pnma trazione mtegmlc
permanente - la Panda 4x4 ¢
del tipo «inseribiles - adottata
dal marchio Fiat. [l sistema a
quattro ruote motnci, con imi-
tatore di scorrmento abbinato
al differenziale centrale ¢ bloc-
caggio clettropneumatico del
differenziale posteriore, garan-

tisce un clevato grado di sicu-
rezza di marcia. In particolare,
il bloccaggio del differenziale
posteriore (a comando elet-
tropncumatico insenbile, con
pulsante collocato sulla plan-
cia) ¢ gestito da una centrali-
na eletironica che prowede
automaticamente al disinseri-
mento quando la velocita della
veltura supera 1 25 km/h,

Per migliorare ulteriormente
la sicurezza «attivas di questa
Tempra, i qualstasi condizio-
ne atmosfenca e di fondo stra-
dale, l'cfficacia dell'imp.anto
frenante ¢ stata potenziata
adoltando I'Abs a 6 senson,
tecnologicamente avanzato ¢
stuchato appositamente per le
trazion integrali. -~ -

Per la Tempra SW 4x4 ¢ sta-
to scelto If motore 2.0 fitn tnie-
zione da 115 CV, che consente
di ragguungere una velocita
massima d 182 km/h. La cop-
pia massima di 16,2 kgm a
3300 gir/minuto assicura una
buona clasticitd del motore. |
suot tepr di aceelerazione del
resto 1o testimoniano 12,9 se.
condr per passare da 0 a 100
kmy/h, e 34 secondh per percor-

rere 1l chilometro con panenza
da fermo. La tabella datt da
noltre  consumt  abbastanza
contenuti per una station wa-
gon di questa cilindrata: poco
meno di 13 chilometri per litro
alla veloeitd ¢ 90 km/h; 10,3
km/htro a 120 oran, che scen-
dono a 8 esatti ncl ciclo Lll’bd'
no

Il motore, come si conviene
di quest tempi, & «pulito~. in-

fatti, 1! controlio delle emissio-
ny, oltre ad essere regolato dal-
la marmtta catalitica trivalente
con sonda lambda, st avvale di
un ulteriore dispositivo che tm-
puedisce la dispensione dei va-
pondicarburante. .
Alfalto standard tecnico d
questa vettura s1 accompagna
un cquipagglamento di serie
particolarmente completo. So-
no compresi, tra Paltro, 1t con-

Fiat

La Tempra SW
. 4x4, prima
integrale
permanente
Fiat, monta
motore 2.0 litri
«pulitor,
dotato
drdispositive
antievapora-
zione del
carburante.
Decisamente
completo
l'equipaggiam
ento di serie

dizonitore J'ana  autoatico,
droguida, Abs, cristallt atermi-
c1, due.retrovisort esterni con
comando ecsbrinamento ¢let-
trici, fendinebbia, lavafari, cer
chi n lega leggera, portapac-

cht integrale, sedile di guida

regolabile in altezza ¢ nell'ap-
poggio  lombare,  bracciolo
centrale antenore ¢ posteriore,
quattro poggiatesta, sedile po-
stenore sdopplato,

Eagle GT + 4
quattro stagioni
senza cambiare

DAL NOSTRO INVIATO ©

nosssl.u DALLO

W SUSTRIERE. Non ¢ forse it ©
momento ideale per presenta-

re al pubblico un pncumatico ’
hiac-

r la neve e il
s¢ le settimane

«buonos»
cio, anche

bianche sono tuttora in corso. "

Sta di fatto, pero, che il pneu-
matico di cui si paria - il Goo-
dycar Eagle GT+4 - non ha
confini stagionali. Esso, infatti,
pud essere montato in qualsna-
si momento dell'anno, sicuri
che andra bene con ogni con-
dizione meteorologica € su tul-
ti i fondi stradali.

Dopo il Vector sestate mver-

no- codice di velocitd T, fino -

km/h), la Goodyear ha
pensdlo di dmplxdre Ja propria
offerta per tutte quelle auto ad
alte prestaziont ma dal caratte-
re non exclusivamente sporti-

vo, comc le grandi berline, e
qualc womplementos alle tra-

ztom mtcgrah. Ne ¢ nato I'Ea-
gle GT+4 auattro stagionis,
che ha un codice di velocita H

(fino a 210 km/h) ed & dispo- .

nibile in una ampia scelta di

varianti, per cerchida 13, 14 e ¢

15 polhc: ¢ nelle serie nbassa!c
70,65€ 60. .
La

sottohineata dal simboio delle

quattro stagioni ¢ dalla sigla -

M+ S (che ne certifica o stan-
dard europeo) sul fianco della
copertura. Per costo si posizio-
na a meta tra un pneumatico
estivo e uno sneves della stessa
Casa, Per fare un esempio,
I'Eagle GT+ 4 per una Lancia
Thema costa a listino 290,000
lire, Iva compresa, contro le
268,000 lire deli'estivo NCT2
che perd non serve su fondi in-
nevati, -

Punto di forza del nuovo

‘.

livalenza di xm iego é(

r

' strade da

ati . Hrrdtrdiind \ ¢ - 1 ¢ de d’America. L'obiettivo, per  corrono, : ¢ 052
. gucl;ndo una d‘?’ft'ga“ls b"" caso di limitazioni al traffico) | cattivo stato, lanto da essere  primo mese di verifiche che | diminuire I'nquinamento at- ' Secondo Campbell, questa bienle passata in mano agll | viene messo acircolaretraipi-  Mobil 1» ancora pid effi icace 7'
- gLe " rincipali emissio 7+ anche se non sono prowiste, | definite «épaves économiques»  queste velture sono per [0 pid | mosferico provocato dalio sca-  operazione di strade in» gestita  economisti) e semplicemente | stoni, Dal lubrificante invece  contro I'usura delie part me-
= principali emissionidan- * come le auto a benzina, di | (relitti economici), per usare _winvecchiate males, anzi molto | rico di 123 milioni di automo-  dal governo rappresenterebbe © preso atto dell'iniziativa, altri | dipendono in buona parte il , talliche -det - motore. Iniziai- *
[ nose conseguenti alla combu- . marmitta catalitica a tre vie e | una espressione delle compa- ~ male, Una su dieci non ¢ altre | biliin circolazione negli Usa - una via economica per melte- ‘- hanno , invece ~ manifestato | minor consumo di carburame mente costa pi del predeces-
. stione sono identificate nel " sonda Lambda. Per i Dicsel, | gnie di assicurazione. Ciod au-  che una «carcassa appoggiata | assenscono alcuni economisti | ro in pratica le promesse eco-  scetticismo  sull'efficacia _del- | e la maggiore efficienza e du-® sore (lire 18,0001} liro), ma = +
oS monossido d:parbomo (CO). “intatti, i costruttori hanno la- | tomezzi di basso valore com-  sulle ruotes, Ad essere sotto ac- -, non dovrebbe essere tantodi” logiche dei legislatori, Il pos- © I'operazione «rade in», «Cosa | rata del motore. E che un olio i medio ¢ lungo tcrmine ¢ deci-
. negi ossidi di azoto (NOx), vorato prevalentemente sul si- | merciale, molto inferiore alco-  cusa sono soprattutto gli im- | impore nuovistandarddicon-  sessore della scarcassa a quat- + pretendiamo che faccia il pro- Vﬂl a l'altro non @ proprio ve-  samente pit risparmiosos. |
b negli idrocarburi incombusti  ytema di ricircolo dei gas di | sto per rimetterli in ordine a _ pianti frenanti. Nel Governo, | sumi per gli ullimi modelli,  tro ruotes dovrebbe consegna-  prietario di -un'auto vecchia ant'¢ che la Mobil ltaliana *  seven test previst dagli stan-
- (HC), nel particolato (granuli - ycarico (EGR), sulla srespira- | norma dilegge. - quindi, si sta facendo strada 1. | Poiche queshi gid nspondonoa  re il rottame inquinante dietro , quando si trova in mano un as- ha iniziato una nuova linea di  dard europei e statunitensi cui
5 di carbonio emesst dai motori  zionew del dottand ’ i 1 i di limi al solo siste- | requisih ben determinab, S5 i) compenso di 700 dollari, ' scgno da 700 dollani?s, hachie- | distribuzione attraverso gli «<Ex- ¢ stato sottopusto (usura, resi- *
zioner del motore (adottando La constatazione diunacosl  potesi di limitare al solo siste q i R alc - h
5 Diesel), nei vapori di benzina  |e doppie valvole d irazio- | diff atti i di trenaggio Pobbligo di | dovrebbero piuttosto elimina-  somma che il governo potreb- ' sto William Sessa, portavoce | press I», stazioni diservizioper  dui, viscositd) ne hanno stabi- .,
3 » ne ! e doppie valvole di aspirazio: iffusa cattiva manutenzione ma dt frenaggio 'obbligo di : Am_ 5ess4 =53 P, SIAZION] C1 3 U1, S :
* (che si disperdono nell'aria \ 1 . | dece i h cdi . il | redallestrude le vetustecarret:  be incamerare rincarando il © della California Air Resourses | soli lubrificanti: il primo & stato . lito i pregi. Consente partenze iz,
.. ne) e sulla regolacione sem- | delle . vetture decennali ha . immediata messa a punto, i it D L SO . A -l d toa F a fredd ialiore &
_’.“z, anche a veltura con motore pré pid raffinata dell'alimen- | creato un certo disagio nel Go-  cui costo si aggira sui 1500 te che consumano ¢ inquina-  prezzo del carburante di soli, Bpard. «Naturalmente, si preci- a poco lr;augura 0a rosxrzo- pid rapide a o, migliore >
= spento), nel piombo (presen- : : anchi (350.000 lire italianc ne enormemente pid delle au-  due centesimi il gallone (3.81i-  piterd dal rivenditore a com- | ne e un altro sta PCY apnr(. protezione alle alte temperatu- ©
& be P p tazione. Soltanto in qualche | verno, consapevole di mettere  [ranchi (350.000 lire italianc). to della nuovd generazione, tri). Con questo stratagemma - rarsi un'altra auto usata. Esa- | Padova. -~ re, massima fluidita anche a 50 &-
S te nella benzina super 98  casosi e ricorsi aicatalizzatori | in difficoltd | proprietaridi que-  Per le altre parti, meccaniche ) heneraalon:. toli 9 I a8 . p Sec Pi dei | b ficanti d Nimradi ssoft
" RON). nei composti aromatici 3 due vie, - ofi veicoli, che 81 calcola siano - od elettnche, sivedra. - R Prma che Bernard Camp- - st sottolincava nella proposta - - remmo punto a capo». Secon- | - Pioniere dei lubri icanti sin- * grad: centigradi sottozero» ¢
f (presenti ‘nella ~ cosiddetta ¢ P " livelli delle | tra i 6 milioni 5 Tioni Intanto. co AR bell presentasse la proposta di - »i  raggiungerebbero  diversi®  do lui sarcbbe pid logico, sem- | tetici per autotrazione ¢ 1«eMo-  grande «duratar: un - motore
" Benzina verde o senza plom-  direstve Goe wu] i livelli delle | tra i IRt e et oo oy | sacquistare le vecchic auto dai — obiettivi, tra cui l'aumento del- ', mai, sindicare ai Costrutiori | bil 1» sul mercato fin dai 1973. | BMW 325i nuovo di zecca, ri- |
L B o ona Pz m irettive Cee sui motori a ben- | mezzo. La legge infalti stabili-  guenza, il mercato dell'usato & | joouvmi proprictari, « latten-  le vendite di nuove auto (pro- * d auto una linea ecologica da | Da allora si @ via vis perfezio-  fornuto di Mobil 1, ha tunziona-
- resente nel ggore 0 zollo - zinanon si ¢ invece potuto fa- | sce che l'auto non conforme  stalo letteralmente sconvolto. | 4igne dei senatori era focaliz-  blema che assilla le «tre sorel- . seguire per il futuro, altrimentl | nato in modo da rispondercal- > to per 321.870 chilometri (7
L (presentenclgasolio). . ' reameno diricorrere ai cata- | debba essere immediatamen-  Secondo la legge, infatl, 12 | Zu1a solo sut consumi dei car-  les americanc Ford, GM ¢ Ch- " tra 15 0 20 anni ¢i troveremmo | le nuove problemanche di co- | mesi di tempo), cio® l'equiva- .
7 I primi cinque nquinanti  lizzaton, con . mevupbx!e ag- | te ricondizionata; in assenza  gran parte delle auto sopra i { pyranti, Successivamente, in- . rysler) e la diminuzione - in  con lo stesso probleman. Ecosl | struttori ¢ utenti: risparmio di ' lente di 15 anni di vita normale -
3 possono essere contenuti, an-  gravio di costi per i'utente, 1l | del contrassegno dell'awenu.  dicci anni sarebbe da buttare, | vece, all'unico dilemma «quale  termini di svariati miliardi di li- * la proposta ¢ finita «in archi- | carburante, intervalli pid lun-  di un‘automobile. Alla fine il
R che se sard ben difficile elimi- quale perd avra almenoilvan- | to controllo a buon fine, il pro-  E i costi per renderle compati- | carburante per I'auto del futu-  tri - del consumo di carburan-  vios, € i 9 milioni di supercar- | ghi tra una manutenzione ¢ grado di usura del motore & ri- °
- narli del tutto, lavorando sulle  taggio di poter utilizzare la | prictario delveicolo pud incor-  bili con la nuova normativa sa- | ro: gas naturale 0 metanolo?, e, ~« <« om0 va refie continuano a circolare Hi- | altra (nel girodipochiannisi  sultato uguale a quello di uno
I caratteristiche dei propulsori macchina anche in caso di li- | rerein una multa equivalentea  rebbero spesso ben superion | si ¢ aggiunta la patata bollente studio sull'inquinamento ramente sulle strade ameri- passati da un cambio d'olio ; che aveva girato per ore.
4 tteristiche dei Isori h he i di li i | ival bbel be i i & ag lay boll Lo studio sull'inqui be te sulle strad - | & ti d bio d'oli h irat 1500
) ¢ dei loro impianti dt scarico;  mitazion alla circolazione. 200,000 hre italiane. A questo  alvalore reale della vettura. delle veechie carretie, Lo scot-  era stato  commissionato a  cane.w_ x| o e v ogni 5000 « km agli « attuali } e - D,
2 Verra presentata a Gmevra la Tempra SW 4x4. Sara in commercio il prossnmo autunno - | Il nuovo Goodyear. assicura ottima
¥ tenuta anche su neve e ghiaccio

Goodycar, pid che il disegno
del battistrada (studiato per
avere massimo grip, favorire
'espulsione di acqua ¢ neve, e
assicurare comfort di marcia) «
¢ la composizione chimica
della mescola, sulla quale la
Casa « non da, owiamenle,
spiegazioni, ma per la quale ci
s1 & awaisi di tutta la lunga
esperienza maturata suj campi

gara della Formula 1 e soprat- -

tutto dei rally. E infatti, proprio
per darci modo di apprezzar-
ue le doti di aderenza, la verifi-
ca ¢ slata fatta con Alfa 33 §
16V Permanent equipaggiata
con gli Eagxl_e (nclla foto) sulie
orno a Sestriere ¢
qui sul ghiaccio vivo del circui-
to del lago Losetta, - .
Tutte le condizioni crano
ideali per un test di queslo ge-

nere; temperatura estema 13
gradi sottozero, fondo appun-
to ghiacciato, circuito nprodu. -
cente strade di montagna an-
che con curve molto strette. Ri-
sultato: un'ottima tenuta di
strada sia che alla guida fosse

. uno degli wwtruttori della Vitto- -

rio Caneva Rally School (nel
nostro caso s trattava niente *
meno che di Ludovico Fassitel- ~
i, campionc italiano '91 Fiat
Uno Turbo e questanno in-
gaggiato dalla scuderia Grifo- .
ne per correre su Lancia nel |
Gruppo A) sia che ci fosse un '
giomalista. - -

L'unico dubbio che ci @i
masto ¢ sul grado di rumorosi-
tA da rotolamento, non facil-
mente percettibile su un’auto -
come I'Alfa 33 uuhmla perla
prova.




