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GINEVRA 
Il 62° Salone sembra aver 
recepito il segnale sulle 
emissioni nocive dato 
dallo stato della California 

Mai tante le proposte 
di autovetture da citta 
a «inquinamento zero » 

Nella loto 
sopra il titolo la 
«Twin» della 
Opel. Qui di 
fianco la 
Horlacher Nas-
Sport. Nella 
foto qui sotto 
l'Audi «duo» 

11 62° Salone dell'automobile di Ginevra, che si con
cluso ieri, sembra aver recepito il segnale giunto 
dallo stato della California che', impone, entro il 
1998, che il 2 percento delle auto immatricolate sia
no ad inquinamento zero. Diecine e diecine le auto 
elettriche e solari presenti alla rassegna elvetica. 
Molti i prototipi interessanti, ma soltanto la Fiat ha 
proposto vetture elettriche di serie. 

FERNANDO STRAMBACI 

• 1 GINEVRA. Una legge dello 
stato della California lo preve
de esplicitamente: • entro il 
1998, il due percento delle au
to immatricolate nello stato 
americano dovranno essere ad 
•inquinamento zero». • Come • 
sempre e dappertutto in que
sto campo, i legislatori di Sa
cramento si sono limitati ad in
dicare che cosa vogliono. Toc
ca alle industrie risolvere il 
problema. ..-• •,.; .. •..-•-

È stato cosi per quello del
l'abbattimento delle emissioni 
inquinanti. - i . cui • parametri 
massimi in contenuto di mo- t 
nossido di carbonio, ossidi di -
azoto, idrocarburi incombusti, 
partfcolato, vapori di benzina, 
piombo, composti aromatici e 
zolfo erano stati indicati anni 
addietro dallo stato della Cali- • 
fomia, senza dire che cosa i -
costruttori avrebbero dovuto 
fare. L'industria delDtuto ame
ricana (i petrolien dal canto 
loro hanno lavorato per ndurrc 
le ultime tre fonti di inquina
mento) ha puntato principal
mente sulla marmitta cataliti-

• ca, • mentre quella europea, 
che l'ha seguita a ruota con i 
catalizzatori quando 6 sorto il -
problema delle «piogge acide» 
e degli insopportabili livelli di 
inquinamento nelle grandi cit
ta, ha lavorato parecchio an
che suimoton. .... . 

Sara cosi anche per arrivare 
alle auto ad «inquinamento ze
ro-. Le industrie dovranno , 
sbrogliarsela da sole, ma in • 
questo caso, allo stato dell'ar
te, c'O ben poco da scegl'ere: 
la sola soluzione (i veicoli ad -
energia solare - come il Sunra-
cer della General Motors, con i 

suoi 2.6<10 chilometri percorsi 
in poco più di 72 ore - difficil
mente possono essere impie
gati nell'uso quotidiano e i mo
tori ad idrogeno sono ancora 
lontani dall'essere affidabili) si 
trova nelle auto ad accumula
tori elettrici, anche se il loro 
handicap sta nel fatto che il 
contenuto energetico di una 
tradizionale batteria al piombo 
del peso di 100 chili, equivale 

> a quel lodi un litro di benzina. 
» Che questa sia. oggi, la sola 

soluzione del problema posto 
perentoriamente dallo stato 
della California, lo ha dimo
strato proprio il 62" Salone del
l'auto di Ginevra, che ha chiu
so ieri i battenti, in quasi tutti 
gli stand delle maggiori mar
che e stato esposto qualche 
prototipo di auto elettrica o a 
trazione ibrida e, per sopra
mercato, a fianco dell'esposi
zione centrale, fi stata organiz
zata una mostra di auto a 'in
quinamento zero». Una ses
santina le auto elettriche e so
lari esposte, molto vivo l'inte
resse del pubblico, distratta 
generalmente la stampa (una 
trentina di presenze alla confe
renza di presentazione al Sa-
loncino dell'auto • clcttnca. 
contro 3.500 giornalisti accre
ditati al Salone), impegnata 
soprattutto a seguire le presen
tazioni delle nonnali auto di 
sene e a prender nota delle 
previsioni dei vari big dell'auto 
sulle sorti future dell'industria 
automobilistica europea. -

Impossibile - qui, natural
mente, soffermarsi su tutte le 
auto elettriche esposte, spesso 
opera di volenterosi e geniali 
artigiani, ma qualche accenno 

La «Connecta» della Ford Ghia. Nella foto a destra la Citroen «Cilela» ri
presa su strada 

Torino si prepara 
Le anteprime 
dei Carrozzieri 
• 1 Archiviata l'esposizione 
di Ginevra, il mondo dell'auto
mobile - anche se a ranghi ri
dotti - si da appuntamento dal 
23 aprile al 3 maggio al 64u Sa
lone intemazionale di Torino. 
Particolarità dell'esposizione 
nel «nuovo Lingotto», e il Fo
rum del Design, che «pone le 
basi - afferma l'organizzatore 
Uica - per una "accademia" di 
studio, approfondimento e dif

fusione dell'informazione sulle 
tecnologie e sul valore dello 
stile». Omaggio alla capitale 
del design, al centro del Forum 
ci saranno 18 vetture d'epoca, 
vero sogno di generazioni di 

. automobilisti. -**»• 
Intanto già si ha qualche an

ticipazione sulle novità dei car
rozzieri italiani e stranieri. A 
parte Bertone che porterà an
che qui la sua elettrica Blitz 

esposta a Ginevra, sono molte 
le anteteprime mondiali: una 
inedita limousine monovolu-
me e una city car a propulsio- • 
ne mista (il motore a benzina 
«ricarica» un - accumulatore 
elettrico) sono le proposte • 
clell'ItaldcMgn di Giugiaro; l'Art 
& Tech del giapponese Ryoji 
Yamazaki propone il prototipo 
•Sogna» e una quattro posti 
con motore centrale; alla Pi-

ninfarina si lavora inlorno ad 
una vettura aperta, sportiva, 
molto leggera e superccologi-
ca; Cagato sta approntando 
due prototipi di coupé da 330 
cavalli, pronti per la commer
cializzazione; la Ghia sta met
tendo a punto una sportear a 
due posti secchi, «che potreb
be anche sviluppare una po
tenza di 600 cv, con motore a 
benzina e marmitta analitica». , 

può far capire come viene" af
frontalo il problema dall'indu-
slna. • . - . : • -

All'auto a .inquinamento 
zero», per il momento almeno, -
non sembra credere molto la 
francese Peugeot che, pur di
sponendo di una 205 a trazio
ne elettrica, non l'ha portata a 
Ginevra. Altrettanto si può dire ' 
della spagnola Seat, nonostan
te la bergamasca Torpedo ab
bia gi trasformato in vetture a 

trazione elettrica a tre posti 
(vendute a 26 milioni di lire) 
ben cinquecento Marbclla. 

Sembra crederci, invece, la 
Fiat che le auto a trazione elet
trica le ha presentate sia nello 
stand del Salone centrale clic 
nel Saloncino riservato alle au
to non inquinanti. Il dato inte
ressante è che non si tratta sol
tanto di prototipi, tanto che la 
marca di casa nostra si trova 
ad essere la sola grande casa 
automobilistica che propone 

auto e - veicoli commerciali 
elettrici di serie. 

A Ginevra la Fiat ha fatto de
buttare una Panda Elettra di 
seconda generazione (della 
prima ne ha venduti circa 250 
esemplari) che costa 
27.030.255 lire, la cui velocita 
massima è passata da 70 a 80 
km/h e il cui peso, grazie all'a
dozione di accumulatori al 
piombo-gel, e diminuito di 20 
chili. Proprio questa versione 

ha viaggiato recentemente sul
la pista di Nardo ad una veloci
ta media di 74 km/h. È stata 
fermata dopo un'ora, |>er con
statare che disponeva ancora 
di un'ampia riserva di energia, 
segno che. progressi nel cam
po della trazione elettrica se 
ne continuano a fare. >. ,.,>., 

Che la Fiat si stia im|>egnan-
do seriamente in questo setto
re è stato però dimostrato so
prattutto dal (atto che a Gine

vra, a fianco delle vane versio
ni a benzina, compresa quella 
catalizzata, della Cinquecento • 
-definita da tutti la «reginetta 
del Salone» - ha esposto an
che la Cinquecento Elettra, il 
cui prezzo e stato fissato in 
27.130.125 lire, chiavi in mano. 

Diverso - l'approccio • della * 
Opel al problema, come dimo
stra il prototipo di studio della * 
•Twin»: ha due moduli guida *' 
intercambiabili che compren- ' 
dono motori, trasmissione e 
ponte postenore. L'utente può • 
scegliere tra un 3 cilindri a 
benzina da 34 cv ed una cop
pia di motori elettrici da l'I cv 
ciascuno, a seconda dell'uso * 
(extraurbano o cittadino) che ; 
intende fare della «Twin». Un r 
quarto d'ora il tempo necessa- • 
no per passare, in officina, dal
l'una all'altra motorizzazione. '>•. 

Analogo criterio per l'Audi ' 
«duo», con la deferenza che i •' 
due motori sono fissi. Il motore ' 
a benzina aziona sia l'asse an- , 
tenore sia quello posteriore, . 
quello elettrico il solo asse pò- " 
sterrare. Nel prototipo -Citela» 
della Citroen, quel che e sosti- , • 
tuibile, invece, e l'abitacolo, in 
considerazione della grande •. 
longevità del motore elettrico 
(un milione di chilometri) e '• 
delia durata delle batterie al ni- . 
chel-cadmio (10 anni), x»- , 

Sull'auto elettrica si esercita- • 
no anche i «carrozzieri», come ^ 
ha dimostrato Bertone che ha • 
esposto a Ginevra il prototipo ;' 
della «Blitz», che sarà mandan
te al Salone di Torino, e come / 
ha dimostrato la Ford Ghia con '. 
la «Connecta», definita un «taxi • 

- familiare» a trazione elettrica. • 
E' comunque un'auto del * 

Saloncino delle elettriche che >< 
si e presentata a Ginevra con 
un record mondiale: la Horla-

'chcr Nas-Sport ha percorso ' 
526 km con una sola carica • 
delle batterie. 

Una Giannini 
590 Corsa 
«replica»per 
fan della 500 

Mentre cura ld trasformazione sportiva delh nuova Cinque
cento - che presenterà al Salone di Torino- la Giannini già 
nota per le sue elaborazioni dflla «vecchi» 500, vittonose 
più volte sulle piste del Civt Gruppo 2, popone oggi una 
specialissima versione denominata 590 Cesa Replica. Rea
lizzata sulla base di un telaio originale Fiat costruito, monta 
componenti tutti nuovi, ddl motore alla cocca, dalle so
spensioni ai freni, dalle ruote (dei diamctp di 10") all'inte
ro allestimento dell'abitacolo, dove la strunentazione, i se
dili (nella foto) e il rollbar denotdno la volizione sportiva. 
L'inedito propulsore di 650 ce (35 cv a 600Cgiri, velocita 135 
km/h) adotta, tra l'altro, accensione Hettonica e carbura- • 
tore doppio corpo 32/40. Prodotta in scie limitata a un 
prezzo orientativo intorno ai 12 milioni di lir. 

Nissan: 
il Vanette 
è anche 
automobile 

Il Nissan Vuette ora viene 
olferto aniie nell'inedita 
versione Cach omologata 
vettura. Risptto agli altn Va
nette (vcniuti nel '91 in 
5095 esempan con un in-
crcmer.to • lei • 105% . sul 

— — — — — — > • — — • ] ygQ) _ bU| ^QVQ c o a c r , l'e
laborazione automobilistica ha comportati'alcune modifi
che dell'impianto frenante e l'adozione dclt cinture di sicu
rezza per tutti gli occupanti. Allestimenti e dazioni seguo
no la tradizione «full optional» di tutta la gaima, ed offrono 
di serie vernice metallizzata, poltrone mediabili, aria con
dizionata. Sette posti, cinque porte di cui di» laterali scorre
voli, il Coach e motorizzato 1.5 litri benzina 11.9 litri Diesel. I ' 
prezzi sono 21.127.000 e 23.056.000 lire, chivi in mano..-•-•.. 

Mercedes: 
catalizzatore 
optional senza 
sovrapprezzo 

Sensibile alhproblematichc 
dell'ambient, come ha già 
dimostrato Ijscorsa estate a 
Roma vettun catalizzate al
lo stesso przzo di quelle 
normali, la N*rcedes ha de-

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ cKo di insere nel ILstino, • 
^ ^ ^ " " come optionJ e senza so- ; 

vrapprczzo, il catalizzatore sui modelli «19E 1.8», «190E 
2.0», «200E». .200CE» e «200TE». Altresì, per i lodelli Merce
des più diffusi e già circolanti è statd ottenuta"omologazio-
ne per l'installazione a postenon della marmia catalitica. • 

Motori 2 litri 
16 valvole -
per Audi 100 
e Coupé 

La gamma itaanadcll'Audi 
si arnechiscedi tre nuove 
versioni' già d oggi la Audi 
100 2,0 e dajpnle la 100 i 
Avant 2.0 e IsAudi Coupé ; 
saranno infatthquipaggiate ' 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ anche con i nitori 2 litri 16 
~ " ^ , — " ™ ^ valvole di 140 d37 cv, cata

lizzati come tutte le vetture del marchio distriuite in Italia 
da Autogerma. Restano uguali allestimenti e «(azioni, di -
sene e opzionali, tranne che sulla Coupé dovesntra in pri- • 
mo equipaggiamento anche l'Abs, già prcscntsulle altre. I • 
prezzi, chiavi in mano, dei tre modelli sono: 44238.250 lire <• 
per la 100 2.0 16Vcat. 48.385.400 per la Avanl36.931.650 
per la Coupé. , , • • , 

Renault 
Clio e 19 Diesel 
esenti-
da superbollo 

Le Renault Clice 19 Diesel 
EGR System soo di diritto ' 
esenti da supcnollo. grazie 
al motore di 18>cc (65 cv) ' 
già rispondent^lle più se- • 
vere norme US'87 e Cee 

"; •-• • ' • 91/441. I prezijono:.CBo 
- — — — ~ * — — — — RN 1.9 D Eli -93 lire 
15.300.000 la tre porte. 16.220.000 la cinque porfmenire la ' 
versione RT cinque porte 17.610.000; ] 9 TDR Eun93 cinque 
porte 19.160.000; 19ChamadeTDEEiiro931ire.8l660.000. 
Per queste ultime due ci sono ora due nuove veitoni Corn-

• fori (in listino a lire 19.460.000 e 19.960.000 chiavili mano) -
dotate, in più, di serie di servosterzo e retrovisori ajomando ' 
elettrico e autosbrinanti. ., . . »-, » - » 't, >, -, 

' " . \ . . ' > - > " > • . 

Con una kermessi ricca di 
momenti «agonistìi» e con
viviali si e svoJta a Blogna la 
selezione dei tre finisti ita
liani - il comasco jlanluca 
Casati, il monzese HcaSan-

• ' pietra e il padovancGiusep-
"™~*",~—"—"^™—•~™'— pe Chitarin - ch r̂i!16 e 17 
maggio prossimi si disputeranno il Volvo EuropeanSnle Dri
ver sulla pista dell'Oamtc (l'Aci austriaco) a Saafelen vici
no a Salisburgo. Lo scopo della mamfestazioneVolvo è-
quello di premiare (con una splendida 850 al vincibre asso
luto e un'duto per le vacanze al migliore italiano) ?li auto
mobilisti più «sicuri» d'Europa. • • , . - - .'*, , 

Volvo European 
Saf e Driver: 

selezionati 
i finalisti 

In vendita con motori a benzina e turbodiesel «verdi» 

Un «poker» brillante 
per la Bmw 5 Touring 
• • Finalmente è arrivata in 
Italia la prestigiosa station wa
gon Bmw della Serie 5: la 5 
Touring. Come le corrispon
denti berlina, anche i modelli 
•lunghi» vantano dinamicità, 
sicurezza attiva e passiva, ele
ganza di allestimento e dota
zioni ai massimi livelli. 

I modelli Touring sono di-. 
sponibili nelle versioni 520i, 
525i, 525ÌX (a trazione integra
le). 525tds motorizzate con I 
nuovi propulsori 6 cilindri più-
nvarvole. che erogano rispetti
vamente potenze di 150 e 192 
cv a 5900 giri/minuto le tre ver
sioni a benzina «verde». 143 cv 
a 4800 giri la turbodiesel di 2.5 
litri. - . .-

Si tratta di propulsori estre
mamente bnllanti ed elastici 
che consentono, grazie a valo
ri di coppia particolarmente al
ti e ad un'efficace erogazione 
della potenza anche ai bassi 
regimi, accelerazioni di tutto 
aspetto: per raggiungere i 100 
km/h da fermo, la 520i impie
ga 11.3 secondi. 9,2 la 5251, 10 ' 
netti la 525ÌX e persino la ver
sione turbo a gasolio può van
tare un eccellente tempo di 
11,6 secondi (noi abbiamo te
stato questo motore, seppure 
sulla berlina, e ne possiamo te
stimoniare le doti di sportività 
vantate dalla Casa). 

Sarebbe persino inutile ag
giungere che tutte le versioni di 
questa gamma, come tutte le 
vetture Bmw, sono catalizzate -
di sene, compresa la turbodie-

'^^KXtì,* 

sei già rispettosa dei limiti an
tinquinamento anche senza U 
marmitta ossidante. 

Già dalla progettazione del
la Serie 5 erano slate previste 
le successive estensioni di 
gamma - persino la M5 espo
sta a Ginevra in anteprima -
cosicché il passaggio alla sta
tion wagon e stato alquanto ,-
semplice. Dalla berlina di base 
si distingue, a parte che per le 
dimensioni (e lunga 4720 min. 
larga 1751 mm e alta 1417 
mm), per la forma del tetto più 
tondeggiante (sul quale con 
apposito portapacchi opzio
nale si possono cancare fino a 
100 kg), per il maggior peso e 
il sistema di sospensioni ade
guato al maggior canco utile 
(550 kg su 525i e 525ÌX e G25 
kg su 520i e 525tds grazie al si
stema idraulico di regolazione 

autolivellarite sul retrotreno, di 
sene per le prime due e in op
zione sulle altre), nonché per i 
(reni d disco anteriori autoven-
til.inti. 

II maggior punto di attrazio
ne della Tounng potrebbe pe
rò essere rappresentato dal 
singolare tetto apnbile, scorre
vole e inclinabile, a doppio 
pannello che viene olferto tra 
gli optional. Si tratta di un siste
ma meccanico che consente 
quattro diverse opzioni di 
apertura in automatico, in mo
do da rispondere alle diverse 
esigenze dei passeggeri. 

Questi i prezzi «chiavi in ma
no» dei quattro modelli Tou
ring: 520i lire 47.100.000; 525i 
lire 69 700 000, 525ix lire 
76.200.000; 525 TDS lire 
48.900.000. ./KI.R.D. 

Ora anche sulle 440-460 GL servosterzo e vetri azzurrati di sene 

Yolvo 440 e 460 
aria condizionata 
a buon prezzo 
M La concorrenza nel seg
mento delle auto di classe me- ' 
dia-superiore si la sempre più 
agguerrita. Ecco perche molte 
Case accentrano i loro sforzi 
sulla fidelizzazione del cliente. 
In questo quadro, la Volvo già 
dallo scorso settembre ha ope
rato la scelta di mantenere 
inalterati gli allestimenti, le 
motorizzazioni e i prezzi delle 
Volvo 440 e 460 (con propul-
son di 1700 ce, carrozzeria a 4 
e 5 porte). nonché, ovviamen
te, di rispettare l'ambiente: tut
te le sene 400 sono vendute so
lo in veste catalitica. 

A questa «filosofia» di servi
zio al cliente ora la Volvo ag
giunge un'altra proposta: dalla 
tino di gennaio, i modelli 440 e 
460 vengono offerti con un al
lestimento ancora più ncco a 
costi vantaggiosi I livelli di al

lestimento sono quattro: GL, 
SE, GLE e Turbo. Quest'ultima 
versione e equipaggiata con 
un motore di 1700 ce sovrali
mentato, che eroga una poten
za di 120 cv contrai 102cvdcl-
le altre che hanno alimenta
zione ad iniezione Multipoint. 
Rispetto alle precedenti dota
zioni di sene, la GL acquisisce 
con solo mezzo milione in più 
i vetri azzurrati e il servosterzo 
(lire 22.200.000, chiavi in ma
no) . Le versioni SE, GLE e Tur-

' bo adottano in più il condizio
natore d'aria (finora, opziona
le a lire 1.950.000. tutto com
preso) con semplici ntocchi al 
listino: SE lire 24.400.000 (pri
ma 23.300.000). GLE 
2G.300 000 lire (25.900.000) e 
Turbo 29.900.000 contro i 29 
milioni e 200.000 lire del listino 
'91. 

Ai raggi x il lavoro dei tecnici Alfa sulla 155 2.0 Twin Spark 
Il buon rapporto peso-potenza, le sospensioni, il comfort 

La tecnologia sotto l'abito 
tf-URIOOLUANI* 

! • La nuova Alfa Romeo 155 
2.0 Twin Spark si caratterizza 
particolarmente per il buon 
rapporto • peso-potenza (8,5 
kg/cv), una dote raggiunta 
senza rinunciare ai discorsi di 
sicurezza per quanto riguarda '. 
la robustezza della scocca, e : 

che quindi viene -giocata» so
prattutto in termini di presta-, 
zioni motoristiche. Queste ulti-, 
me, in effetti, risultano piutto
sto elevate, se si considera che 
la cilindrata del motore e di so
li 2000 ce. Non deve sarprcn- ' 
dere quindi se il valore top del
la coppia si colloca soio 1000 , 
gin al di sotto del regime di po
tenza massima. J .- •• 

Ciò non significa però che la 
155 Twin Spark sia dilficile da 
guidare u priva di elasticità. Il 
propulsore dispone infatti di . 
un variatore di fase elettroi-
draulico calettato sull'albero a 
camme che aziona le valvole '• 
di aspirazione. Tale dispositivo ' 
permette di ottimizzare l'ero
gazione di coppia ai bassi regi- ' 
mi, garantendo una elevata 
fluidità di funzionamento. Lo , 
stesso obiettivo viene inoltre 
perseguito mediante i parame
tri jeornetnci dei cilindri che 
sono tei tipo a corsa lunga. Ne 
deriva la possibilità di concen
trare la carica comburente in t 
una camera di combustione 
molto "raccolta, dalle forme 
compatte e linean che si mela
no ottime per assicurare com
bustioni rapide ed efficaci. 

La presenza di un doppio si
stema di accensione migliora, 
poi. ulteriormente il rendimen
to termico del motore.in quan
to permette di dimezzare il 
cammino che normalmente ' 
deve percorrere il fronte di 
fiamma per •accendere» tutta 
la carica gassosa presente in 
camera di combustione. E' in
teressante sottolineare a que
sto proposito che la doppia ac
censione venne utilizzata per 
anni nello competizioni, e chc-
quindi non rappresenta di per 
so una novità tecnica. La novi
tà, semmai, 0 insita nel fatto di • 
averla proposta su una vettura ' 
sportiva «di largo consumo», • 
peraltro confermando quella ' 
vocazione . tipicamente Alfa 
Romeo che mira a trasferire su " 
strada le espenenze agonisti
che. 

Tornando al sistema di ac
censione, vanno inoltre segna
late l'assenza di conlatti stri
scianti e la sua integrazione 
con il sistema di alimentazio
ne. Un'unica centralina prov
vede dunque a gestire i due cir
cuiti vitali del motore, ottimiz
zando cosi tutti i parametn ad > 
essi - comuni. • Management 
elettronico, insomma, in linea 
con le più moderne tendenze 
motoristiche, e soprattutto l'u
nico capace di minimizzare le 
emissioni inquinanti. La 155 
2.0 Twin Spark, come le «sorel
le», e infatti equipaggiata con 
marmitta catalitica, ed il suo si

stema di alimentazione effet
tua un controllo retroattivo del
la carburazione mediante la 
sonda lambda inserita sullo " 
scarico, 

Per concludere l'analisi del 
propulsore ò infine da citare il 
raffinato e costoso monobloc
co in alluminio, una soluzione : 
«racing» che solo le vetture di • 
grande prestigio ancora oggi 
possono permettersi. - - — 

Ma' passiamo ailc sospen
sioni, derivate in maniera diret
ta dai gruppi meccanici che 
equipaggiano le Lancia Dedra , 
e le Fiat Tempra. Organi col
laudati, quindi, ma le cui rego
lazioni sono state modificate 
dai tecnici di Arese per confe
rire alla 155 reazioni e com
portamento da vera sportiva, 
allineati cioè con le tradizioni 
Alfa Romeo. L'auto, perciò, 
reagirà ai comand i dello sterzo 
con prontezza e decisione, 
senza tentennamenti o reazio
ni anomale. Ciò avviene grazie 
al fatto che le sospensioni an 
lerion di tipo McPherson a 
bracci inferiori oscillanti 'assi
curano un costante e ottimale 
contatto - fra pneumatico e 
asfalto, mentre posteriormente 
la sospensione a ruoto indi
pendenti con bracci tirati e 
collegati da una traversa ausi- • 
liana evita che in fase di mol
leggio la ruota possa assumere 
inclinazioni laierali negative ai 
fini della tenuta di strada, l-e 
due barre stabilizzatrici poste 
sull'avantreno e sul retrotreno 
garantiscono invece un assetto 

costante e poco senibile ai 
carichi dinamici. -

Un'auto stabile e sirxera, in
somma, la cui vocazioie spor
tiva non contrasta poò con 
quelle esigenze di combrt che -
si richiedono a una mtdema 
berlina di classe meda-alta. 

: Tale vocazione viene- ottoli-
neala, in termini abitata, so
prattutto dal moderno sterna 
di climatizzazione che powe-
de alla ventilazione sia di pò- • 
su anteriori sia di quelli >oste- ' 
riori, e che ò dotato di fitto an-
tipolline elettrostatico in [rado 
di trattenere impurità elide 
aventi dimensioni dell'odine 
di 3 micron. Il sistema può 
inoltre - essere - equipaggiato 
con un condizionatore tuto-
matico per dare stabilita t«rml-
ca in abitacolo, indipendente
mente dalle oscillazioni iella 
temperatura estema. 

Poiché il comfort è legato 
anche e soprattutto allaiilen-
ziosità, va infine ricordilo lo 
sforzo compiuto dall'Ala Ro
meo per evitare che la vece de! 
motore possa giungere n abi
tacolo con toni troppo inperti-
ncnti: matenali schiunuu, fo- ' 
noassorbenti e smorzarli sono 
stati usali senza troppa parsi- -
monia. ma cercando comun
que di salvaguardare lecarat-
tcnstiche sportive di unavettu-
ra destinata a un'utenza Tiolto 
particoltire e amante dd «bel 
cinto» emesso da un qjattro 
cilindri potente e sicuro d so. ». 
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