In laha abbiamo un Am di strada per ogni
Aen di superficie e se tatte circolassimo
contempordneamente, cisarebbe

un vercolo venr due metrs cento ogng Am

La sicurezza o il profitto?

I dati inediti di una ricerca dell’Ares per il “Salvagente”: il sette per cento dei veicoli
in circolazione trasportano merci. Ma Tir, autocarri e autotreni risultano coinvolti
nel tredici per cento degli incidenti stradali e si arriva al venti per cento di quelli mortali.

D'Amico

efrunco
Bel  Paese  asfaltato e
l inquinato Sc o1 guarda con spi-
rito benevolo al governo Ama-
to almeno un pregio bisogna ricono-
seerghielo aver lasetato o casd un muu-
stro “astaltatore™ come Pran-
dini che s1 ¢ distinto
‘rilancio™ della costruzione R
di nuovt trattr autostradalt. ymani
per raddoppr inutih raccords

3

e ambientali

Naturalmente non ¢ sola
colpa dellattivissimo bre-
sc1ano se il Bel Paese ¢ stato
ricoperto di strade d'ogni ge-
nere ¢ detla piu varia inuttlita Dal
LOND @ oggr oltre Tlaula km d astalto
s1sono aggiunt a quell g esistents e
strade ttaliane hanno cost superato ab-
bondantemente 1 300mila km, 10 prat-
ca un km dt strada per ogni km di su-
perficie con situaztont-hmite i regtont
come la Liguria (1555 hm i strade per
100 km di territorio) e Marche (1419
km) gl Abruzzt (1357 km) 'Emiha
Romuagna (1312 km) Aggiungendo o
guesto Pesplostone detla matorizzazto-
ne (30 mthont di vercoh), arriviamo al-
la paradossale conclusione che
se ghtalne dectdessero di cir-
colare tutti contemporancamente’
con tutty 1 vercolt di loro proprieta,
avremmo ognt km di strada occupp- o
to da 100 vereoh, un vercolo ogni due
metrt cirea’

I costi ambientall ¢ umam prodotts
da questa sitaazione sono altt ¢l peso
del trasporto merer ¢ particolarmente
rilevante Pur costituendo solo 1l 73
per cento det vereolt errcolantt (ma con
una media dtissima & km percorst ar-
ca R0mila all’aano per sewcolod, gl au-
tomeest pesantt contribuiseono 1n ma-
nierda decisiva allinguinamento am-
bientale Su circa 7Hmila tonnetlate dt
composti organict volantt (in prevalen-

merci

L'imputato

il camionista

sSusanna Sobrero
ato ¢ 1t trasportatore, 1'au-
tista di mesz1 pesants, che ognt
glorno ¢ costretto dal proprio la-
YOro & percorrere centinaia di chilometn
tungo autostrade ¢ strade spesso semiur-
bane, ruota a ruota con 1 pendolart del
traftico quotidiano  La pubblica accusa ¢
costituita proprio daglt automobilistt, -
pauntt da pachiderme alt quattro metn ¢
che durante tl sorpasso sembrano senza
tine E uno scontro che ormai ta parte
della nostra societa, uno scontro che a
volte nella mitologia peggiore di questa
socteta degenera in shida, tn duello Ab-
bamo sentito due esponenti delle partiin
causa. {'avvocato Rosario Alessi, presi-

del trasporto

sa idrocarburt) ¢ 804mila tonnellate di
osstdt dr azoto 3540 per wento sono
da attribuirst af trathico merer 11 risul-
tato di queste emissiont sono 1 centri
storicr mvivibiln, le malattie respirato-
rie, I'imadenza der tumori, d deteriora-
mento der monuments

Per avere unadea dellet-
fetto inquinante di queste
sostanze emesse da tubt ds
seappamento deglt autome/-
/1. bastt pensare ¢he aleun
meteorologr attribuiscono al-
le 20muila tonnellate area di
polvert ¢ gas emesst dab vul-
cano hlippino Piatubo ne
mest scorst o scomvolgimen-
to atmosterico che ha prodotto in Eu-
ropa l tempo passo detle prime setu-
mane d'estate

dente dell’Act ¢ quind, in wualche modo
patrocinatore degliinteress degh auto-
mobilistt ¢l dott Enmio Rediomgy della
Fita-Cna

Avvocato Alessi, perche in Iialia il
trasporto delle merci pesanti avviene
quasi esclusivamente su gomma?

Ld ragione ¢ molto semphee ¢ stan
pochi ma signihicative datt &1 28 chilome-
tr drete terroviara per [0mla abitanty
nel nostro Paese corrispondono ad
esempio 3.2 della Spagna, 14,1 detly
Gernania, 1 6.2 della Francwa A ditteren-
2a del nostro, quindy, attrr Paest europer
hanno sviluppato, insieme con la rete
stradale ¢ autestradaie, un sistema di tra-
sporto alternative Nel nostro Paese 1l
problema vero € quello dell'insufhciensza
della rete terroviaria

Quali le conseguenze di questa situa-
zione?

La conseguensza pili evidente ¢ che so-
prattutto in determinati periodr ¢ su par-
ticolar trattt autostradah, come ad ¢sem-
pro su quello appenntnico, st viaggia a ri-

La strage degli innocenti. Ma se la
pereetone det costt ambientalt spesso
viene sottovalutata perche dithcillmen-
te quantificabile 1n termine di vite uma-
ne ¢ di danno economico misurabile, le
cutre deeh inaidenti stanno I, nella loro
crudesza, come prova incontutabile di
una sttuazione grase

In tre citre percentualy possiamo
rlassumere questda gravita 1 vercoh
meret sono il 7 per cento, sono comvol-
tt nel 13 per cento dv incidents ¢ regi-
steano 1] 20 per cento di mortt!

[ datr detl'ultimo quinguenmo (1986-
90) mostrano un fenomeno sostansal-
mente costante ognt anno circa 1400
persone (4 al giorno) perdono la vita ¢
20mila restano tertte in iadentt i cus
sono coinvoltt automerzt pesantt Na-
turalmente la causa di questa aceentu.
ta gravita deghninadentt provocats - o
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schio In questa attermaztone
non ¢’ ovviamente nessuna volonta di
criminalizzare 1l trasporto pesante Ma e
un dato dr fatto che le sttuaztont di peri-
colo aumentano duando vengono o
coinctdere 10 spast spesso insutficientt
Passiamo ora alla “difesa”. Dot
Redionigi, come rispondete a chi accu-
sa i trasportatori di essere fra i princi-
pali responsabili dei gravi incidenti?
Intendiamocs non ¢ s pud porre co-
me ditensors di un comportamento
seorretto da parte del singolo traspor-
tatordNAll'mterno del sistema trasports
Vi sono Lavorators correttt e scorreth
Mt vorrer, piuttosto, soffermase sul che
tare L'clenco delle cause ¢ quello dt
sempre. Intanto le frastrutture una
rele vidria an perenne manutenzione,
con una segnaletica che solamente
adesso sta comineiando a mighorare., la
necessita di alleggenire 1l traffico attra-
verso un aumento detla quota ferrovia-
ra Principalmente, perd, s trattercbbe
di nistrutturare tutto 1l sistema des tra-

1 cut sono statr comvolty - dagh auto-
mezz1 pesants, staonelle grands dimen-
stont di questt vercoll, spesso anche
nella tipologra dr mercr trasportate Un
tamponamento di un T inesitabil-
mente distrugge le autovetture implica-
te e non di rado ke sostanze trasportate
(hqudi intrammabih altre materiab pe-
ticolost) agaravano la portata deltinei-
dente A fare ic spese di questa tragica
“lorza d'urto™ oltre a viaggiator: di
dUtovetture €1 sono spesso motocichst
(180 nel 1990} pedom (118), gente m
bicieletta (92)

Yelocita maledetta, Se osserviamo de
cause di questa elevata pereentuale di
incidentt, trovamo anzitutto La velo-
ata la voglia di far presto per guada-
LOATE UI VIAEEIO R PIU, contrayienen-
do alle norme ¢che impongono limity &
sicuresza e corse totlr der Tir sulle
autostrade sono esperienza quotidiana
dv tutti, ma anche sulle strade normali
stancontrano le mighaa v padroner-
™ che fannoal ritorno a vuoto con wl-
tcosti e magn eadadagnt Stcaleola che
atmeno 1b 40 per cento der viaggr tatt
da automes /1 di quests precolr operdto-
r slano improduttng mancano e tor-
me cooperdtive che potrehbero migho-

rare la redditivita di un lavoro

cost duro Questa elevata indisaiphna
dyvIene ponostante und quo-

tidrana attivita

sporti |k

vero, infatt, che

SPEsSO L rasportator: corrono per
recuperare 1 tempi perst dal cuarico ¢ sea-
r1co, 1 tempt perst per gh itasaments
del traffico Sono questiont che non s1
possono ehminare con und multa E ab-
norme dire queslo, ma ¢ vero, non st
tratta di fare 1 corporativt a oltranza
Bisogna provare ad agire su tutti 1 tat-
ton Por potremmo avere anche fa ma-
no prlt pesante di quelta der frances,
ma prima dobbiamo perfezionare il s1-
stema

Forse una minor polverizzazione del
settore potrebbe contribuire a rendere
pii razionale il sistema?

Certamente L la risposta sta nella
legge sulla ristrutturazione, legge che
nol abbiamo costruto ¢ fatto approvare
proprio per arnvare ad avere una diver-
sa dimensione drimpresa La legge pre-
vede incertvt per P'esodo dal settore di

- tomes/z1 pesantt ¢ infrazo

repressiva dedla Polizia stradale nel
* 1990 sono state elevate airca 1 miho
Jdr contrasvenziont o conducenti di au-
>t
quente riguarda proprio il mancato -
spetto der imity di velocrta, con pre-
senza signifieativa anchie dr sorpasst az-
sardate ¢ drmvasione dedla carreggrita
apposta 4

Fa vteenda trancese della patente a
puntr ¢ dluminante sulla dithicolta, per
fa categoria, di aceettare un controlio
costante delle violaziom del codice del-
la strada Nonostante + quast 10mila
mort the ognr anno s regisirano an
Francia, che ¢ an testa tra v Paest euro-
per i quests tragica graduatornia, per
nadents stradal di tuttyy ge Iat-
to ¢ ehie tali violazton fanno orma
parte integrante Jdelle modahita di el-
{ettuazione del trasporto su strada, che
altrimenty sarchbe anticconomico,
wiusa della polverizzazione ¢ degh alt
costt Non st deve criminalizzare nessu-
no L sivtema dinverso di trasporto,
che mtearasse megho 1l trasparto su
strada con quetlo su ferrovia o vid ac-
qud saredbe pagdnte pertutt

A comuncrare da loro. 1 camiomst
SOt aetusd, chie restano una wategorta
essenztale per lavita produttivg ¢ com
merciale diogni paese
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lavorators m

ctd avanzata e che lavorano

con mes/1 madeguati, altro punto qual-
ficante sono gl incentivi all’accorpa-
mento fra le imprese Lhdeale sarebbe
che la nostra impresa di medie dimen-
stom misultasse presente n tutte le fas
del trasporto, che diventasse un terlo-
cutore reale ¢ centrale del sistema della
distribuzione =+ :

Come vedreste un maggior collega-
mento tra ferrovia e sirade? .

La risposta ¢ lapidaria 1t maggior col-
legamento fra terrovie ¢ strade s reals-
74 primo luogo se a dirigere le Ferro-
vie ¢ va della gente che deve fare i conn
com b sistema costi-ricavi, Finche questo
non accade, nor saremo in questa situa-
sone: parole tante ¢ latti nente. ™~

“restoL




