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Goodyear e Bridgestone brevettano pneumatici che non si sgonfiano 
Più semplice TEagle americano, ma per entrambi ancora costi proibitivi 

Gomme a prova di «buco» 
ma non prima del 1994 

L Eagle EMT della Goodyear adotta cinture d acciaio e supporti speciali per garantire la continuazione del 
viaggio (alla velocità di 90 km I ora) per altri 350 chilometri dopo la foratura 

Sono finiti gli incubi da «gomma buca»' Goodyear e 
Bridgestone giurano di sì Entrambi i colossi del 
pneumatico -1 uno americano 1 altro giapponese -
hanno infatti brevettato nuove coperture per auto 
che consentono di continuare il viaggio, a velocità 
sostenuta, anche dopo la foratura Ma prima che 
siano resi disponibili <. 1 pubblico se ne dovranno ri
durre i costi, oggi proib itivi 

R I C C A R D O C H I O N I 

• NEW YORK Ho buca to " 
L incubo degli automobil ist i 
ha i giorni contat i7 Secondo gli 
inventon del pneumatico a 
prova di ch iodo 6 possibile 
Ptr gli analisti del settore inye 
c e c i vorranno ancora anni |>n 
ma che I idustria automobil isti 
ca adotti il pneumatico ( h e 
non lascia in panne per la stra 
da Per decenni i costruttor d i 
pneumatici avevano cercate di 
realizzare copertoni per a i t o 
in grado d evitare al condu 
cenle I inconveniente del cem 
bio della ruota consentendo 
gli inoltre d i portare a terni ne 
un viaggio anche dopo una fo 

ralura 
La gara tra i due g igant i - I a 

mencano Goodyear l i re and 
Rubber Company ed II giappo 
nese Bridgestone Corporation 
of Japan - è giunta alla volata 
finale Entrambi a distanza di 
poche ore 1 uno dall altro 
hanno rivelato di aver messo in 
pratica 1 invenzione del seco 
lo 

Va subito precisato che il 
mento maggiore del pneuma 
tico a prova d i ch iodo è costi 
tuito dal fatto che il conducen 
te non perde il contro l lo della 
vettura consentendogli - ari 
che a velocità sostenuta (90 

Ma Pirelli 
negli States 
vince 
in qualità 

• i Mentre Goodyear e Bndgestone si conten 
dono il pnmato del pneumatico che non si 
sgonfia un altro produttore gongola E la Pirelli 
che nel difficile mercato degli Stati Uniti si è 
conquistata un pnmato mol to importante quel 
lo della qualità I Pirelli infatti secondo i risultati 
dell indagine annuale J D Power & Associates 
(uno dei principal i istituti Usa di analisi d i mer 
cato interno e internazionale) sono giudicati 
dai consumatori amencam di gran lunga «i mi 
glion» I prodott i della Casa milanese hanno ot 
tenuto un indice d i soddisfazione 131 rispetto a 
una media del l intero settore d i 107 In panico 
lare Pirelli ha battuto Michelin (129) e il colos 
so di casa Goodyear ( 107) Tutti al d i sotto del 
la media gli altn produtton BF Goodrich Bnd 
geslone Continental Dunlop Rrestore Gene 
ral Toyo Uniroyal e Yokohama 

L istituto ha contattato 25 000 «utenti di pneu 
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L Expedia della 
Bridgestone 
(qui a lato) 
ha uno 
svantaggio 
necessita di 
cerchi «ad 
hoc» Questo 
porta il costo 
del kit a 6 
milioni di lire 

malici d i pr imo equipaggiamento» e cioè prò 
prietan di un auto nuova con almeno un anno 
d i vita Due i parametn pnncipal i presi in esa 
me aspetto performance e qualità affidabilità 
del prodotto In entrambi i casi Pirelli ha ottenu 
to i punteggi più alti dai consumatori i qual i 
hanno ampiamente dimostrato di saper distin 
guere tra performance della vettura e dei pneu 
matici 

Ma non basta Pirelli si è aggiudicato il vertice 
anche nella speciale classifica di «fedeltà alla 
marca» 1 risultati del la ncerca infatti hanno di 
mostrato che tanto più alto è il grado di soddi 
stazione per il pneumatico quanto più elevata è 
I intenzione di ncomprare anche in futuro gli 
stessi pneumatici «I consumaton - dichiara un 
analista della J D Power & Associates - ci d ico 
no che stanno diventando sempre più attenti al 
la qualità specifica dei pneumatici» 

k m / h ) - d raggiungere una 
meta a dist i n / a di oltre 350 
chi lometr i Senza parlare poi 
della fine di quell angosciante 
cambio della ruota Tra gli 
svantaggi senz altro in pr imo 
piano e è i1 costo elevato Con 
diviso anche dagli analisti i 
quali prevedono che di strada 
il pneumatico tecnologico ne 
avrà ancora da percorrere 

I copertoni realizzati dalla 
Bndgestone - chiamati Expe 
dia - necessitano di speciali 
cerchioni e saranno disponibi 
li negli Stati Uniti solo per esse 
re montati su alcuni model l i 
delle sportive Chevrolet Cor 
vede II conducente - assicura 
la brochure - poiché non av 
verte il classico sbandamento 
provocato dalla foratura sarà 
allertato da una spia luminosa 
montata sul cruscotto radioat 
tivala dai sensori contenuti 
nelle ruote 1 copertoni Lxpe 
dia inoltre consentiranno di 
percorrere (dopo la foratura) 
oltre 80 chi lometn alla consi 
derevole velocità d i 90 k m / h 

Quell i prodotti dalla Goo 
dyear invece - chiamati Eagle 
Extended Mobility Tire - sa 
ranno sul mercato solo nel 
1094 Al contrario d i quell i del 
la concorrenza i pneumatici 
Eagle potranno essere montat i 
su normali cerchioni in dota 
zione alla vettura Alle caratte 
ristiche del concorrente Bnd 
gestone 1 Ragie aggiunge la 
possibilità d i percorrere alla 
stessa velocità oltre 350 chi lo 
metri 

Il costo del kit della Bridge 
stone comprendente quattro 
copertoni altrettanti cerchioni 
e senson s aggirerà intorno ai 
sei mi l ioni di lire e sarà monta 
to a richiesta sul sofisticato 
model lo Calloway della Cor 
vette 

La Goodyear però non ha 
ancora reso noti alcuni «detta 
gli» - cosi li ha definiti 1 azien 
da - tra cui il prezzo e la data 
della disponibil i tà del prodot 
to 

I idea dei copertoni a prova 
di ch iodo non è nuova già 
qualche anno fa I azienda eu 
ropea Continental A C provo 
a mont ire tali pneumatici su 
alcuni model l i d i Mercedes 
Benz senza tuttavia nuscire a 
convincere 1 mdustna automo 
bilistica sempre a causa del 
costo eccessivo 

I tempi nel frattempo sono 
cambiat i - assicurano sia alla 
Goodyear sia alla Bndgestone 
- la richiesta di tale prodotto 
oggi è indubbiamente maggio 
re e un fatto di sicurezza co 
me le cinture 

È vero che la domanda oggi 
ò sostenuta nbattono gli ana 
listi - ma è pur vero che il costo 
dell innovativo prodotto sco 
raggia le grandi industrie del 
1 auto Se però - precisano - la 
Goodyear sarà davvero in gra 
do d i produrre pneumatici evi 
tando 1 uso d i cerchioni spe 
ciali allora sarà più facile con 
vincere I industria automobi l i 
stK a ad adottare il nuovo 
pneumatico tecnologico 

Il mondo della moto dà battaglia alT«una tantum» 
Tempi duri per le due ruote, sempre più nel mirino 
del fisco con la contestatissima una tantum Incer
tezza politica crisi economica e difficoltà valutane 
non aiutano certo il mercato ma le associazioni di 
categoria preparano jna dura battaglia «Nessuna 
disobbedienza solo più equità» chiedono gli addetti 
ai lavori Previsioni dif ioli e diffusa preoccupazione 
tra i manager della mcto 

C A R L O B R A C C I N I 

C O N S E Q N E ( 1 ° SEMESTRE/ITALIA) 
1992 1991 

fino a 125 ce 
126-200 ce 
201-300 ce 
301-380 ce 
381-500 ce 
501-750 ce 
750-1000 ce 
oltre 1000 oc 

15771 
1664 
6147 
2337 
1861 

24668 
4719 
3827 

16687 
1711 
5064 
1534 
2079 
26777 
7753 
7753 

- 5 49 
- 2 75 

+ 21 39 
+ 52 35 
-10 49 
- 788 

+ 10 23 
+ 10 23 

TOTALI 60994 61605 0,99 

• • M I L A N O Anche le due IUO-
te a motore nelle preoccupazio
ni del governo Ma non pei in 
ccntivare la diffusione e I uso di 
motociclette e ciclomotori nei 
c tn t r i urbani autentico tocca 
sana al mal di traffico e con be 
nefici innegabili sul piano d« I n 
sparmio energetico No nelle 
spire della manovra econon ica 
la moto e e finita sotto la vDce 
«imposta straordinaria» diretta 
a colpire i mezzi di oltre 6 cavai 
li fiscali (poco più di 350 ce ) È 
la famosa «una tantum» che ac 
comuna le moto della categ 3na 
superiore (già gravata dell Iva 
al 38%) ad altri •beni di lu .so» 
come automobil i oltre 1200C ce 
It barche e gli aerei Acont i atti 
si passa da 159 455 a 797 ?7"> li 
re addmttura a l 0-17 380 se il 
motociclista resicde in Calabria 
e Toscana 

Il popolo delle due ruote pe 
rò non ci sta e mentre la Fed "ra 

zione Motociclistica si prepara 
alla battaglia nelle opportune 
sedi istituzionali da Salerno il 
Centro Studi Motodefense mi 
naccia il ricorso alla Corte Costi 
(azionale «È una aperta viola 
zione ai principi che stabilisco
no I equità delle prestazioni tri
butane in relazione alla capaci 
tà contnbutrva dell utente non 
si può considerare una monoci 
l indnca da enduro d i 600 ce (d i 
gran lunga la più diffusa nella 
eategona colpita dal Fisco) che 
costa 7 8 mil ioni e percorre an 
che 20 km con un litro alla stre 
gua di un auto da 80 100 mil io 
ni di lire e spese di gestione da 
nababbi» 

Inevitabili le ripercussioni ,ul 
mercato interno della moto da 
tempo in fase di stasi 1 Italia è 
ancora il terzo mercato euro
peo molto vicina alla capolista 
Germania e alla Francia e I in 
dustna di casa tra alti e bassi 

Mentre combatte col Fisco il mondo delle due ruote continua a progetta 
re e produrre nuovi modelli Qui sopra, il prototipo del 125 Gilera enduro 
a sinistra II Piaggio «Free» presentato a Colonia 

continua a rappresentare un 
punto d i nfenmento sicuro in 
un panorama mondiale domi 
nato dai giapponesi A preoccu 
pare gli addetti ai lavon e è an
che la difficile situazione eco
nomica «Azzardato fare delle 
previsioni - è I opinione di Ma 

no Grazioli responsabile slam 
pa della Bmw Moto - Di sicuro 
I incredibile ascesa del marco 
non ci lavonrà anche se non ci 
saranno aumenti ingiustificati 
dei listini II mercato Bmw nel 
19937 Pensiamo di portare in 
Italia 2800 moto contro le 3200 

di quest anno nonostante I arn 
vo d i modell i nuovi come la 
K1100 RS la R80 R e la nuova 
sene del bicil indrico boxer» 

Per Giuseppe Piva direttore 
commerciale della Honda Ita 
ha leader storica del mercato 
italiano «le lasse vanno pagate 
ma preferiremmo una maggiore 
equità fiscale come ad esem 
pio far gravare la supertassa so 
lo sulle moto con prezzo supe 
riore ai 20 mil ioni d i lire Per 
quanto ci nguarda nonaumen 
teremo i listini anche se i nostri 
margini si restnngono sempre 

di più» 
«Sulla una lanlum è indi 

spensàbile t vitare ogni forma di 
terronsmo e la diffusione di fai 
se informazioni - sostiene Wal 
ter Martini direttore della divi 
sione due ruote della Yamaha 
Belgarda - Soprattutto bisogne
rà lare i conti con la situazione 
politica ed economica più gè 
nerale e le previsioni sono tut 
t altro che rosee» «Chi può dire 
come andranno le monde eu 
ropee i tassi il costo del denaro 
e il potere d acquisto delle fami 
g l ie ' - fa eco il direttore com 

merciale della Piaggio Veicoli 
kuropei Matteo Righerò - Il 
settore delle due ruote però do 
viebbe lettele e lunilulaincii 
le agli scooter e al ciclomotori 
addirittura migliorare» 

Più scooter con e senza targa 
meno 125 sportive più medie 
stradali polivalenti stabili le en
duro monocil indriche in calo le 
grosse enduro da deserto an 
cora in crescita ma su numeri 
sempre limitatissimi le super 
maximoto sportive queste in 
sintesi le indicazioni del merca 
to con le solite incertezze sulla 
nsposta del pubblico alla bato 
sta fiscale Sempre sull «una 
tantum» e è da registrare I en 
nesima beffa Sono infatti tenu 
te al pagamento solo le moto 
immitr i ro late l ino al 19settem 
bre scorso e costruite a partire 
dal 31 dicembre 1990 In teoria 
sarebbero dunque esenti i mez 
zi prodotti pnma di tale data a 
patto che il possessore nesca a 
dimostrare con certezza il n io 
mento di uscita dalla fabbnea 
Come' Questo il legislatore si 
non lo dice e al Fisco propno 
non interessa 

I molociclisti hanno ancora 
qualche speranza la Commis 
sione Finanze ha accollo unn 
proposta di emendamento per 
limitare I una tantum alle sole 
moto con costo superiore ai 20 
milioni di lire Piano però acan 
tare vittoria il governo Amato 
potrebbe ancora porre la fidu 
eia sull intera manovra e allora 
addio emendamenti 

~ Presentato EuroClass interurbano e turistico, prodotto a Valle Ufìta 

Iveco parte in autobus per l'Europa 
Iveco dà la scalata a 1 Europa anche con gli auto
bus Prodotto nello stabilimento irpmo di Valle Ufita 
il nuovo EuroClass da 10 6 e 12 metri motore di 9 5 
litri turbo intercooler con due tarature di potenza 
350 e 290 cv Investiti 100 miliardi per progetto e in
dustrializzazione Rivoluzionato il processo produt
tivo Fermo il mercato interno del trasporto pubbli
co si tenta il rilancio su scala europea 

DAL NOSTRO INVIATO 

R O S S E L L A D A L L O 

• I N A P O I I Iveco Divisione 
Bus ce 11 st » mtlte ndo tutt i [>cr 
uscire dalla pesanti situazione 
cui I hanno e i cc i a t i ann id i sta 
gnazione nel mere ito ante bus 
per il trasporto pubblico e ili ul 
tima analisi la nuov t (inanz aria 
che ha completamente dimen 
ticato i precedenti stanziamenti 
per il rinnovo dei «parchi» urba 
ni e interurbani Non cht con 
questo Iveco sia escntt da col 
pe ma fmi lmente re visi ci rito 
della lecessità di qu irci ire oltre 
il mercato «fimnz ato» - as isti 
to cioè dalle pubbliche arnn uni 
strazioni - si rivolge ora adilint 
tura ali mi t ra r u r o p i con un 
nuovo prodotto i l ia im lite tee 
nologico e competitivo cht già 
si prefigur i come u n i gamma 

completa per il servizio interur 
bano di lineo e turistico I Euro-
Class 

Il nuovo autobus costruito 
nello stabilimento di Valle Uf ta 
in provincia di Avellino è già di 
sponibile in due versioni di car 
rozzena (10 6 e 12 metri) chi si 
avvalgono di un unica motonz 
zazione Diesel etologica (sei 
cil indri turbo intercooler di 9 5 
litri) dive-sificata per potenza 
da 350 e 290 cv quest ultima 
•detarata» dalla prima Notevoli 
come ibbiamo detto i conte 
[luti tecnologici per la parte 
meccanica In estrema sintesi 
ha sospensioni anteriori indi 
pendenti tipo McPherson e ]>o-
stenon tradizionali i freni sono 
a bidiseo anteriormente e dietro 

Il design EuroClass reca la firma del Centro Siile Iveco sia per la carroz 
zena che ha un Cx teorico di 0 27 sia per gli interni con nuovi sedili 
anatonomici (qui sopra) antistress 

a tamburo integrati di serie con 
Abs e Asr (antibloccaggio e an 
tislittamento delle ruote) a con 
frollo elettronico automatico su 
ogni ruota il cambio è a scelta 
meccanico a 8 rapporti (anche 
a controllo elettronico AVS) o 
automatico a cinque marce en 
trambi della 7F regolatore di 
assetto elettronico 

Tutto ciò ha come risultato 
un elevato comfort per il condi i 
cente e i passeggen come ab
biamo potuto constatare lungo 
il Decorso da Napoli allo stabi 
l imento irpino Ma questo non 
sarebbe sufficiente a fare del 

I EuroClass un autobus «euro 
peo» come e nelle intenzioni 
dei dingenli Iveco fc. infatti i tee 
nici di Valle Ufita hanno posto 
grande cura anche nella proget 
tazlone estetico-funzionale del 
veicolo II Centro Stile Iveco ha 
lavorato molto sul design della 
carrozzeria e degli interni In 
particolare il posto di guida e 
stato studiato a fondo per assi 
curare la massima ergonomia 
di ogni comando e strumento di 
controllo Per il comfort dei pas 
seggen si sono realizzati nuovi 
sedili anatomici - ben imbottiti 
ma abbastanza rigidi pergaran 

tire zero stress alla spina dorsa 
le nei medi percorsi grazie ai 
quali anche a schieinl i abbas 
sati le ginoci hia del passeggero 
seduto dietro non vengono 
compresse Inoltre il condizio 
namenlo d aria (di sene sul tu 
ristieo da 55 posti) equamente 
diffuso attraverso canalizzazio 
in nascoste nelle ampie e ippel 
liere e il buon livello di insono 
rizzazicinc (71 decibel in mar 
eia) rendono ancora più piace 
vole il viaggio 

Per arnvare a questo risultato 
11 Iveco Divisione Bus ha dovuto 
però opcrari una consistente 

«rivoluzione» anche nel modo di 
costmirc il veicolo Si e i loe 
idoltato un sistema MUlomobi 

listico» 11 scocca compk ta su 
lince aeree e i gruppi inecc ini 
ci elettrici pnetini itici su e irrel 
li o r i vengono rr optati sep ira 
ta iu tnt i e assimbl iti solo ali i 
l ini del ciclo produttivo In qui 
s'o modo Iveco può garintire 
la rnassim i cura e precisione in 
ogni fase di I ivoro Ad esempio 
lei no e scocca in acciaio spe 
enle aiitopassivante sono per 
feti mielite verniciati in ogni in 
golo (la g ir inzi i contro la cor 
rosionc éd i 10 anni1) 

Con Furof lass per cui sono 
st iti investiti complessivamente 
100 miliardi e tutti gli altri nio 
de III in gamma I Iveeo Bus si 
preligge di raggiungere sui mer 
eatieuropei "a lmeno-equan to 
uispic i il direttore generale 

Giuseppe Ani ito - quote equi 
valenti i quelle degli autocarri» 
I obiettivo e ambizioso ma 
senzi -jue sto punto di riferì 
mento è ben difficile pensare a 
un ritorno della piena produtti 
v i t i i Valle Ulita dove oggi su 
1200 operai e tecnici e i50 im 
p u g i l i ben 700 sono in cassa 
in t tgnz ionea /ero ore 

Al via 
le vendite 
della Y10 
gamma 1993 

Giovedì scorso è iniziala la commerci i l iz, izione de I h ^ani 
ma 1993 della piccola «ammiragli i lanc ia Autobianchi 
Y10 Prodotta in 830 000 esemplan la Y10 e s i s t i rislil i/zat 
esteticamente e adotta un nuovo cambio molto piu preciso 
e «morbido» Inoltre il condizionatore d aria 0- ora dispc - bi 
le per tutte le sei versioni una con motore H O O c i i n q i i c i o n 
il ! 100 (nel la folo la 1 l i e ) Alla motorizzazione più pieeo 
la sono abbinate anche la trazione integrile <1WD e la tra 
smissione automatica a variazione cont inu i t . l i Selectro 
me) Con la sola eccezione per la versione con motore 
1300 tutti i model l i della gamma rientrano ni 11 ì e i lcgori i 
delle auto utilizzabili dai neo patentati si condo il nuovo co 
dice della strada I prezzi chiavi in m ino partono d i 
13 600 000 lire 

Più moto 
e più campioni 
al Motor Show 
(5-13 dicembre) 

Reduce da un annat i tgoni 
stica prodiga di i l lon mon 
diali il settore motociclistico 
sarà ancora di pil i prol ego 
nista al Motor Show i l Boki 
gna in programm i fi il 5 il 
13 dicembre prossimi l e 

^ ^ ™ " ™ r^^r produttrici i t i l iane ed 
esteree le aziende di component i e abbigl iamento specifico 
avranno a disposizione uno spazio espositivo superiore del 
25% nspetto alla scorsa edizione E ancora una volt i h inno 
assicurato la loro presenza campion i delle* sport i due n io 
te come Alessandro Gramigni ir idalo con I Apnl ia nel mon 
diale delle 125 Luca Cadalora per la second i volta Vittorio 
so con la Honda nelle 250 Non mancheranno inoltri le csi 
bizioni le gare e in particolare il motocross iute rn i / io l i le e 
un inedita prova di superbikers 

Audi 801.9 TDi 
primatista per 
bassi consumi: 
3,8 litri/100 km 

Una Audi 80 1 9 I Di stre tt ì 
mento d i sene h i recente 
niente bat tu '^ un nuovo rt 
cord in latto di consumi Pi 
lot ita d i l i austriaco Gerii irei 
Plattner non nuove) u i n p n 
se di questo gè ne ri I i I ur 

• ^ » " » i ^ ^ — bodiescl i iniezione dirett i 
ha percorso in poco più di due mesi <10 273 chilometri at 
traversando su strade di ogni genere e dif ' icoltà (compresi 
le piste sabbiose del Marocco e 14 passi montani) venti n ì 
zioni in Asia America Africa e Furopa consum indo me 
diamente solo 3 78 litri di gasolio ogni cento clulome tri ad 
una velocità media d i 85 8 km h M i non basta Anche il 
consumo di ol io motore ha dell eccezionale il i i l u t i infatti 
ha dovuto aggiungere appena 1 75 litri di lubrificante moto 
re nonostante i forti sbalzi d i temperatura affront it durant i 
il viaggio dai 2 gradi sottozero del C mada n 50 «sopra» elei 
I Anzona 

Salone Nautico: 
maggiore offerta 
fino a 8 metri 
1 B GENOVA Si è aperto saba 
to alla Fiera del Mare di Geno 
va il 32° Salone intemazionale 
Nautico Mai come quest anno 
i tanto amati venti s -*jno tra 
sformati in tempeste Dopo la 
stangata del lo scorso anno 
con la «tassa di stazionamen 
to» si pensava che nuli altro 
potesse essere inventato per 
affossare un comparto in 
espansione Ma ci ha pensato 
il governo Amato a dare 1 ulti 
ma mazzata con reddi lometro 
e «una tantum» sui beni di lus 
so 

Cosi l ' fatturato complessivo 
del diporto nautico è calalo 
del 7 percento (a 3000 miliar 
d i ) nella scorsa stagione e ora 
nschia d i raggiungere un altro 
min imo storico A piangere tra 
1 altro non ci sono soltanto i 
caniiensti e gli addetti dell in 
dotto Anche i consumaton in 
fatti hanno poco da stare alle 
gn vessati da una parte dal Fi 
sco e dal l altra dalle nehiese 
sempre più esose per gli or 
meggi Contro il milione per 
gettare una c ima nella baia d i 
Porto Rotondo in Costa Azzur 
ra si attracca per sole trecento 
mila lire Parola del presidente 
dell Ucina (Unione dei cantie 

nsti i ta lnn i ) Aldo (ecc ire'li 
Peccato perché in questi ul 

t imi due anni il diporto si st iva 
trasformando d i --status svm 
boi» di una esigi a elite pien i 
di soldi a un autentico sport 
passione aecessibile a un ni ig 
gior numero di persone non 
neccssar iamin l i me he Non 
per niente a Genov 11 tre qu i r 
ti delle imbarcazioni esposte 
sono comprese n i Ila lascia fi 
no agli 8 metri Certo ne n ni i n 
eane> I meg ì \ x l i t dest ini t i i 
battere bandiere di p ir idisi fi 
scali m i la prerog ìtiv i di que 
sta edizione de 1 S ìlon- sta 
p rop ro qui ne II ì ITI igg ori 
diffusione eie Ila b i rea e cune 
mezze) d i sv igei e d i sport 

In p irtieolire poi i i q j e s i i 
sezio ic fino a , 8 metri si sta 
evolvi-ndo a speciuli/z izionc 
per I i pese i 1 «1 ishernian 
come il B i r ra i uda eli e in p ir 
hamoq in se t l o - c o s t tuiscono 
I nuovo modo di ione i p r i i 

utilizzare 11 bire ì Un f i l l i ) eli 
«mod i ? 1 ors i si M i sepr ittni 
to e un modo pi rvivc ri 111> ir 
ca i motore in ni m u r i dm i 
ni e i e per stringere un dive r o 
r i p p o r t o t r i uomo e in i n 

RI) 

Buona pesca 
col «Barracuda» 

E N R I C O L I V R A G H I 

I H Al contrarlo di quanto si 
possa credere non occorre 
MeK barche enormi per prati 
care la pesca sportiva d iltura 
un buon «Fisherman» tra ì fi e 
gli 8 metri non solo i più che 
sufficiente ma ò ane he pil i 
adatto purché s a ben ruoto 
rizzato e adeguatamente at 
tre zzato F il caso del flarracu 
da C 24 del cantiere Polvform 
di Pinarel l ì eli Papozze (Rovi 
go) uno scafo dall i l i ne i eie 
gante < aggressiv i concepito 
per velocità sostinute e per 
man duri già costante in ver 
sione «open» e ora anche e ib i 
nato (walk around) 

Ha una caren i a V prolon 
da lunga m 7 20 e larga ni 
2 50 (fuori tutto ni 7 60) con 
la classica prua rialzata soste 
nula da pattini Hunt e h i la n n 
dono sicura e insensibile i l pe 
so 11 pozzetto privo di mgom 
bri e d i l bordo libero b isso e'-
spiz ioso e at trezzi lo con In 
grandi g ivoni e una v ise ì pe r 
il vivo fornita di serie II pe>sto 
guida (poltrona di pilot i e co 
pilota) dotato di tutta la stru 
mentazione necessaria e> ben 
proletto da una robusta visiera 
e da un (unzion ile tettuccio ri 
gido (.optional) Il passaggio 
lat irale da poppa ì pnia dov i 

viene pi iz/ it i l i se eli ì i l i 
comi) i t t i im nto risulta eli note 
vo l i igibilit i 

A fianec del poste) di p I ) 
t igg io si trov i i pori i i l in 
presso sottoiope rt i \ sinistr i 
scine» eolliK iti I l loci ( e ne i 
n j lrik,o 1 ive Ile i ilWC iseui i 
p i r s i ( in un ipposili gavone 
ehi iso) \ i r s o pru i M lro\ m i 
un piccolo I ivoi no i I e 11 s 
e o le [tei do] pio i \ il ato 
destro pre lung i lo i li ni se e 
un e e modo d v ini tt > supplì 
n i i n t i n ( inqui i? i\ n con i 
plet ino le dot IZK n teli ile r 
no c h i ipp ire l>i n il il ih I 
sopr inulto pi r ! i i l v f 1 i i 
t i zz 1 

M i I i iiuvit i eie II i Itmio ino 
me nto ceb i I litnraaiila ( ~ ì 
gì 1 il lt stilo e on mi lonzz I / I O 
ne fuoribordo i In nz n i ( pò 
ti nz i in iss m i 250 I p) vii I H 

or i olle rto ci n molor i n in i 
bordo D i se 1 n l ini i d isse 11 
ir i ini e se ni] 1 tu con ] li st i 

nuov i i i iotor zz iz e ni mi ni i 
un VM lu rb i Duse I d i MU IIP 
e hi i d i tt i d i costruttor i 
sufflè le liti i sp in t i ri » vie ne n 
tri ut i noci M i con ini tt r n 
torno n 200 hp q u i si i sol ti 11 
(unzion iliss in i b ire 11 IH i IL, 
t, unc,e ri i q i ir il 11 nodi 
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