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Il Diesel 
sfida Amato 
• • Da sempre ritenute vetture per grandi 
utenti della strada in grado di macinare 
40-50mila chilometri I anno - per pareggiare le 
maggiori spese di acquisto e le supertai.se - og­
gi le auto con motore a gasolio vengono npro-
poste dalle Case costruttrici come veicolo ideale 
in città, ecologico e a bassi consumi Owiamen 
te data la destina/ione d uso si abbassa la ci 
lindrata che come vediamo in questa pagina, 
parte dai 1400 ce Per queste motorizzazioni in 

fatti la supertassa per i Diesel è molto contenu 
ta e tale da essere assorbita con brevi percorren­
ze grazie al minor costo del gasolio e appunto 
ai consumi da superutilitana In questo modo i 
costruttori europei contano di ridare fiato so­
prattutto nel nostro Paese a un motore ingiusta 
mente penalizzato da imposte varie e da vecchi 
pregiudizi (fumosità e cattivo odore si combat-
tonocon una buona manutenzione) La sfida al 
governo Amato riparte da Rover e da Peugeot 

Il diesel in 

AUSTRIA 
% del mercato 
BELGIO 
% del mercato 
FRANCIA 
% del mercato 
IRLANDA 
% del mercato 
ITALIA 
*/• del mercato 
OLANDA 
% del mercato 
PORTOGALLO 
%del mercato 
SPAGNA 
% del mercato 
GERMANIA 
% del mercato 
GRAN BRETAGNA 
% del mercato 

Europa e previsioni al 2 0 0 0 
1990 

74 196 
25 7 

161 842 
31 5 

762 055 
330 

11 694 
14 3 

147 770 
6,1 

53 733 
10 7 

10 866 
5 2 

131 577 
13 4 

352 984 
10 8 

128 167 
8 4 

1S91 
67 245 

22 1 
153 019 

30 2 
780 544 

384 
9 979 

14 8 
112 000 

4,8 
53 453 

10 6 
12 534 

5 5 
109 047 

12 3 
497 700 

12 0 
139 788 

8,6 

1992 
70 376 

22 0 
154 375 

30 0 
827 /64 

39 0 
10 111 

150 
188 977 

8,0 
51 171 

11 0 
14 397 

5 8 
137 968 

130 
498 707 

130 
198 oei 

120 

1995 
74 560 

23 3 
166 650 

33 0 
871 200 

38 0 
13 880 

18 5 
278 000 

12,0 
65 825 

12 5 
17 082 

7 3 
168 140 

14 2 
540 175 

155 
330 000 

15,0 

2000 
81 600 

24 0 
171 600 

33 0 
910 000 

35 0 
15 980 

170 
425 000 

17,0 
66 250 

150 
24 892 

9 8 
218 700 

18 2 
673 750 

17 5 
434 S20 

18,0 
FONTE Adam-Opel 

Diesel in 
Anno 
1980 
1984 
1985 
1986 
1987 
1988" 
1989 
1990 
1991 
Gennaio 92 
Febbraio 92 
Marzo 92 
Aprile 92 
Maggio 92 
Giugno 92 
Luglio 92 
Agosto 92 
Settembre 92 
Totale 9 mesi '92 

Italia 
Vetture 
138 000 
426 350 
440^50 
453 000 
488 150 
406 250 
295 250 
147 700 
112 000 

12915 
12912 
15 460 
17 881 
18 154 
20 386 
19 313 
8 155 

13 786 
138 962 

Quota 

8 0 
26 1 
25 1 
24 8 
24 7 
18 6 
12 5 
6 1 
4 8 
5 5 
57 
6 4 
7 3 
7 9 
9 0 
8 6 
9 2 
8 5 
7,4 

FONTE Unrav - ' entra m vigore ta supertassa 

Italia 
fanalino 
di ceda 
tJB Siamo alla vigilia del fati 
dico 1993 anno in cui I Europa 
•apre le porte» alla libera cirro 
lazione di cittadini professio 
ni monete e quant altro Ma e 
anche I anno in cui ci si è dati 
I obbligo di avere un parco vet 
ture - almeno quelle che ver 
ranno immatricolate per la pri 
ma volta a partire dal 1 gen 
naio 1993 - in regola con le 
normative antinquinamento 

Mollo si sta facendo da par 
te delle Ca.se costruttrici per 
quanto concerne le auto a 
benzina con catalizzatore e 
quelle Diesel con o senza mar 
mitta catalitica ma comunque 
«ecologiche» grazie a interventi 
sul motore e ali adozione di di 
spositivi vari di «pulizia» Ben 
poco invece si sta adoprando 
il nostro governo per incentiva 
re quella che da qualunque 
tecnico è considerata la prò 
pulsione meno inquinante per 
le produzioni in grande sene il 
motore Diesel 

Con la moderna qenera/io 
ne di motori a gasolio tutti i pa 
rametn considerati sono stati 
notevolmente abbassati an 
che sotto le soglie limite impo­
ste dalle più severe normative 
europee e californiane Certo 
si può fare di più soprattutto 
per quanto riguarda i contenu 
ti di zolfo delie emissioni allo 
scarico Al proposito i tecnici 
di Rover Italia ci assicurano 
che i petrolieri sarebbero in 
grado di fornire un gasolio 
•ecologico» che costerebbe so 
lo 13 lire il litro più di quello al 
t a lmen te in commercio ma 
da paite del governo ci vorreb­
be l aiuto di un agevolazione 
fiscale Allo stato attuale ci 
sembra una soluzione impro 
babile 

Il fatto è che il motore Diesel 
non piace al governo tanto 
che continua a mantenere! as 
surda supertassa - unico Pae 
se in tutta Furopa nonostante 
le promesse estive di riprcsen 
tare un apposito decreto di 
abolizione 

Come possiamo vedere nel 
le tabelle di questa pagina 11 
taha è il fanalino di coda fra i 
maggiori mercati automobili 
siici del continente quanto a 
vendite di auto a gasolio Ma 
era bastata la decisione di (eb 
braio di Andreotti per ridare 
fiato ali asfittico bilancio del 
Diesel A dimostrazione che 11 
(aliano non e contrario a que 
sta motorizzazione bensì alle 
imposte aggiuntive come si è 
visto non appena è decaduto il 
decreto di sospensione del su 
perbollo I RD 

In vendita la nuova gamma Diesel della Casa inglese: 114 SLD 
218 e 418 CSD Turbo. Consumi contenuti, rispetto per l'ambiente 

Rover a gasolio per la città 

La 114 SLD monta un motore PSA di 1360 ce potenziato a 52 cv 

Un Diesel anche per la citta Questo il principio ispi­
ratore alla base della nuova gamma Rover a gasolio 
In commercio in Italia 114 SLD, 218 e 418 GSD Tur­
bo Propulsori Peugeot adattati alle specifiche Ro­
ver Ottima prova della 1 4 litri sul «misto» dell entro­
terra maremmano Consumi supereconomici 21,7 
km con un litro di gasolio nel ciclo urbano In meno 
di 6000 km pareggiato il costo del superbollo 

DAL NOSTRO INVIATO 

ROSSELLA DALLO 

M MAREMMA Non e è che 
dire In Rover Italia sono dav 
vero degli "inguaribili ottimi 
sii» come essi stessi amano 
definirsi Tanto ottimisti da 
mettersi a combattere contro il 
governo Amato presentando 
di questi tempi un intera gam 
ma di vetture Diesel 114 218 
418 che vanno ad aggiungersi 
alla 825 SD 1 urbo già a listino 

I Italia mette sotto accusa i 
motori a gasolio li tartassa li 
disincentiva agli occhi dell u 
lenza7 E allora ecco che la Ro 
ver pensa a motonzzazioni di 
bassa e media cilindrata «fuori» 
dai pencoli dell «una tantum» 

Con questa iniziativa già di 
mostratasi vincente in altre na 
zioni europee dove il Diesel ha 
ben altro seguito che da noi si 
slata anche la vecchia convin­
zione secondo la quale il mo 
tore a gasolio diventa competi 
tivo solo se di medio alta cilin 
drata e se utilizzato in maniera 
«intensiva» Da una settimana 
con la commercializzazione 
della gamma a gasolio anche 
questo tabu è destinato a ca­
dere 

La novità più rilevante è co 
stituita dal motore di 1 4 litn 
della 114 II propulsore di 1360 
ce che eroga 52 cv a 5000 gin 

/minuto (142 km/h la velocità 
raggiungibile) viene acquista 
to dalla Peugeot - con la quale 
Rover ha avviato una collabo 
razione per la fornitura di pro­
pulsori Diesel 25 000 pezzi 
quest anno e il doppio nel 
1993 - e poi sviluppatospecifi 
e amente per questa vettura In 
questo modo spiega il presi 
dente di Rover Italia Roland 
Bertodo si attua una notevole 
economia di costi già ali origi 
ne 

Caratteristica di questo ino 
tore ù il bassissimo consumo 
di gasolio i 8 litri ogni 100 km 
alla velocità di 90 km orari 5 7 

a 120 km/h e 4 61/100 km nel 
ciclo urbano Da questi dati 0 
evidente che anche nell uso 
e ttadino il Diesel riveste carat 
(eri di economicità davvero im 
pensabili Prendiamo una 114 
immatricolata a Roma paga di 
superbollo Diesel 387 000 lire 
Ora mettiamo a confronto 114 
Diesel con 114 benzina Con 
un semplicissimo calcolo sul 
consumo urbano ( 1 d contro 
8 1 litri/100 km) sul costo di 
gasolio e benzina «verde» 
(1150contro 1490lire/litro) si 
scopre ci spiega I ingegner 
Caracciolo di Rover Italia che 
la vettura Diesel «spende» 

Festa di compleanno per la piccola Peugeot con due nuove versioni: 
Diesel di 1.4 litri già in vendita, e «5 porte» prevista per dicembre 

Il successo corre con la 106 
La 106 Peugeot festeggia il primo anno di vita con 
due nuove versioni la 1 4 Diesel in tre livelli di alle­
stimento, e la 106 cinque porte (benzina e Diesel) 
Quest ultima sarà presentata al Motor Show di di­
cembre e subito commercializzata Già in vendita 
sul nostro mercato a prezzi chiavi in mano da 
14 565 000 a 16 125 000 lire, abbiamo provato in 
Francia la piccola Peugeot a gasolio 

DAL NOSTRO INVIATO 

M AVIGNONF Un anno di vi 
ta una ampia scelta fra moto 
nzzazioni anche catalitiche e 
allestimenti un discreto sue 
cesso di vendite in Francia 
f72 000 unità) e negli altri 
mercati europei Questo 11 
dcntikit nelle sue linee essen 
ziali della Peugeot 106 In Ita 
lia solo con la tre porte a ben 
Zina - dice Michel Van de Put 
te direttore generale della fi 
liale italiana - ne sono state 
vendute nei docici mesi da! 

lancio ^fine settembre 1991) 
circa 5G 000 unità «un succes­
so pan alle previsioni» quasi la 
metà di tutte le 106 vendute 
fuori della I-rancia (122 000) 
F per 1 anno prossimo il -nu 
mero uno» di Peugeol Italia 
conta di raggiungere le 70 000 
consegne grazie alle nuove 
versioni 1 4 Diesel in rete da 
qualche settimana e 106 cin­
que porte (benzina e Diesel) 
che verranno commercializza 
te a dicembre subito dopo la 

presentazione al Motor Show 
di Bologna 

Della 106 Diesel già in veri 
dita e che noi abbiamo prova 
to nella versione cinque porte 
solo pochi giorni fa sulle strade 
della Provenza alla direzione 
milanese della Peugeot pensa 
no che se ne venderanno solo 
S500 esemplari nel corso del 
prossimo anno Ma u nostro 
avviso questa vetturetta mente 
rebbe maggiore ottimismo an 
cor più se verrà mantenuta la 
promessa di dotarla anche di 
servosterzo (purtroppo solo in 
opzione) dalla metà del 199Ì 
Innanzitutto perchè la 106 e 
una vettura di moderna conce 
zione molto spaziosa ben nli 
nita e dalla linea simpatie i e 
personale che piace certa 
mente ai giovani e ali utenza 
femminile (la cura nell allestì 
mento ne tiene conto) Poi in 
particolare perchè il motore a 
gasolio studiato e costruito da 
PSA esalta la piacevolezza di 

guida senza penalizzare trop 
pò la grinta La velocità rag 
giungibileèdi 149kmlora 

Nella progetta/ione del prò 
pulsore IUDÌ di 1*60 ce - lo 
stesso quattro cilindri in lega 
leggera che viene venduto a 
Rover per la sua 114 ma con 
due cavalli in meno di polen 
/a 50 cv a 5000 giri/minuto -1 
tecnici di Mulhouse hanno in 
fatti badato soprattutto a forni 
re una discreta elasticità di fun 
zionamenlo provvedendo a fai 
raggiungere il valore massimo 
di coppi 1 (8 4 kgm) a soli 
2500 gin In questo modo e 
con un uso limitalodclcambio 
a 5 marce si può viaggiare 
sempre al massimo senza alfa 
ticare il motore e se nza stressa 
re il guidatore Come è con 
suetudine negli ultimi prodotti 
Peugeot ottima è la frenata ef 
heace e progressiva e altrel 
tanto buona 11 tenuta di strada 
nonostante la voltura tenda ì 

52 900 lire ogni mille chiloino 
tri mentre quella a benzina 
121 000 lire Dato il risparmio 
di 68 100 lire si raggiunge 1 am 
mortamente del superbollo 
do|K> soli 5691 km Inoltre il 
costo totale di «esercizio' di 
una vettura a gasolio è gene 
ralmente inferiore del 25'^ ri 
spetto a quello di un auto a 
benzina 

Detto questo il comporta 
mento su strada della vetturet 
ta inglese è davvero piacevole 
e sufficientemente brioso per 
assicurare sorpassi veloci II 
percorso del nostro test - che 
si è sviluppato da Roma lungo 
I autostrada per Civitavecchia 
e quindi nel tortuoso entroter 
ra maremmano lino a Scansa 
no - a bordo della 1)4 SLD 
molto ben accessoriata ci ha 
consentito di apprezzare la 
pc detta t.iratura delle sospen 
sioni la tenuta di strada e il 
preciso e veloce innesto delie-
marce L unico fastidioso difet 
to riscontrato I elevata nimo 
rosila del motore ci dicono es 
sere sialo corretto con una p.i 
rada fonoassorbente che sulla 

nostra vettura una preserie 
non era ancor ì stato montalo 

Ovviamente più potente 88 
cv a 4300 gin è il motore di 
1770 ce sovralimentato con 
turboc ompressore e intercoo 
ler con cui vengono equipag 
giate la 218 e la 418 entrambe 
riconoscibili dalla sigla GSD 
Identiche le prestazioni 172 
km I ora di velocità e un ap 
prezzabile 11 8 secondi per 
accelerare da 0 a 100 km/h 
Molto equilibrai i nel rapporto 
peso/potenza è una vettura 
e he privilegia il comfort in tutte 
le condizioni di marcia Nel 
noslro test - a ritroso da Scan 
sano a Roma la 218 ha supe 
rato egregiamente anche un 
lungo tratto di strada sterrata 
dove le sospensioni corredate 
di barre antirollio (una addi 
zionale il retrotreno) ci hanno 
consentilo di mantenere una 
discreta andatura senza ecees 
sivi scuotimenti 

1 prezzi delle Rover 114 SLD 
218GSD rurboc4l8GSD lur 
bo sono rispettivamente di lire 
16 650 000 25 e >6 4 milioni 
chiavi in mano 

N 
^':r::*-~*£3ff%-:f 

Il motore della 106 Diesel è il TUD3 da 50 cv a 5000 giri 

coricarsi un pò di lato nelle 
curve strette prese in veloe ita 

Per quanto riguarda in spe 
eie Live•sionecinque [xirte in 
Peugeot sono riusciti a dare un 
ampio angolo di apertura alle 
portiere postenon cosi da fae i 
litare al massimo I accesso al 
posti posteriori Dove peraltro 
dobbiamo dirlo non è che lire 
passeggeri previsti stiano trop 
\X) comodi Anche se in questo 
la 106 non è certo |>eggio di 
tante altre vetture della sua e a 
tegoria 

Ottimi sono invece i consti 
mi dichiarali dalla Casa per la 
106 Diesel Secondo i dati (or 

niti dalla Casa il consumo me 
dio di gasolio è di 5 3 litri ogni 
100 chilometri cioè quasi 19 
km per litro Ancora più con 
vincenti i dati sconi|X)sti 4 2 li 
tri/100 km a 90 orari 5 9 a 120 
km/h e ancora 5 9 litri nell uso 
e Ut idmo 

F veni imo u prezzi «chiavi 
in mano» della 106 Diesel tre 
porle già in commercio (per 
quelli della 5 porte bisognerà 
attendere .incora) che preve 
de tre livelli di allestimento 
XND lire 14 565 000 XND Plus 
lire 14 765 000 XRD lire 
16 125 000 II superbollo Die­
sel è di lire 375 000 I RI) 

Un «purosangue» 
nella scuderia 
Peugeot: la T16 

La 405 T16 a trazione integrale si avvale del turbocompressore Garrett 
e della distnbjztone a 4 valvole per cilindro Raggiunge 1235 km/h e ac 
celerà da 0 a 100 km/h in 6 5 secondi 220 cv la sua potenza 

La Peugeot ha affidato alla versione a trazione into 
grdle con motore turbo 16V della -105 il compito di 
«fare I immagine» del marchio del Leone La 405 TI 6 
ci riesce davvero molto bene grazie non so'taiito alla 
potenza che può arrivare a 220 cv ma anche al coni 
fort di guida Al «purosangue» è affiancata una mie 
grate» più tranquilla la 405 SRIxl La commeri iahz-
zazione in Italia prevista per il prossimo anno 

FERNANDO STRAMBACI 

M AVIGNONE Abbandonate 
in pratica ic compcti/ioni 
(«costano troppo e certe solu­
zioni tecniche come le so 
spensioni allive interessano si 
e no una quarantina di tecnici 
in tutto il mondo e non entre 
ranno mai nella produzione di 
sene» ha detto Corrado Prove 
r i direttore dell informazioni 
della Peugeot) la Casa del 
leeone punta su una berlina di 
grande sene e he sia I «mimagi 
ne» della marca Reco cosi na 
scere le versioni a trazione in 
t a ra le permanente SRIx4 e 
TI6 della 405 la ber'ma di 
gamma medio alta che la Cas ! 
francese vende ad un ritmo di 
300 mila unita 1 anno 

Provata sulle strade e sulle 
autostrade intorno alla citta 
che f u - d a ! 1309 al 1111-se 
de del papato pnma e degli 
antipapi poi la -105 ì tra/ione 
integrale 1 16 la cui sitala indi 
ca la prebenda dei turbocom-
pressoi''* e delle 4 valvole per 
cilindro ha dimostrato di es 
sere in grado di assolvere al 
compito e he le è stato affida'*"» 
Non stupirebbe an/t se alla 
Peugeot dove ssero rivedere i 
piani impostati prevedendo 
una produzione annua di «in 
tcgrali» di } 1 mila unita mcn 
tre g \ la filiale italiana scalpita 
per la «misere» dueeentoon 
quanta 1 IG destinate al nostro 
mercato 

Ci rio la 405 I lo rum è m te 
china per tutte k hors** (in 
[rancia dove la commerciala 
zazionc e prevista per il prossi 
mo gennaio mentre da noi ar 
riverà in pmnavera tosterà ol 
tre 200 mila franchi) ma gli 
appavsionati di «purosangue» 
non se la lasceranno sfuggire 
F non si tratta tanto delle sue 
qualità velocistichc (2 55 km/h 
contro i più t h e soddisfacenti 
19* km h della SRIx4 ) quan'o 
della tenuta di strada dclcom 
fort di guida e delle doti di ac 
celerazione e di ripresa d i e 
vengono esalt Ut d illa presen 
/a di un turbocompressore a 
geometria variabile che per 

un periodo m issimo di 45 se 
condì fa salire i 220 tv la | > 
tenza che a 5 000 gin t> già di 
200 cv e che porta la coppia 
(30 kgm a partire <U 2 000 gì 
ri) a ben i^ kgm 

T la presenta di questo tur 
lx>compres .ore Garretl VAT 25 
ì consentirt (I iniezione si 
quenziale e la totalizzazione 
sono gestite da un dis|x>sitivo 
Magneti Marelti) tempi di a*. 
cclerazione decisamente mfe 
non a quelli ( the riporti irio 
tra parentesi) della SRIx4 t h e 
pure ha Io s'esso motore di 
lM98ct anche secon poi* nza 
limi! ila a 125 cv 14 7 secondi 
(179) per coprire i 100 mi tu 
con partenza da termi 0 5 se 
condì (117) per passate da 0 
i 100 km/h 27 1 -etondi (33) 
l>er coprirò il chilometro con 
partenza da fermo 

Per trasmi tte re effit i c 
mente la jxittnza ahi ruoli 
della TIG 11 Peugeot eiKors.i 
ad un ì tee nologia gì ì spi ri 
mentala trazioni Migrili 
permanente con viscodm t 
per il differenziale cenlr il< ed 
il meccanismo 1 orse ti ptr il 
differenziale posteriore ehi 
determin mo un leggerne Metto 
sottoste rzantt 

Bqtnpiggiala di sene ton 
servosterzo li 105 I 10 monta 
quattro frinì i disto ton di 
schi anle. non ventilati ed un si 
stema iddi'ion ile ì 4 sensori 
di uilibloti iggio ci* n* ruoli 
AH interno !a t limatizz izionc 
con rcgol izionc dell ì t'*mpt 
ri turi il rivestimento in t uoio 
ed alcintara dei sedili e di i 
pannelli delle por'ie»ri danno 
un tono molto accogli* lite il 
1 abitatolo t h e non contrasta 
ton il live Ilo delle presi ìzioni 
Dal! esterno la Y 10 si ricono 
ste a pnm ì visi i dalie altre ve t 
ture della gamma reterà 
mente» aggiornali sttlistK i 
mente per lo spoiler spct ihco 
posi/ion ito sul tof ino b igagli 
e |x r i tertili in lega legge ri 
di diametro più grande e In 
montano pne umatic i rib issati 

Moto. Free, novità nei senza targa 

Libero il primo scooter 
a ruote alte della Piaggio 
Prima presa di contatto col primo scooter a ruote al­
te della Piaggio Nel mirino del Free adulti, princi­
pianti e pubblico femminile per avvicinare nuove 
fasce d utenza al boom cittadino dei senza targa 
Un buon compromesso tra dimensioni esterne e 
abitabilità qualche riserva su comfort e sospensioni 
ma soprattutto un convincente rapporto qualita-
/ prezzo Da 2 450 000 lire chiavnn mano 

CARLO BRACCINI 

• • MII.ANO Lo scooter senza 
targa < erca nuovi spazi per 
sfruttare al meglio il vero e prò 
pno boom de1 mercato (ma fi 
no a quando durerà7) -Ci sia 
mo resi conto che una parte 
considerevole dell utenza 
adulta il pubblico femminile 
" tutti quelli che si avvicinano 
per la prima volta al mezzo a 
due ruote - spiega I ingegner 
I ucio Masut tlin ttore tecnico 
della Piaggio leatttr italiani 
ed europea del settore - si la 
sciano talvolta intimidire dal 
le generose ditm nsiont dei 
moderni scooter mentri gioc ì 
un fattore importante mene la 
diffidenza quasi sempre* im 
motivati nei confronti delle 

ruote piccole » Cosi il nuovo 
I-ree Telali inglese lelleralmen 
te libere)) si è convertito alla fi 
losofia delle ruote «alte» con 
civchi da 14 pollici anziché da 
10 le «ruotine» detfli scooter 
tradizionali mentre il vestito 
una robusta struttura in mate 
ruile plastico antiurto TV. telai» 
le t he ricopre il consueto te 
lato tubolare ò ridotto ali osso 
jx.r non generare nell utenza 
ta fobia tutta automobilistica 
de I graffio sulla carrozzeria 

Se 1 estetica e molto spesso 
un opinione al I ree non i 
può eerto rimproverare la 
mancanza di originalità e in 
attesa di vedere finalmente 
pronte alcune interevsanti prò 

poste dell industria nazionale 
le linee sinuose e il tratto disin 
volto del ruota alta di casa 
Piaggio fanno invecchiare di 
colpo li poca concorrenza 
giapponese del settore Al soli 
to su uno scooter dell ultima 
gt nera/ione grande importan­
za e stata riservata alla qualità 
della «vita di tordo» con un 
bauletto ricavato nello scudo 
anteriore provvisto di serratura 
a chiave (limitatissima però la 
capienza a causa del! alloggia 
mento della batteria) un t o 
modo vano portacasco sotto la 
sella e il portapacchi postene 
re Le finiture sono improntate 
alla m issima funzionalità prò 
mossi i comandi elettrici al 
manubrio ma la stnimenta/io 
ne dalla grafica spigliata e di 
facile lettura t priva di orolo 
gio e di indicatore della ben/i 
na (e t> stilo la spia) Scontata 
la presenza sul pici olo mono 
cilindrilo a due tempi raffred 
dato ad aria forzata di accesso 
ri e ome I avviamento elettrico 
a pulsante la trasmissione au 
tomatic a e il miscelatore sepa 
rato benzina/olio A richiesta 
si può ivere persino la marmit 
tacatalitie ì 

Free a prezzi competitivi da 2 450 000 lire chiavi in mano 

Una volta in sella si ha modo 
di valutare 1 abbondante spa 
zio a disposizione delle gambe 
e la buona protezione dello 
scudo anteriore a dispetto del 
le compatte dimensioni ester 
ne l-i sella e> piuttosto bass 1 
per rassicurare i meno tlotati in 
fatto di statura ma non pena 
lizza eccessiva me lite gli altri 
In marcia si apprezzano subito 
i vantaggi delle ruote alte a lo 
ro agio soprattutto sui fondi 
sonnevsi come il famigerato 
pavé cittadino e la grande m.i 
ncggevolezza del mezzo in 
ogni condizione a prova di 
neofita Peccato e he 11 risposta 
troppo «secca* delle sospen 
sioni anteriori finisca per coni 
promettere il livello di comfort 
in generale meno convince nte 

che su altre realizzazioni del 
druppo Piaggio come la Sfera 
oilQuartz Sen/a più vini oli di 
potenza ma sempre ton i fati 
elici 40 km orari di do t ita 
massima imposti dal todi te il 
f rei punta tutto sullo se fitto e1 

.il semafori» tiene tranquilla 
mente testa al flusso autorno 
bihstico II pieno di super si f i 
con 0 000 lire e basta |xjr stipe 
r ire i 150 km di percorrenza in 
t itta 

Il mota alta infine sembri 
convincere ine he nella balla 
gli.i dei prezzi quelli del I r t i 
v inno tt il 2 450 000 t lnavi in 
mano de 11 i versioni base con 
ruote ,i raggi ai 3 100 000 del 
modello più it e i ssonato i 
provvisto di mtifurto i li tlront 
c o t e il ìlizz itore 

Moto. Gamma di scooter a ruote alte anche da Apnlia 

SR occhieggia alle 125 sport 
Una gamma di scooter «senza targa» a ruote alte en­
tra anche nell'offerta di casa Apnlia Gli SR, però 
vogliono soddisfare, pur nei limiti dei 40 orari, la 
«voglia di moto» Grafica, colori e per la prima volta 
anche i pneumatici ribassati delle 125 sportive Mo­
tore monocilindrico due tempi trasmissione auto­
matica e avviamento elettrico Carrozzeria in piasti 
ca antiurto 11 prezzo 3 420 000 lire chiavi in mano 

H MILANO Ruote .lite ani he 
in casa Apnlia ma con finalità 
completami nte diverse 1 au 
mento del diame tro limit ilo a 
l ì pollici non vuole essere co 
me sul Piaggio I ree il tentativo 
t riuscito) di conciliari 11 gran 
de protettivila dello scooter 
con 1 agii *à e la sicurezza del 
i it lontotore tradizionale* l-i 
nuova g.imm i eli scooter SU 50 
(nella loto) si propone soprit 
tutto tome alternativa Hmt 
court a quanto visto finora nei 
•senza t.irg i e senza patente» 

Per l.i pnm i volta vengono 
utili/z iti dei pneumatici ribas 
s iti di grossa se zione di I tutto 
simili a quelli montati sulle mi 
ghon 125 sportive i capici fi 
detta dei l en i t i Apnlia di ga 
rantirc st tbilita t le nul i di str.i 

d i sconosciuti alla duella 
concorri nza Muoversi lilxra 
mente in citta in maniera rapi 
d i eel economie ti togliendosi 
in più la -voglia di moto» ecco 
in sintt si la filosofia dello Sport 
OommuteR f per non genera 
reequivexi il look della SK e il 
più motociclistico |x>ssibilt 
i un tutto il e oinparto sella-co 
doni gruppo citino posteriori 
t he si uibr.i prt so di (or/a da 
una vtr \ moto Senz i e onipro 
messi ,inche le tre color izioni 
previste dalla versione Replit i 
che riproponi [tdelrii'nli le 
gridclu t i colon di 11 Apnlia 
125 eli (»ran Premio tampio 
ne de I mondo con Ale ssandro 
(•rimigli] al singol ire ibbm ì 
int nto viola i gì ilio zollo dell i 
Vipcr il nt io monocromatico 

della Urb in Kid 
I") il punto di visi ì meccani 

e o al solito non t cx nulla di ve 
r unente innovativo rispetto al 
1 ultim i versioni del monoci 
lintlnco due tempi con tra 
smissione automatica e avvia 
mento eltMtnto che già equi 
puggia Li gamma Amico 
me litri il ti la io e composto di 
un i strutturi tubolare c o n t a r 
rozzeri i in plastica intuirlo 
Non fa più notizi i ni rumeno 
1 uio/ioiit iti un freno a disco 
.iute ritiri uni stiliti imposti 
dal gusto cornute più t tic i\<\ 
precise considerazioni di i ì 
ratte ri l»t mio e pr ìtit o 1 nuo 
\iSR infatti devono inchinarsi 
al ( odici eie Ila str iti 11 linut i 

re le proprie inibizioni \i UH I 
stiche .it eonsui ti 40 km or in 
previsti p< r ic le lomolon 

Un accenno ai prezzi in 
Aprili.! g urtino di ivi r fatiti I 
(xtssibile \X'r conli ni ri il listi 
no *'e i d \ e ri de re i Pur1ro| 
[M> i 420 liOO tiri i hi \ i IH in i 
no orni u non spavuil ino piti 
nessuno e te ut lido i olito di 1 
11 gr u le e ur i i ostruttiv i e hi 
t ir itlenzza li ri l'izzaziom 
de 11 i ( is i w ti t i mi ti» 1 SK 
si MISI rtr i se nz i dr mimi ni ! 
ptnur una scoote risili o it ili i 
no I iiKor meglio ' r i l»n M 
in I tiropi dovi il mi re ito eli I 
ve ii ole» i itlaetino non si mbr i 
conosce ri ine or i p irole i o 
mi i risi e ree i ssioni ( Ht 
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