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Per la nuova due volumi Fiat 
obiettivi ambiziosi: bissare 
il successo della Uno 
Trenta versioni, nuovi motori 

In vendita dal 6 novembre 
Concorrenziale il prezzo 
d'accesso: 14.350.000 lire 

Motori 
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A l L O D l a S D O r l l V a \J 1 J . O O C V SI deve a Giuglaro II design esterno della Punto di cui vediamo la GT e la EL che contrassegna la versione «55» 6 Speed Sotto la bella Catino «by Bertone» 

Punto, la «prima della classe » 
Grandi ambizioni per la Punto La neonata, in vendi­
ta dal 6 novembre, sarà «la prima della classe». Do­
vrà npetere il successo della Uno, ancora a listino 
«almeno per tutto il '94» Quasi tutte le trenta versioni 
disponibili al lancio, tranne la 1.6 in consegna a 
gennaio e la Cabno «by Bertone» pronta in pnmave-
ra. Azzeccata la politica dei prezzi- si parte da 
14 350.000 lire, chiavi in mano. 

r 

DAL NOSTRO INVIATO 
B O W I I I » DALLO 

• • TORINO Punto «la prima ' 
della classe» Paolo Cantarella 
non ha avuto tentennamenti 
nel pronunciare obiettivi alti 
per la nuova nata di Casa Fiat. 
E infatti a sottolineare l'impor­
tanza che l'evento riveste per il 
futuro della marca tonnese-e • 
non solo per questa - è sceso 
in campo lo stesso Gianni 
Agnelli che ha detto di credere 
nella Punto, compendio di un 
secolo di cultura automobilisti- " 
ca tonnese». 

Questo è il quarto - dopo Al­
fa 155, Piai Cinquecento e 
nuova Lancia Delta - dei 18 
nuovi modelli promessi da Fiat 
Auto entro il Duemila, ma sicu- * 
ramente è il più importante e 
strategico ne! programma del 
Gruppo (a dicembre sarà la 

"volta del Coupé Rat e dell'Alfa 
164 4x4, l'anno prossimo arri­
veranno le Alfa 33coupé e spi­
der e due nuove Lancia) Solo 
per il prodotto sono stati Inve­
stiti 2500 miliardi di lire su un 
totale di 5600 miliardi nei quali 
rientra anche la quota tonnese 
per il nuovo stabilimento di 
Melfi che dal prossimo gen- ' 
nato dovrà assorbire la mag­
gior parte della produzione 
Punto, che viene costruita an­
che a Mirafion e a Termini 
Imerese (e dal '95 in Algeria), 
in due ore meno della Uno ( 14 
contro 16 ore). -

È evidente, dunque, che pu­
re gli obiettivi di vendita sono 
ambiziosi 60-70 000 unita ne­
gli ultimi due mesi di quest'an­
no per passare nel 1994 a 350-
400000 consegne II lancio 
commerciale, come sappia­
mo, avverrà il 6 novembre con­
temporaneamente (è la prima 
volta nella stona dei modelli 
Rat) in Italia, Francia e Ger­
mania, e nei cinque mesi suc­
cessivi sui pnncipali mercati 
europei e mediterranei, cui è 
destinato il 45-50% della pro­
duzione. Nelle aspettative di 
Corso Marconi la Punto dovrà 
npetere e superare il successo 
della Uno («a listino, con un 
numero ridotto di versioni, al-
meno per tutto ih 1994», assicu­
ra Cantarella), venduta già in 
oltre sei milioni di esemplan 

Anche per questa ragione, 
le circa trenta versioni che 
compongono la gamma saran­
no disponibili già al lancio, ad 
eccezione della 1600 di 90 cv 
in consegna ali inizio del '94 e 
della bella Cabno disegnata e 
prodotta per Rat dalla Carroz­
zeria Bertone che sarà com­
mercializzata la prossima pri­
mavera Indovinata ci sembra 
la politica dei prezzi, chiavi in 
mano, che parte da un concor­
renziale 14 350 000 lire della 
versione base per raggiungere 
attraverso un ampio ventaglio 
di offerte ì 24 milioni e 450 mi­
la lire della GT Premesso che 
per la Punto sono stati profusi 
grandi sforzi in materia di sicu­
rezza attiva e passiva onde ga­

rantire la massima protezione 
agli occupanti, e che la mecca­
nica è stata ottimizzata in que­
sta funzione, vediamola ora 
più da vicino 

DESIGN. La linea estema 
porta, inequivocabilmente, la 
firma di Giorgetto Giugiaro 
Anzi, del «nuovo» Giugiaro 
Quello che, per intenderci, già 
con la Seat Ibiza ha imboccato 
la strada della «cintura alta», 
ovvero della predommanza 
della lamiera sul vetro, ben vi­
sibile nelle fiancate a cuneo 
Che, a sua detta, conferisce al­
la carrozzeria un senso di 
maggiore possanza e sicurez­
za Il frontale dall'ampio cofa­
no motore molto inclinato 
conserva un marcato «family 
feeling» Rat che non esalta gli 
elementi innovativi, mentre 
molto «personale», è la parte 
postenore dal grande portello-
ne a filo paraurti che si raccor­
da con le fiancate grazie ai 
gruppi ottici verticali a coper­
tura dei montanti Molta cura, 
poi, nei particolari maniglie e 
richiamo delle frecce perfetta­
mente incassati, incavo nel pa­
raurti posteriore per facilitare 
l'apertura del portellone (stes­
sa cosa all'interno di questo 
per chiuderlo senza sforzo) 

Agii interni ha pensato, a 
nostro avviso con notevole 
successo, il Centro stile Rat In 
un abitacolo decisamente spa­
zioso, dove anche i passeggeri 
posteriori siedono più che co­
modamente, l'elemento carat­
terizzante è la plancia con una 
•palpebra» pronunciata sul 
cruscotto che continua assotti­
gliata fino alla portiera di de­
stra dando forma a un «vero» 
piano portacarte Ottima la po­
sizione del quadro comandi, 
non fosse per il pulsante dei 
«blinker» (i lampeggianti d'e­
mergenza) raggiungibile solo 
infilando fa mano nel volante 
Ben scelti i tessuti e i velluti per 
la sellena e i rivestimenti porta 
e padiglione, coordinati con i 
colon di carrozzeria Ottimi, 
come abbiamo già avuto mo­
do di scrivere, le nfimture e la 
cura dei dettagli Sulla tre por­
te, facile l'accesso al divanetto 
postenore grazie al sistema di 
avanzamento e ribaltamento 
(con memona) dei sedili an-
tenon Infine, grande attenzio­
ne al comfort acustico dell'abi­
tacolo dove il livello di rumoro-

' sita è conforme agli standard 
previsti dalla Cee per il 1996 

ALLESTIMENTI. Sono cin­
que «S» destinato alla tre porte 
55 e 55 ED (economy drive la 
più nsparmiosa sotto il profilo 
dei consumi) e alle 60 e TD 
turbodiesel tre e cinque porte 
•EL» nservato alla sola 55 
6Speed. la versione tre porte 
che abbina il motore Fire 1108 

' con l'innovativo cambio a sei 
marce (ne parliamo qui ac­
canto, nda), «SX» per le 55, le 
75 e le 90 tre e cinque porte, 

•ELX» disponibile sulle 75 e TD 
tre e cinque porte «GT» per la 
tre porte sportiva attualmente 
al top della gamma che ha di 
sene anche Abs, volante e se­
dile guida regolabili in altezza, 
ruote in lega leggera con 
pneumatici maggiorati 

In comune hanno tergilu­
notto, cristalli atermici, cinture 
antenoncon pretensionatoree 
regolabili in altezza L idrogui-
da (servosterzo) è di sene su 
GT. TD e 75 HSD sigla che sta 
per «high safety drive», letteral­
mente guida ad alta sicurezza 
in quanto è dotata di serie an­
che di appoggiatesta posteno-
n Abs (come sulla GT) e air-
bag al volante II cuscino a 
espansione è però disponibile 
in opzione su tutta la gamma 
Punto sia per il guidatore sia 
per il passeggero 

GAMMA MOTORI. I pro­
pulsori, cinque a benzina e 
uno a gasolio coprono cilin­

drate da 1108 a 1698 ce con 
potenze da 55 a 136 cv Di que­
sti i motori 1 2 SPI e MP1 (a 
iniezione single e multipoint) 
sono totalmente inediti anche 
se appartengono alla collau­
data famiglia Fire gli altn sono 
stati rinnovati e potenziati 

La motonzzazione base è la 
Rre 1 1 SPI, motore quattro ci-
lindn in linea di 1108 ce dota­
to di albero a otto contrappesi 
con volano smorzatore, che 
eroga 55 cv a 5500 giri/minuto 
ha una coppia massima di 8,7 
kgm a 3500 gin, consente una 
velocità di 150 km/ (come 
nelle versioni ED e 6Speed) ed 
è quindi adatta ai neopatenta-
ti II Fire 1 2 SPI di 1242 ce ero­
ga 60 cv a 5500 gin la coppia e 
di 10 kgm a 3000 gin la veloci­
tà raggiungibile 160 km/h. 
11 2 MPI eroga 75 cv a 6000 gin 
(con una potenza specifica di 
60 cv/litro) dispone di una 
coppia di 11 kgm a 4000 gin e 

consente velocità di 170 km/h 
con una accelerazione 0-100 
km/h in 12 secondi II 1600 
multipoint (1581 ce) eroga 90 
cv a 5750 gin dispone di 13 2 
kgm a 2750 gin e consente di 
raggiungere 1178 km/h e 1100 
oran da fermo in 11 5 secondi 
Il Turbo 1 4 che equipaggia la 
GT e il più brillante il 4 cilindri 
di 1372 ce - dotato di sistema 
elettronico di gestione integra­
to con sensore di detonazione 
che controlla anche la sovrali­
mentazione - eroga 136 cv a 
5750 gin con una potenza spe­
cifica di 100 cv/litro dispone 
di una coppia massima di 21,2 
kgm a 3000 gin, e consente di 
superare i 200 km 1 ora acce­
lerando da 0 a 100 km/h in 7 9 
secondi Infine il motore Tur­
bodiesel 17 (1698 ce) eroga 
72 cv a 4500 gin ha una cop­
pia di 14 kgm a 2500 gin 163 
km I ora la velocità raggiungi­
bile 

Passeggeri sicuri e protetti 
nella «cellula» indeformabile 
• • TORINO Abbiamo sempre 
imputato alla Fiat di essere ar­
rivata in ntardo, rispetto ai 
concorrenti, in mento alle do­
tazioni di sicurezza Questa 
volta, invece, dobbiamo inchi­
narci di fronte all'enorme im­
pegno profuso in questo setto­
re per fare della Punto una del­
le vetture più sicure del seg­
mento B £ vero che certi di­
spositivi come l'Abs che noi 
caldeggiamo molto più degli 
air-bag, potrebbero essere pre­
visti già in pnmo equipaggia­

mento e non solo sulle versioni 
alto di gamma Ma 11 fatto che 
comunque siano disponibili, 
seppure con sovrapprezzo, su 
tutta la gamma è un notevole 
passo avanti rispetto alle pre­
cedenti politiche commerciali 
di Corso Marconi 

Già in fase di progettazione 
e sviluppo della nuova due vo­
lumi, i tecnici hanno lavorato 
ispirandosi alla filosofia della 
•sicurezza integrale» cioè pen­
sando ogni particolare, mec­
canico e non, in funzione di 

una «sistematica eliminazione 
di ogni potenziale fonte indi 
retta di pencolo» Questo signi­
fica che insieme alla nuova 
geometria delle sospensioni 
(a ruote indipendenti anteno-
n tipo McPherson posterion a 
bracci oscillanti tirati) si è pen­
sato anche ai sedili antiaffon 
damento, alla visibilità alla lu­
minosità e ali insononzzazio-
ne dell abitacolo, ali ergono­
mia di tutti i comandi Allo 
stesso modo il nuovo sterzo a 
cremagliera con rapporto va­

riabile i nuovi gruppi cambio 
(più precisi" e pronti ridia n 
sposta) o I impianto frenante 
dischi-tambun con correttore 
di frenata hanno avuto I identi­
ca grande attenzione della ngi-
dita torsionale e (lesionale 
della scocca (basata su un 
pianale e un telaio completa­
mente nuovi) della sua «de-
formabilità programmata» rag­
giunta attraverso severe prove 
di crash in tutte le condizioni 
della sua capacità di assorbi­
mento dei micro-urti e dei nu­

merosi rinforzi 
Tutto do ha portalo alla «co­

struzione» di una "Cellula di 
protezione» indeformabile cui 
si aggiungono cinture di sicu­
rezza con pretensionatore e 
regolabili in altezza volante e 
piantone sterzo collassabili e 
ad assorbimento di energia in­
terruttore inerziale antideflus-
so del carburante, speciali n-
vestimenU per la marmitta ca­
talitica E forse non abbiamo 
detto tutto ORD 

A Francoforte 
molte novità 
elettroniche 
firmate Bosch 

Quando un industria è leader mondiale in un determinato 
settore ben difficilmente si presenta a un importante appun 
tamento espositivo con poche novità E infatti la Bosch che 
nel campo dell elettronica applicata ali automobile ha ben 
pochi concorrenti, arriva a Francoforte con una nutritasene 
di nuove proposte o perfezionamenti di prodotti già noti. Si 
va dal nuovo sistema di iniezione Motronic MP6 per moton a 
benzina alle nuove pompe d iniezione per motori Diesel ai 
nuovi impianti Abs e Asr (antibloccaggio e anlipattmamen-
to delle ruote) ancora più compatti leggeri ed economici 
per finire a un perfezionato pacchetto sicurezza cintura-pre 
tensionatore-airbag (nella foto abbiamo preso in prestito lo 
schema di pretensionamento adottato sulla Fiat Punto) a in­
nesco elettronico con senson integrati 

ElaDelco 
Electronics Corp 
(Gruppo CM) 
sbarca in Europa 

Una «minaccia» alla leader 
ship della Bosch amva dal 
l'America La Delco Electro­
nics Corporauon del grande 
famiglia General Motors ha 
deciso di attaccare il Vec­
chio Continente (secondo 

— ^ — mercato mondiale dell au­
to) costituendo la società Delco Electronics Europe con se 
de a Francoforte di cui è stato nominato presidente Don 
Helm 11 dirigente di Kokomo e il suo staff propno al Salone 
faranno la loro pnma uscita ufficiale 

Collaudo Opel 
a Hockenheim 
nei DTM con 
due Calibra V6 

La Aduni Opel Agha deciso 
di affrontare in via esplorati 
va il difficile campionato te­
desco Velocna Turismo 
(DTM) dopo una sene di 
prove su van circuiti europei 
e al Centro prove Opel di 

~ " ~ " " " " Dudenhofen II 18 e 19 set­
tembre sarà quindi in campo a Hockenheim per I ultima ga­
ra del DTMcon due Calibra V6 del team Joest Opel affidate 
ali ex pilota di Formula 1 Keke Rosberg e a Manuel Reuter 
Questo «collaudo» estremamente impegnativo servirà a met 
terea punto i programmi agonistici del prossimo anno 

La McLaren 
al GP di Monza 
fa le bollicine 
con Berlucchi 

Al Gran Premio d Italia di 
Formula 1 in programma a 
Monza il prossimo fine setti-
mana le McLaren di Ayrton 
Senna e Michael Andretti-
porteranno una etichetta in 
più Quella dell azienda vini-

^•^•^"•™"^^^^"^^^•™ cola italiana Berlucchi nota 
per i suoi Brut e Cuvee Impenale II rapporto di sponsorizza 
zione tra McLaren e Berlucchi è stato Iirmato lo scorso giù 
gno da Ron Dennis e Franco Ziliani. amministratore delega­
to della azienda di Borgonato (Brescia) e prevede la tomi 
tura di spumanti Berlucchi ali area hospitality del 'eam in­
glese Berlucchi peraltro non è nuova a sponsorizzazioni in 
PI In passato infatti legò il suo marchio alla Scudenu Italia 

NolanN37 
casco integrale 
Rainbow anche 
«iridescente» 

Il Nolan N37. uno dei più no­
ti e diffusi caschi integrali 
della Nolan Hclmets si nn 
nova offrendo una nuova 
versione Rainbow caratteri/^ 
zata da una ongirralissima-
colorazione indescente 

•̂»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»"• y n a particolare tecnica di 
verniciaturaconsenle infatti di mettere in risalto le tonalità 
del colore in rapporto ali esposizione luminosa In vendita 
al pubblico a 287 000 lire il nuovo N37 è dotato di sene ol 
tre al sistema di ventilazione dell esclusiva climatizzazione 
JSW brevettata Nolan Le visiere stampate in Lexan del Upo 
antigraffio Top Vision sono disponibili in versione neutra 
specchiata, antiappannante fumé e bronzo scuro 

Prima prova su strada della «55» con l'innovativo cambio a sei marce, idonea ai neopatentati. Guida sportiva, adatta al «misto» 

La «6 Speed» strizza l'occhio ai giovani 
F U M A N D O STRAMBACI 

• • TORINO Sul grande piaz­
zale del Lingotto, le Punto nel­
le vane versioni, a disposizione 
per una pnma prova su strada 
erano più di duecento Ma la 
nncorsa tra gli oltre mille gior­
nalisti convenuti a Tonno per il 
lancio di questa bellissima Rat 
disegnata da Giugiaro, c'è sta­
ta soprattutto per accaparrarsi 
una Punto 55 6 Speed la pnma * 
ed unica macchina del tanto 
affollato segmento B provvista 
di cambio meccanico a sei 
rapporti 

Un pnmato assoluto questo 
del cambiaa 6 marce per una 
vettura che di pnmizie ne van­
ta a iosa, e che per ora viene n-
servato soltanto alla Punto con 
motonzzazione più bassa 
(quella di 1 108 ce e SS cv) 
perchè nell attuale configura­
zione è adeguato soltanto per 
coppie massime infenon ai 13 
kgm 

La soluzione del cambio a 
sei marce diffuso soltanto sul­
le auto da competizione e su 
qualche auto sportiva alto di 
gamma, è stata adottata so­
prattutto pensando ai giovani 
freschi di patente, perchè la 
sua scalanti, tipica delle moto 
usate dai ragazzi consente 
una guida molto brillante an­
che in presenza di una moto­
nzzazione con cilindrata e po­
tenza contenute Questo della 
Punto 55 6 Speed deriva dal 
cambio 8-13 kgm a 5 marce 
adottato per tutte le Punto ad 
esclusione della GT e lo si ap­
prezza in particolare nei per­
corsi misti e in salita, perchè 
consente di avere sempre ì 
rapporti giusti in ogni situazio­
ne 

I tecnici della Fiat hanno 
precisato che «la sua rapporta-
tura è stata studiata per poter 
utilizzare il motore in un inter­

vallo di gin particolarmente fa 
vorevole al rendimento globa 
le con benefici effetti anche 
sui consumi» e la breve prova 
effettuata al volante della 6 
Speed ha confermato la bontà 
della soluzione adottata 

Con la pnma, che ha un rap-

A Francoforte la Punto fa la regina. Le altre novità 

E Peugeot 306 perde il tetto 
• • È persino superfluo sotto­
lineare che al Salone di Fran­
coforte - aperto da domani 
per la stampa specializzata e 
da giovedì fino al 19 settembre 
per il pubblico - la Punto sarà 
regina dello stand Fiat, e di tut­
to Il Gruppo All'Alfa infatti, 
pur presentando le più recenti 
versioni delle gamme 155 e 
164, puntano in particolare 
sulla 155 V6 TI, la sportìvissima 
da competizione che sta domi­
nando propno nel campiona­
to tedesco Velocità Turismo 
Alla Lancia più che dall'«effet-
to Punto» si sono fatti contagia-
re dall'«effetto Twingo» Una 

improvvisa voglia di allegna 
infatti ha sortito la nuova Y10 
«Mia» il Cui portellone, con uno 
speciale trattamento cromati­
co, nporta i colon e le fantasie 
dei rivestimenti intemi 

Ovviamente le marche tede­
sche sono le grandi protagoni­
ste del Salone (ne abbiamo 
parlato diffusamente la scorsa 
settimana) Tra le tante con-
cept-car, la Opel anticipa con 
la «Scamp» un nuovo concetto 
di auto per il tempo libero Si 
tratta di una compatta 4 posti 
denvata dalla nuova Corsa e 
che dalie pnme immagini in­
viateci sembra un piacevole 
compromesso tra una berlinet-

ta sportiva e un pick-up Come 
•I modello che 1 ha ispirata, la 
Scamp è dotata di un comple­
to pacchetto sicurezza com­
prensivo di doppio air-bag 
«full-slze» Se a Francofone la 
venfica di appetibilità avrà esi­
to positivo la marca tedesca 
delia GM passerà a produrla a 
un «conveniente prezzo d ac 
quisto» 

Altre novità saranno presen­
tate dalla Hyundai che pre­
senta in pnma assoluta la Soni­
ca destinata a prendere il po­
sto della Sonata al top della 
gamma e la nuova Lantra 
Quanto mal generoso il pac­
chetto di nuove proposte della 

Peugeot sia per la piccola 106 
(la Genlry al top per eleganza 
e dotazioni e la Rallye) sia per 
la 306 La gamma di questo re­
centissimo modello si arricchi­
sce di due nuove versioni spor­
tive la S16 e la XSI entrambe 
motorizzate con un due litri il 
primo plunvalvole di 155 cv 
Ma ancora più accattivante è 
la 306 Cabnolet, realizzata da 
Pininfanna che in primavera si 
affiancherà alla 205 Cabno 
Pnva di roll-bar accessonata 
di tutto punto la scoperta della 
306 è proposta con due moto-
nzzazionl 1761 ce di 103 eve 
1998ccdil23cv D/fO 

porto 3 545 I si ha un ottimo 
spunto e con la sesta si scende 
ad un rapporto di 0 744 1 che 
contribuisce non poco alla n-
duzione dei consumi che la 
Fiat indica secondo le norme, 
in 4 7 litn per 100 km ai 90 ora-
n in 6,5 ai 120 e in 7,5 nel ciclo 

IL LEGALE 

Nella foto una 
vista 
dell abitacolo 
della Punto in 
allestimento 
«top» ELX. Si 
può facilmente 
notare la 
spaaositae in 
particolare ia 
distanza fra 
sedili anteriori 
e divanetto 
posteriore 

urbano più bassi quindi di 
quelli della Punto 55 che è il 
modello base della gamma e 
allineati con quelli della 55 ED 
che come dice la sigla stessa 
che sta per Economy Dnve si­
gnifica guida economica 

Soprattutto con questo 

FRANCO ASSANTE 

Coraggiosa sentenza: il leso 
sceglie tra Inail e assicuratore 
nV Una coraggiosa e innova 
Uva sentenza è stala pronun­
ciata dalla III Sez Civ della 
Corte di Cassazione (n 7577 
del 20 6 92) in tema di nvalsa 
dell Inail delle somme erogate 
in favore del danneggiato a se 
guito di sinistro stradale Una 
sentenza della Corte Costitu­
zionale aveva sancito il pnnci-
pio che 1 azione di regresso 
dell Inai! nei confronti del dan 
neggiante non poteva essere 
esercitata per il danno alla sa­
lute per la semplice ragione 
che il suo diritto è costitu/io 

nalmente protetto dall art 32 
della Carta Costituzionale 
Aveva ritenuto invece che il 
dintto dell Inail poteva eserci­
tarsi per le altre voci di danno 
compreso quello morale 

Il meccanismo era il seguen­
te si valutava"quale era il dan­
no civilistico spettante al dan­
neggiato distinguendo le sin­
gole voci (danno biologico 
patrimoniale morale) su tale 
ammontare di danno - con 
esclusione di quello biologico 
- si esercitava I azione di re­
gresso dell Inail fino alla con­

correnza della somma della 
rendita capitalizzata erogata al 
leso 11 limite era rappresentato 
dal latto che in caso di con­
corso di colpa del leso il dan­
neggiarne obbligato al risarci­
mento non era tenuto a resti­
tuire ali Inail più di quanto egli 
doveva al leso 1 eventuale dif­
ferenza in meno rimaneva a 
carico dell Inail % 

La giurisprudenza aveva per 
lungo tempo sostenuto che il 
danno morale fosse escluso 
dall azione di regresso dell 1-
nail successivamente aveva 

cambio si guadagna rispetto 
alla ED in bnllantezza di pre­
stazioni e si è particolarmente 
avvantaggiati nella marcia m 
salita tanto che la pendenza 
massima superabile a pieno 
carico viene indicata nel 37 
per cento che è una percen­
tuale molto buona per un.» "et-
tura di soli 55 cv ed un peso in 
ordinedimarciadi865kg Pra­
ticamente affrontando in sali­
ta un tornante nel quale si do­
vrebbe insenre la pnma mar­
cia con la 6 Speed ci si disim-
pegna bnllantemente con la 
seconda 

Molto buone per una vettu­
retta di questo tipo anche le 
prestazioni A parte la velocità 
massima di 150 km oran che 
permette la guida della Punto 
6 Speed anche ai neopatentau 
il motore FIRE di questa versio­
ne consente accelerazioni più 
che soddisfacenu La Fiat ac­
credita alla 6 Speed con due 
persone a bordo e 20 kg di ba­
gaglio 16 5 secondi per passa-

cambiato onentamento soste­
nendo che invece il dintto 
dell Inail poteva esercitarsi an­
che sui danni morali 

Ora la Corte cambia indiriz­
zo - e giustamente - anche se 
il mutamento avviene quando 
già van atti in danno dei lesi 
sono stati compiuti dall Inail e 
quando la legge di nforma del­
la RCAuto (ma quando sarà 
approvata definitivamente7) 
prevede che il leso possa n-
nunciare alle indennità Inail 
ed optare per il nsarcimento 
dovuto degli assicuraton pnva 
ti Ma meglio tardi che mai 

Per compiere una tale inver­
sione di rotta la Corte si è nfat-
ta a una diversa interpretazio­
ne dell art 19l6cc (larticolo 
che consente il regresso dell I-
nail) sostenendo -che se si tie­
ne conto del fatto che 1 azione 
di surroga formalmente diret­
ta contro il terzo incide so­
stanzialmente sul patnmonio 
dell assicurato il quale viene 
privato in tutto o in parte del 

re da 0 a 100 km/h 37 5 se 
condì per coprire il chilometro 
con partenza da fermo ed indi­
ca in 36 secondi il tempo ne 
cessano per coprire i 1 000 
metri nprendendo in quinta 
dai 60 km oran 

Il cambio della 6 Spe«"d '<a 
la manovra di innesto ottin :z-
zata una bassissima rumorosi­
tà di funzionamento ed è com-
cepi'o in modo da escludere la 
possibilità di insenre contem 
poraneamente due marce La 
guida della Punto 6 Speed si è 
rivelata tanto divertente da far 
rammaricare che questo tipo 
di cambio non possa essere 
adottato anche sulle versioni 
più potenti Non è invece 
escluso che propno questa 
versione della Fiat Punto possa 
diventare in un futuro prassi 
mo la protagonista di gare di 
formula promozionale a costi 
che potrebbero anche essere 
molto contenuti interessando 
cosi i tanti giovani appassiona 
ti di automobilismo 

suo credito di nsarcimento si 
intende come i limiti dell azio 
ne debbono essere ncercati 
nel rapporto assicurativo e nel 
la sua funzione indennitana 
escludendosi dunque dall am 
bito della surroga quelle com 
ponenti del danno spettonu al 
danneggiato nei confronti del 
terzo che siano estranee alla 
copertura assicurativa» 

E poiché il danno morale e 
considerato estraneo alla co 
pertura assicurativa fornita dal-
I Inail (che nsarcisce sostan 
zialmente il danno patTimo 
male) 1 Istituto non può agire 
in regresso per tale voce di 
danno che non riconosce al 
propno assicurato Autorizzare 
I azione di regresso anche per 
tale voce «significherebbe sa 
criticare il diritto dell assicura 
to ali integrale nsarcimcnto di 
tale danno in palese contrasto 
con il principio generale 
espresso dall art 2043 ce se 
condo cui ogni danno ingiusto 
deve essere risarcito» 

I 


