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I'uscita dal tunnel della recessione»

Il presidente della maggiore industria italiana

da raglone agh «oracoli» pit1 pessimisti

Agnelli: «La crisi durera a lungo»

«Ripresa forte ma lon

Un Gianni Agnell pessimista ha dichiarato in un
convegno che la cnsi potrebbe continuare per tutto
il 1994. Ma nel prossimo glugno si esaunra la cassa
integrazione straordinana che la Fiat usa per ndurre
la produzione (ieri & stato annunciato che in di-

cembre la subiranno da

12 a 45 000 lavoraton per

setimana). Sempre pid concreto 1l nschio di espul-
sione per migliaia di operai e lmplegau .
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DALLA NOSTRA REDAZIONE

MICHELE COSTA

R TORINO  Due fathi gravid)
< conseguenze per mighaia di ,
lavoraton sono awenutl len a
Tornno Intervenendo ad un ©
convegno sul futuro dell'indu-
stna automobilistica, Gianni
Agnelit ha smorzato ogni facile

granone nmaranno a casa il
prossimo mese da 12 000 fino
a 45 000 lavoraton per settima-
6l(¢)|gl1..anclo la produsione di
autoveicoll Esaurita la

[

Cade integrazione ordinana, |,

quella che la Fiat sta usando

otimismo «Qualcuno prevede ¥ per le fermate settimanal & la

la npresa a meta ‘94 e qualcu- *
no pensa che bisognera anco-

ra soffrire tutto il prossimo an-. ~

no lo sono tra i pessimistis
Nello stesso momento la Fiat-
Auto comunicava ai sindacatt
la solita razione di cassa inte-
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cassa straordinana Ma anche
8ueald finird nel gugno '94
osa succederd aliora, se la

* cnsi continuerd a picchiare du-
ro, come pr e lo stesso
Agnelli? «Bisognera ‘cner la
gente temporaneamente fuon

= ha nsposto il presidente della
Fiat - usando gli ammortizza-
tonn socialiv Cosa significa
«temporancamentes? «Non sl
pud dires

£ la conferma che la Fiat s
prepara ad espellere quer
20 000 lavorator di cui 51 & par-
lato ne: giorm scorsi? Ed ¢ pro-
babile che lo faccia assal pn-
ma del prossimo giugno? Pud
dars) «Continulamo ~ ha detto
Agnell - a percorrere la strada
del ngore nel contenimento
det costi ¢ nel recupero di effi-
cenza  Penslamo ad inter-
vent che permettano di rende-
re pid flessibili ) rapport: di la-
voro ¢ ridurne 1l costo, che in
Europa ¢ mediamente 1l pd
clevato al mondo ¢ di allegge-

* rire it peso degh onernt socialt

che costituiscono una vera ¢
propna tassa sull’occupazio-
ne» Quando la cnsi fimra, ha
aggluNto  «1  nipartirda  con
unimpennata verticales Ma
impennata solo per tornare ai
livelli ante-crisi perché «la cre-

e

Agli antipodi le ricette per salvare I'occupazione

Trentin, Abete, Fiat:

sull'orario & guerra aper

7 )«.-’11&

Sulla nduzione dell'orano di lavoro é polemica sen-
za esclusione di colpi Abete: «E un’idea antistorica,
meglio la flessibilita, i turni e le deroghe contrattua-
I, Trentin: «Le proposte di Abete sono medievali. In
ltalia ne1 confront dei lavoraton vige la logica del-
'usa e gettas. Agnelli. «Se riduciaino I'orario perdia-
mo competitivitd e vincono 1 glapponesi, megho la

cassa integrazione» - ° X
3 [R3 i »
RITANNA ARMENI

El ROMA. Polemica e ancora
polemica sulla possibilitd d n-
durre I'orano di lavoro per n-
spondere_alla cnst deli’occu-
pazione Sindacat ¢ imprendi-
torn s0no oramat su PosLZIoN!
antitctiche ¢ da quesle sy af-
frontano senza esclusione di
colpi Ghindustnah ngidamen-
te contran anche a proposte
come quelle avanzate in Ger
mania da asziende come la
Volkswagen | sindacah favore-
voli a npensare gh oran di la-
voro anche se non ancora

. 1

pronti alla presentazione di
una piattaforma
Contrano ad ogni possibile
ndusione d'orano Luigt Abete
- che la considera addinttura
«unidea antstonca» Abele
che ha espresso quest parert
parlando all assemblea deli’A-
gens ha definito la proposta
della Volkswagen « difensivas
¢ di fatto ~olo «wun operazione
di contenimento dei costie
A dare man forte al presi-
dente della Conhindustria che

g1 da alcunce settimane ripete
Il 5110 No ad ogni revisione de-
gl oran e nipele la ncetta della
flessibilita selvaggla, di nuowvi
turm ¢ di deroghe ai contratt
di lavoro, ¢ sceso ien anche
I awocato Agnelli Per il capo
della Fiat, (che proprnio ien ha
peraliro annunciato consisten-
11 programmi di cassa integra-
slone) una politica di nduzio-
ne degli oran di lavoro come
quclla decisa dalla Volkswa-
gen potrebbe essere pencolo-
sa per I'ndustna itallana ed
europca dal momento che n-
schicrebbe di farle perdere
compelitvitd  <La nduzione
degli oran - ha detto Agnell -
dovrcbbe essere  comungque
considerata nell ambito di una
politica globale ma provoche-
rebbe in ognt caso una perdita
di cornpetitivita dell Europa n
spetto a Statt Uniti ¢ Glappone
Questo porterebbe al protesio-
nismos

La ricetta quindi per ! avvo-
cato & quella applicata abbon-

<

del gruppo: in dicembre ruoteranno fuori

-

scita del mercato prevista per |
Prossimi anni sard molto lenta
€ assal incertas

In ogni caso conlerma
Agnell, la Fiat dovra cercare di
cavarsela da sola perch¢ In
Europa walcunc concentrazio-
Nl MINON “ONO avvenute men-
tre altre quelle di maggion di-
mension! NON sONo Mal nusci
te Quello che appare certo &
che un processo di razionaliz-
saz10ne ¢ concentrazione do-
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dantemente nella sua azienda
e c10¢, come ha detto teriinun
convegno sul fuluro europeo
dell auto «Tenere 1 lavoraton
temporaneamente fuori dalla
fabbrica utlizzando gh am-
montizzalon socialt»

La ndusione degl oran non
place neppure ¢l cCommissario
Cee per gh affun industrialt
Martin Bangemann  Ancora
una volta sotto accusa la
Volkswagen sLavorare quattro
glomi alla settimana ~ ha detto

vra interessare | industria dey
componenti» Questo scenario
economico-politico ¢ stato
confermato da Martin Bange
mann, responsabile per gh af
fan industnah della Cee «Sia
mo d'accordo con le concen-
traZlon ¢ servono a migliora-
re la concorrenaialita» {f com-
missano Cee si ¢ scusato di do-
ver parlare  di spolitica
industriale»  spicgando  che
questo termine non ha pid nul-
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Bangemann - significa produr-
re meno e hmitare | innovasio-
ne Sc 1 salan nmangono inva-
niatl per una produzione mino
re le difficoltd aumenterannos
Il fronte sindacale attacca il
presidente della Confindustria
e difende la possibilit che an
¢he in taha s vada ad una n
dusione dell orario di lavoro ¢
che se ne conuncl a discutere
subito [l presidente della Con
findustra  ha dichiarato il se
gretano  generale della Cgil

la « che fare col dingismo sta-
tale col protezionismo e con
qualsast altra cosa attent ai
sacn canoni del hbensmo Ma
cos'¢ allora la polita indu-
strtale per cui la Cee spendera
400 millardi di Ecu (quasi
750 000 miliards di hire), meta
dei quah entro i} 20007 «Creare
un ambiente ~ nsponde Ban-
gemann -~ in cui le decisiom
dell industria  possano essere
positives

Fare da sola 1n Europd vorra
dire, per la Fiat, diventare com-
petitiva nelle autovetture d: fa-
scia-media le pit diffuse nel
vecchio continente Adesso la
Fiat ¢ impegnata nel lancio
della «Puntor (le cur linee di
montaggio a Mirafion e Termi-
nt Imerese sono escluse dalla
cassa integrazione) per recu-
perdre terreno sul mercato ita-
llano Ma la partita decisiva in
Europa se la giochera con la
«Tipo C» 1l modello destinato a
sostitwire la «Tipos, che non
regge piu sl mercato Infatt ien
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Granni Agneih

Bruno Trentin — dimostra una
notevole povertd culturale al-
| estero esiste maggior fantasia
e senso di responsabiita Non
st utthzza una forza lavora co-
meuna partita di mucche» Le
proposte di Confindustnia - ha
proseguito - sono cose da Me-
dioevo Ad Abete - ha cont-
nuato Trendtin - consigho di
occuparsi di ncerca scientlica,
innovazione tecnologica, qua-
ificazione professionale, tutte
matenc per le qual la sua as-
sociazione e | ltaha sono 1n co-
da alle classifiche» Secondo 1l
segretanio generale della Cgil
per l'occupazione «non ¢ so-
no ncette util per tutte le real-
td Le esercitazione antmeu-
che sul rappornto tra oran di la-
voro ¢ numero degl occupati
finora non hanno ponato a
nulla Quel che occorre - ha
4ggunto ~ & una strategia arti-
colata fondata su nuovi regim:
dt otario e tempi di lavoro, su
nuove forme di organizzazio-
ne del lavoro» Anche 1l segre-
tario generale della Cgil & sce-
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dagli stabilimenti da 12 a 45mila persone
Restano all’orizzonte i rischi di espulsioni
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so nel mento della proposta |

Volkswagen Non per appro-
varla ma per sottolineare la di-
versitd fra | imprenditona ita-
llana e quella tedesca L'origi-
nahta della proposta della ca-
sa automobilistica tedesca sta,
secondo Trentin «nella convin-
zione che | ha ispirata e cio¢
la necessitd di salvaguardare 1l
patnmonto umano ¢ di cono-

fana» e alla Fiat nuova cassa integrazione

¢ stato annunciato che le linee
della «Tipow resteranno ferme
5 sethimane a Rivalta e 2 a Cas-
sino D1 5 settmane sard pure
la fermata produttiva per la
«Uno» a Mirafion, per la «De-
dras a Rivalta, per I'sAlfa 164s e
la «Y10» 2d Arese ( dove meta
de lavoraton nmarranno a ca-
sa per un mese, il che rafforza
timor: sulla sorte della fabbnca
lombarda) .

Il numero complessivo dei
cassintegrat sarda di 12700
nella setumana dal 6 al 12 di-
cembre, di1 12 600 dal 13 al 19,
d1 31 600 dai 20 al 26, d144 600
dal 27 dicembre al 2 gennaio
di 15 600 dal 3 al 9 gennaio
stato pure concordato che co-
loro che non saranno in cassa
integrazione lavoreranno 1'8
dicembre (Immacolata Con-
cesione) per nmanere a casa
le vigthe di Natale e Capodan-
no mentre sulle hinee della
«Punto» a Mirafion si lavorera
la notte d: domenica 19 di-
cembre per non dover andare
In fabbrica la notte di Natale N
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n
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scenza in una fase di transizio-
ne che sara lunga e che per es-
sere ben gestita nchiede il con-

corso de) lavoraton, In Italia in- |

vece - ha concluso - nel con-
fromti-dei Yavoratorrvige la logi-
cadell'usa ¢ getta»

«l limite della posizione d
Abete - ha ien spiegato 1l se-
gretario della Cisl Sergio D'An-
toni - sta nella gravita della si-
tuazione occupazionale, tal-
mente pesante che ¢ inutile
continuare a pensare che ¢
s1ano scorciatoie o che si pos-
sa tener fuon la questone del-
I'orano di lavoro» D'Antoni,
che ha parlato 1len a margine
di un convegno al Cnel, ntiene
che st fratti di un problemacon
cui «gh imprenditon itaham
non potranno fare a meno di
fare 1 contis e che siano neces-
sane sstrategie complessives
per affrontarlo mentre nel de-
creto sull'occupazione appro-
vato dal consigho dei ministn
«st affrontano i fenomem con
parziaiitd assoluta, con temp:
e modalita ordinane~

Ed ecco ten, al di 1a del di-
battito una proposta concreta
Viene dalla Fiom tonnese che
ha chiesto una trattativa con la
Fiat propno sull orario per un
governo effetuvo degh oran d:
fatto che come s1 sa, sono di
gran lunga supenon a quell:
contrattuali e per nuow: stru-
ment legislativi che manten-
gano il lavoro s

.
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Ecco le coordinate dell’«autoriforman»: unita, regionalizzazione, democrazia interna. Ma intanto i pensionati superano gli attivi

La scommessa di una Cgil piu... anziana

La relazione di Epifani ha aperto la Conferenza di
organizzazione della Cgil | capisaidi dell’sautorifor-
ma» del sindacato di Corso d'ltalia 'opzione dell'u-
nita (a spiccoh passw), un decentramento fondato
sulla regionalizzazione e la ssburocratizzazioner le
nuove regole (ancora indefinite) per la formazione
dei1 gruppi dingenti Intanto, nel tesseramento 1 pen-
sionati superano per la pnma volta gh attivi

ROBERTO GIOVANNINI

I ROMA  Tante cose da
cambtarc non molte indica
21001 per capire come si deve
cambiare  Gugliclmo Epifant
numero due del sindacato i
Corvo dltaha 1en ha aperto
con una (lunga) rclaztone in
troduttiva la Conferenza d or-
Ramzzazione Cgil Un analisia
tratt impietosa che delinea it
quadro di un sindacato il cul
«motore organizativos perde
colps
uscire dall impasse sono piu
che mai sapertes 1 dice cosa
dovrd cssere la Cgil =autonfor-
itata» Ma NON ~NONK Precisdti |
tempt ¢ 1 conte nut coneret di
questo  processe che  dovrd
AVere COMC Suo traguardo un
sindacato  «fondato  sull unita
come obiettivo ¢ vincolo stra
tcgico sulla solidanctd e1dint
ti come valor programmaticl ¢
fondativi sulla democraszia co

futtavia le ncette per »

me fine ¢ metodo costitutivos
Anche perché come spiega
lo stesso Epifani dalla tnbuna
ai mille ¢ piu delegatt il tesse
ramento non va cofl Lonse
guense non inchfferents Anche
sC 1 dati sono ancora parzial
per la prima volta — ¢ chissa
forse ¢ U PasagrIo «stoneas —
i casa Cgil ¢ ponstonats iscntt
superano t lavoraton attivi Nel
1992 gli atuvi erano 2 655 041
( 24%) 1pensionatl 2 545 906
(+40V) Alla verinca di set
tembre s registra un ultenore
i muassiccia flessione delle isen
21001 dei lavorator attive (circa
100nule in meno) ¢ di una
nuova ondata di tessere tra
pensionats (130midain pu) B
cvidente che per un sindacato
generale des dintt e della soli
darieta la «dignitd» dell intto
allo Spi & esattamente la stessa
di quelia del metalmeccanico

Bruno Trentin

M1 ¢ altrettanto vero che que

sta cmorragia ditessere = pen
lo sradicamento della Cail dal
mondo del lavoro — va in qtral

che modo arrestata tra 1altro
dice Epifant apraado una bat
tagha per un «reinscdismento
soctaler della confederazione
verso gued vasto magma di
NHUOVE Mesticrie o cavallo tra il
lavoro autonomo ¢ quello di

pendentc I problema & chie

P2 )

non s vono soluziont soltanto
organizzative Clvuole una po
Iitica
F capisaleds dell wtorforma
econdo il numcro duc di Cor
o d [taha sono «hghs legittinm
del rrogcuo varato al congres
di Rumirn (1] cun vero limite
spl(-;.,.u Epif im somima ¢ stato
11 110N aver Compreso appieno
I avaicinarst di una dey astantc
Cris eeonomic  cd ocaupaszio
nale  strutttrale ¢ non solo

congunturale) 11 priuno ¢ I
seclta dedlumta con Cisl o Uil
la strada proposta ¢ quelly day
precol passiv perché troppe
sone ancors lo ddferenze di
CONLLZIoNE su questiom di n
llevo come la democrizta di
mandato ¢ di assoLld10
Dungue umificare 1 senazi av
viare un dibatito tra guadn ¢
dalegat o fardecollar le Rau
Il secondo tcma ¢ lymappa

del potere all interno dell orga-
nizzazione  La  proposta @
quella di ralforzare ie strutture
di base (dar Comitatt degh
Crilll Al COMPrensor) e so-
praftutto 1 Reg onalt che sman-
gerannos polere ¢ funson al
Centro Navsionale ¢ alle Cate-
Rorne regional (che pratica-
mente spariranno) Una Cgil
sregionalizzatas, dunque, nig
wmtana» B da capire perd
LOME S concretizzery questa
oprione L altra faccia della
medagha ¢ la cosiddetta «bu-
rocratizzaziones che compor-
tera gh annunciotr tagh all ap-
parato  privilegiando 1l volon-
tanato ¢ la militanza (¢ il n-
Sparmiv) Ancora sfumato in
fine il modo in e verrd realy
sata la fine del  vecchio
schicma per la formazione dei
qrupps dingent verrd abbane
donato Il modello delle com-
ponentt partitiche ma di certo
ogw ¢ ¢ solo | abolizione della
figura dell aggiunto Ma nelle
estrutture piu complesses -
che fu pensare al Centro con
federale tanto per cominciare

restera un «Vicesegretano vi
Cno» Sul resto spiega kpifa
nt sl 1 ncerca ¢ ancora apentar
I importante ¢ che la ltinca de
Cing o) Congresso «venga attua
ta da tuttis eche lasilaccia i
nita con « offuscamento di h-
nee o di propostt ¢ la Babele

dilinguaggi»

Sin dal pomenggio ¢ comin-
ciato il dibattito che come no-
to s concluderd solo con
wonentamenti» ogni modifica
allo statuto potrd essere varata
solo dal prossimo Congresso
Tra 1+ comment alla relazione
di Epiani, piuttosto negativo
quello di Fausto Vigevani lca-
der della Fiom, che cntica la
diminunio de! ruolo delle cate-
gonie e conclude che «non ¢
slala splegata la ragione della
crist della Cgil, ¢ por 'unitd sin
dacale appare enunciata solo
come un ttolos Al contrano ¢
pia  soddisfatto il segretano
della Cgil emihiana Giuseppe
Casadio che chiede un passo
In pil ¢ una proposta visibile a
proposto di decentramento
con la regionalizzazione dice
«andranno npensati anche )
poten di contrattazione le po-
litiche settorial ¢ quelie di swi
luppo» Forti cntiche invece
dal leader di «Esscre Sindaca
to» Fausto Bertinotti «¢cmerge —
afferma - una concesione de)
lorganizzazione che regredi-
see dal “pluralismo” alla "mol-
teplicitd™ E una proposta che
manca di coragrio e di radica
htas Per la Cisl Raffaele More
se parla di relazione «utile ¢
sinceras mentre 1l leader Ui
Lansza nnvia al suo intervento
i programma ogg (parlerd
anche Sergio D Antony)

v

-

<

-

-

regalando

«Non é Vero che sto

aeroporti»

Wl Nell articolo pubblica-
to su / Unita del 4 novem-
bre a firma di Fihppo Ca-
vazzuti, e dal titolo «Priva-
tizzazione? No, 1l minstro
Costa regala aeroportis,
vengono nvolte critiche al-
I'emendamento govemati-
vo al disegno d: legge, col-
legato alla Finanziana, inte-
so a nformare 1l settore del
trasporto aereo Le cntiche
nguardano due aspett del-
la nforma la concessione
delle gestion: aeroportual
e la istituzione di un'Agen-
z1a per l'aviazione cmvile
Sul pnmo punto le conside-
razioni da cur muove !'arti-
colo appaiono approfondi-
te e ncche di spunt: peruna
nflessione, non nuova pe-
rd, ma gia effettuata in sede
di preparazione del testo
Le consideraziom non so-
no, tuttavia, condmisibili Si
afferma che con la propo-
sta di nforma c1 si imita a
sostituire monopol pubbh-
c1 con altn monopoli privati
e s1 pone in dubbio I"oppor-
tumitd di prnivatizzare le ge-
sttom aeroportuah. Occorre
invece parure dalla pre-
messa — del tutto evidente
ad operaton ed utent aero-
portual: - che lo Stato non
& un buon gestore in quan-
to difetta delle capacitd im-
prenditonal che consento-
no di assumere valrdamen-
te 1 nschy delia gestione e
della produzione .+~

La proposta governativa
tende a trasfenre totalmen-
te sugh enti geston 1 nschi e
le responsabihita della com-
plessa gestione aeropor-
tuale 1n un contesto, quale
quello attuale, 1n cut aicon-
sueti parametn delld effi-
clenza edella economicita
vanno aggiunt quell den-
vant! dalle esigenze di au-
toproduzione da parte dei

vetton dei servizi a1 passeg-

gen E, allora, enidente 1l fa-
vore con cul s1 guarda ad
una prospettiva futura in
cut le gestion: degh aero-
port siano tutte tendenzial-
mente «totalis, da affidare a
societa per azion! (non im-
porta se a maggioranza
pubblica o privata) peruna
durata massima di 30 anni,
nitenuta congrua al fine di
consentire 1 necessan am-
mortament: del capitale in-
vestito

1l punto veramente nno-
vativo della proposta ¢ che
lo Stato s spogha degh
onerosissim compity di ge-
sthione, manutenzione ord:-
nana e straordinaria dei be-
m in concessione e del fi-
nanziamento dei program-
m di sviluppo delle infra-
strutture e der servizi aero-
portuall. E chiaro che per
far fronte a tah ingentisstmi
onen che non possono pit
essere sopportau dallo Sta-
to (s1 pensi, In particolare
alle spese denvanti dai pra
m di ammodernamento e
di investmento sugh aero-
porti, da concordare con
accordr di programma tra
lo Stato e 1 concessionan)
occome prevedere una se-
nie di misure che nvestano
interesse: per un  effettivo
impegno delle societa con-
cessionarie nel settore Si
spiega cosl la proposta di
renderle destinatane de) n-
cavi denvanti dalla gestio-
ne, compresi | dintti per} u-
so degh aeroport: e, del pa-
n la soppressione di prece-
denti disposiziont himitative
della partecipazione azio-
nana e della distnbusione
degli utili Altrettanto & a di-
re per la durata della con-
cessione

RAFFAELECOSTA*

Non vengono meno tut
tavia le misure da ade-
guarsi su base convenzio-
nale in cul la parte conce-
dente - e cioé 1] ministero
der Trasporti di concerto
con quello delle Finanze,
uditi 1l Consiglio supencre
dell’aviazione e il Consiglio
di Stato - dirette a stabilire
tutta Ja sene dei dintt: e de-
gl obbligh: del concessio-

- nano e di1 poten di control-
lo dell autonta concedente
Non s tratta quindi, di un
regalo degli aeroporti alle
societd prvate dal mo-
mento che nell'ambito de-
gh onen a canco del con-
cessionano vi sara quello di
comspondere, come . at-
tualmente pratcato, 'un
congruo canone e soprat-
tutto di accollarst l'onere,
per la pnma volta preuvisto,
anche ) provvedere a tutte
le spese di ammodemna-
mento e di investmento
che normalmente restano
fuon da tutti 1 tradizional
rapport concesson di ben:
pubblic, 1n quanto sono
sostenute ¢ dallo ~« Stato
Quanto alle tanffe dei serv-
zi aeroportuah nell emen-
damento & previsto esphci-
tamente come Aej resto g1
s1 afferma nel testo ongina-
no del disegno di legge,
che entro il 1995 le tanffe
per 1 servizi aeroportuall di
assistenza a terra sono de-
terminat sulla base di rap-
porti contrattuall dirett: tra
vetton: aerer e gestont des
semizi stesst Anche per !
dints aeroportuali non v
sono nowvita di nhevo nspet-
to al testo onowrans, condi-
w150 dalle commuission) par-
lamentan

-~ . Quanto alle osservauoi

della seconda parte dell ar-
ticolo sulla nuova Agenzia
per 'aviazione civile, per la
venta, esse s imitano ad
affermazion: del tutto indi-
mostrate, In cu! vengono

semplicemente evocate im-

magini  polemiche, talora
un po' datate, come queile

di «carrozzone» o di ente

«astituito  durante 1 fasci-

smo», talora di pid recente
ispirazone (almeno quan-
to al «pulpito»), ma non
meno vuote di contenut
sostanzial, come quelle di
ministero sonnivoros ¢ di
modelh (Usa in particola-
re) daiqualt i ministr: italia-
ni  dovrcbbero  prendere
esempio La realtd — e dal-
I'autore cosl attento alle
meschine figure era lecito
attendersi un pid atento
approfondimento — & diver-
sa Nell'emendamerto, che
sul punto delinea solo
pnncipt di delega legisiati-
va e che quind: deve com-

pletars: nel dettaglio con 1

! successivo decreto delega-
to, listtuendo ministero
der Trasporti e della Naw-
gazione assume solo com-
piti di programmazione in-
dinzzo, coordinamento e
vigilanza, mentre alla nuo-
va Agenzia vengono affidati
tutti 1 compiti operativi gia
svolti da Cwlavia e dagh
enti del settore, contestual-
mente soppressi

Lobetuvo & quello di
creare attravero | Agen

+ 214 un modello organizza-
tono che proprio per la sua
unitad che non esclude le
diverse specializzazion in
terne wa in grado di npera
re nel nspetto der princips
di piena funzionalita e din
gorosa economia secondo
modell g1 utiimente spen-
mentati nei principal paess
europel concretamente
operauvi anche negli Usa
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