
Fra spettacoli, gare, innovazioni e novità di prodotto si è conclusa la 18a edizione 

Motor Show chiama Torino 94 
Chiusa ieri a Bologna la 18a edizione del Motor 
Show Confermata la validità della formula magica 
esposizione più spettacolo più innovazione Le ri
flessioni sul mercato, le iniziative a favore del consu
matore, le novità di prodotto tra le quali spiccano le 
«prime mondiali» Fiat Coupé e Citroen ZX Break. Al
tre «chicche» curiosando fra gli stand Spenti 1 riflet
tori, Bologna passa il testimone a Tonno '94 

DAL NOSTRO INVIATO 

ROSSELLA DALLO 

• i BOLOGNA Si è chiusa ieri 
a Bologna la 18» edizione del 
Motor Show La rassegna bolo
gnese che ogni anno richiama 
nel capoluogo emil iano più o 
meno un mil ione d i visitatori 
anche questa volta non ha vo
luto venire meno alla sua «for
mula magica» che accomuna 
alle tradizionali iniziative d i 
spettacolo e competiz ione, 
moment i di riflessione P una 
sene di innovazioni dal Museo 
Mercedes trasferito per I occa
sione da Stoccai da a Bologna 
al padigl ioneBugatt i-Lotusche 
compendia quasi un secolo di 
stona dell automobi le f ino ai 
•corsi» teorico-pratici sulle 
Peugeot lOb Kid riservati ai se
dicenni (grazie alla col labora
zione di Peugeot e Aci ) che ha 
lornito una sorta d i prova ge
nerale d i quella proposta di 
pre-patente avanzata dal l Aci 
alla conferenza di Stresa, e an
cora, f ino alla informatizzazio
ne (con 100 computer «touch-
screen») delle informazioni su 
lutti i model l i di auto esposti, 
tra I quali due in «prima mon
dia l i» (Fiat Coupé e Citroen 
'/\ BreaK) e 23 in -prima italia
na» 

ti pubbl ico anche quest an
no ha mostrato di apprezzare 
mol to la formula Motor Show, 

Con Securvia 
più sicuro 
viaggiare 
in automobile 

• • Una scatoletta poso più 
piccola d i una pacchetto d i si
garette e collocata al posto del 
"portabollo» sullo specchietto 
retrovisore può garantire tem
pestive informazioni sulla pen-
colosita della circolazione 
stradale e sulle condizioni del
le strade che si stanno percor-
"cndo 11 dispositivo fornito 
dalla Magneti Marcili (250 mi
la lire il costo in opera) è il ter 
minale del sistema «òecurvia» 
che e entrato in funzione dal 2 
d icembre su tutto il temtono 
nazionale, sia pure a macchia 
d i leopardo In questo mo
mento infatti, copre l'80'Ai del
la rese viaria e soltanto fra un 
paio d i mesi v i ra lun/ ionanle 
anche sulle autostrade 

In pratica è una integrazione 
degli 800 mila segnali stradali 
di pencolo sparsi in tutta Italia 
e funziona tramile una rete di 
circa 3 000 trasmettitori radio 
che, fomit i dalla Magneti Ma
rcili che ha investilo 20 mil iardi 
nell operazione sono stati 
messi in opera dagli enti gesto
ri delle strade (Anas Province 
o Comuni ) che ne cureranno 
pure I uti l izzazione 

Considerato che il 50% degli 
incidenti stradali avviene su 
strade statali e provincial i , che 
il 40'" si vendea nelle strade ur
bane e che il 10", avviene in 
autostrada si sono installati i 
trasmettitori soprattutto in 
prossimità dei cosiddetti -punti 
neri» del traffico ossia nei luo
ghi dove più di frequente av 
vengono i sinistri Ai trasmetti
tori livsi si affiancano trasmetti 
lori mobi l i e altri montati sui 
veicoli della polizia stradale e 
degli enti gestori delle strade 

Il ricevitore col locato in auto 
da sei tipi di segnalazione 
quando 1 auto si trova a 200 
metri ( [ jencolo livso) o sino a 
2 chi lometr i (penco lo tempo 
ranco) da l punto cnt ico I sim
boli ^duc quadrati e quattro 
tr iangolari) col locati sul ricevi 
loro si mettono a lampeggiare 
in contemporanea con un se
gnale acustico segnalando 
(i\,\ sinistra a destra e dal l a l lo 
in basso) incidente code e 
ral lentamenti sulle autostrade 
in direzione Sud e in direzione 
Lst fondo stradale sdrucciole
vole vicinanza scuola passag
gio pedonale ecc incidente o 
coda su ile autostrade in dire 
zione Ovest e in direzione 
Nord incrocio curva perK olo 
sa dosso strettoia lavori in 
t orso 

Uria volta t.into il sistema :>e 
curvia con il contr ibuto t h e 
può dare alla riduzione degli 
in< identi stradali che ogni an
no lanno GO mila morti in Ku 
ropa el ic i l i 7 500 in Italia met 
te il nostro Paese ali avanguar 
dia in tema di sicurezza strada
le Per I installazione del ricevi
tore ci si può rivolgere ai centri 
Magneti Marelli o lelelonare al 
• numero verde» 167 015200 
lJt es .ito che anche questa ini 
zialiva sia soggetta a tassazio 
ne 5 000 lire I ,n ino da versat
ane l'oste i FS 

affollandosi come di consueto 
intorno ai 202 campion i auto
mobilistici e 120 pi lot i d i moto 
che hanno dato vita a ben 27 
combat'ut issime gare sui mini-
circuiti della Piera ai cantanti 
e personaggi del lo spettacolo 
che si sono alternati sulle «pe
dane» del Music Palace Diverti-
landia nonché in tutti gli stand 
di quattro e due mote Ora la 
•palla» passa al Salone di Ton
no in programma ad aprile e 
che f ino ali anno Duemila sarà 
gestito proprio dalla società 
Promotor del patron del Motor 
Show Alfredo Cazzola Ma ve
d iamo ora quali messaggi Bo
logna consegna a ' l 'orino 
I conti in tasca. Con accenti 
più o meno marcati tutti i gran
di manager delle Case euro
pee presenti al Motor Show 
non hanno mancato di defini
re la criticità di questo anno 
commerciale e il generale sta
to d i incertezze polit ico-eco
nomiche che accomunano i 
maggiori mercati continental i . 
e che cont inueranno ad in
fluenzare negativamente ì con
sumi anche il prossimo anno 
Unica esclusa da questo pano
rama a tinte fosche e la Gran 
Bretagna, il solo paese a poter 
presentare bilanci positivi sia 
in termini di volumi e quote di 

mercato sia di produzione 
Il 1993 dunque si chiuderà 

con un senno negativo di oltre 
2 mil ioni di unita sul piano eu
ropeo da 13 5 mil ioni del 1992 
ai preventivati 11 5 secondo i 
più ottimisti 11,1 mi l ioni stan 
do alle più recenti statistiche 
dell Acca (1 associazione dei 
costruttori auto europei) In 
Italia grazie alla frenala del 
decremento negli ult imi mesi 
il consuntivo a fine dicembre 
dovrebbe attestarsi tra 
1 800 000 e 1 850 000 conse
gne con una perdita secca di 
500 000 vetture rispetto ali al i 
no «boom» 1992 Questa nelle 
stime di previsione dovrebbe 
essere anche la ci lra sui cui fa 
re i programmi per il prossimo 
anno La ripresa dice I ammi 
lustratore delegato d i Fiat Auto 
Paolo Cantarella sa r i molto 
probabilmente una ripresa 
•tranquilla» in tempi non bre 
vi Anche se, lanno presente 
tulli i manager, I industria ha 
ormai imboccato variamente 
la strada degli investimenti i-

del migl ioramento della coni 
pehtivila per uffrire prodotti in 
linea con le esigenze espresse 
dnll utenza 
Rapport i ch iar i . Su questo 
fronte la parola d ordine «sod 
dislazione del cliente» inco
mincia ad assumere aspetti 
più concreti Dopo il Gruppo 
I kit e le marche distribuite in 
Italia da Autogerma (Vollcswa 
gen. Audi) tutte le altre Case 
rappresentate in Italia stanno 
per varare nuove formule d i 
contratto «trasparente» (Bmw 
ha annunciato proprio al Mo 
torShow il suo documento «In 
tesa totale») che da gennaio 
certamente avranno effetti pò 
sitivi sul piano del rapporto Ini 
Casa concessionaria cliente 
Polit ica pr r ri. Citroen Italia 
ha lanciato proprio in occasio 
ne del Motor hhow Up riposi
zionamento verso il basso dei 
prezzi di listino di tulle le ver 
sioni a gasolio XX e Xant iache 
ora costano il 7-8 . in meno ri 
spetto a prima (ad esempio la 
zX 19 TD Aura pasvi da 
26 450 000 a 24 950 000 lire la 

La Citroen ZX 
Break esposta 
in «prima 
mondiale» a 
Bologna Sarà 
in vendita in 
Italia da 
febbraio negli 
allestimenti 
Avantage e 
Aura Monta 
motori a 
benzina di 1 4 
e 1 8 litri 
iniezione 
elettronica, e 
1 9 Diesel e 
Turbodiesel 

Xantia 1 9 TD VSX da 38 2 a 37 
mil ioni netti con il climatizza-
tore automatico d i serie) La 
stessa politica viene applicai*1 

anche alla piccola AX 4x4 T2X 
5 porte (sostituisce le prece
denti integrali a 3 e 5 porte) in 
vendita a lire 18 900 000 al po
sto di 20 200 000 

Sempre da Citroen Italia ar
riva una iniziativa «speciale» n-
volta soprattutto ai giovani e 
valida (ino al 31 dicembre per 
festeggiare la vittona della ZX 
nel mondiale Rallv Raid prezzi 
super ribassati per le versioni 
sportive 7.X 2 0 16v (27 4 mil io
ni contro 30 446 000) ZX 1 8 
l u n o tre porte (21 900 000 
aria condizionata compresa, 
contro 24 239 600) AX CTI a 
lire 17 900 000 (20 147 000) 
Infine un offerta per i neo-pa
tentati la AX 1 0 New Way 3 
iwrte costerà 13 450 000 anzi
ché 14 597 000 lire, chiavi in 
mano 
In «mondovisione». Come 
detto il Motor Show ha tenuto 
a battesimo due -prime mon

diali» la Fiat Coupé (d i cui so 
no stati annunciati i prezzi 36 
e 39,8 mi l ioni la 16V e 16V Plus 
aspirata 40 e 43 5 mi l ioni la 
16V Turbo e la 16V Turbo 
Plus), vero polo d attrazione 
della rassegna insieme alla 
Punto, e la Citroen ZX Break la 
più compatta station wagon 
del segmento «C» (motor i 1 4 e 
1 8 benzina e 1 9 Diesel e Tur
bodiesel) offerta da febbraio 
94 a un prezzo d attacco 
(19 950 000 lire chiavi in ma
no) che è il p iù basso del la ca
tegoria 

Non meno interessanti sono 
le 23 «prime italiane» fra le 
quali segnaliamo la Honda Ci-
vic Coupé, la supersportiva 
Toyota Supra le Volkswagen 
Golf Vanant e Ecomatic il luo-
nstrada Sportage della corea
na Kia, la Seat Cordoba e della 
Subaru la berlinetta Vivio (e la 
più piccola trazione integrale 
con motore d i 658 ce) e il mo
novolume Libero in una nuova 
versione sei posti con abitaco
lo tutto modulabi le 
M i n i per lo sport . Rove» Italia 
è una organizzazione dinami 
ca di una Casa, la inglese Ro
ver Group, che negli ult imi 
quattro anni ha sapulo nnno-
varsi completamente e negli 
assetti istituzionali e produttivi 
e nell offerta d i prodott i r icon
quistando cosi immagine e pò 
sizione di successo nel merca
to continentale Forte di una 
gamma di modell i tutti recenti 
e a copertura d i tutti i segmenti 
di mercato (1 ult imo ò stato 
•riempilo» dalla Serie 600 in 
vendita da pochi giorni ed 
esposta a Bologna) Rover Ita
lia vuole ora di rilanciare la mi 
tica Mini istituendo a 30 anni 
dalla vittoria d i una Cooper nel 
Rally d i Montecarlo un cam
pionato monomarca in 10 gare 
che prenderà il via in marzo 

Dopo il successo dei Voyager sbarca con la berlina 

Chrysler mira all'Europa 
e Vision fa da battistrada 

La Vision 
berlina tre 
volumi quanto 
porte e lunqa 
51 ?1 mrn 
larqa 1890 e 
alta 1434 mrn 
Il motore e un 
b cilindri 
plunvalvolc eli 
3 5 litri 
abbirato alla 
trasmissione 
automatica a 
controllo 
elettronico 

M KlRhN/'E II terzo colosso 
amencano la Chrvsler rimessi 
in sesto gamme e bilanci 
(chiuderà l anno con un un 
utile di quasi 2 mil iardi di dol 
lari poco meno di 2 mil ioni di 
vetture vendute in Nord Amen 
ca e una quota di mercato sali 
la al 14 9t> rosicchiando punti 
soprattutto alle giapponesi) 
passa ora a porre le basi per lo 
sbarco in Europa dove entro il 
Duemila intende vendere 
200 000 vetture Ambasciatrice 
delle mire espansionistiche sul 
Vecchio Continente è la «Vi
sion» ( in vendita da qualche 
giorno in Italia a 66 300 000 li 
re chiavi in mano compresi i 
10 mi l ioni di Ise) che si e gua 
dagnata il t i tolo d i «auto del 
1 anno» negli Usa 

La «stella a cinque punte» 
non 0 nuova in Europa ma fi 
nora si è fatta spazio solo nelle 
nicchie di mercato Da noi ò 
una realta il successo raggiun 
to da Chrvsler Jeep Italia 
(gruppo Koelliker) grazie so
prattutto alla monovolume 

In arrivo entro Natale il nuovo modello Seat del segmento «C» 

Una Cordoba sotto l'albero 

La Cordoba (nella loto la 1800 GLX) è concepita con 7 motorizzazioni 
14,16.181816v e 2 0 benzina, e 1900 Diesel e Turbodiesel 

Il regalo di Natale della Seat ò la nuova gamma Cor
doba del segmento «C» Berlina a due volumi e mez
zo quattro porte, firmata da Gmgiaro e Seat Grande 
abitabilità e il pai spazioso bagagliaio della catego
ria Cinque motorizzazioni a benzina, dall'inedito 
M00 al 2000 e con un 1800 16v al massimo delle 
prestazioni Due 1900 Diesel e Turbodiesel. Prezzi a 
partire da 18 280 000 lire chiavi in mano. 

DAL NOSTRO INVIATO 
• i CORDOBA Non si può d i 
re che il 1993 del la Seat non 
sia un anno convulso L avvio 
produtt ivo del la fabbrica su
per tecnologica di Martorel l . il 
lancio del la nuova Ibiza (che 
in Italia ha consent i lo alla 
Marca spagnola di contenere 
il ca lo nel l ord ine del 10 9% in 
dieci mesi e d i migl iorare la 
sua quota d i mercato da l 2.3 
al 2 6" ) i r ibaltoni valutari 
del la peseta e commerc ia l i 
dei mercati europei che han
no mandato in rosso i bi lanci 
del Marchio il camb io di pre

sidente da Juan Antonio Diaz 
Alvarez - dimessosi subito do
po il Salone di Francoforte per 
le divergenze con la hold ing 
Volkswagen sul deslmo degli 
stabil imenti d i Zona Franca a 
B a r c e l l o n a - a Juan C Llorens 
insediatosi un paio d i settima 
ne fa e infine il nuovo model 
lo Cordoba presentato in p r 
ma mondia le a l salone tede
sco e ora in arrivo anche in 
Italia (ent ro Natale con uno 
stock d i lancio d i 2000 unita e 
prezzi da 18 280 000 a 
29 430 000 lire chiavi in ma 

no Anet esclusa) 
F. propr io quest u l t imo alto 

del 1993 che ha indot to la 
Seal a r ichiamare in Spagna, a 
Cordob. i tutta la stampa del 
settore 1 occasione é appun
to quella di far vedere meglio 
e provare su strada il nuovo 
model lo Cordoba che prende 
nome (cosi come già la lo le-
do dal l o m o n i m o centro ca-
sl i l lano) da questa antica citta 
andalusa esempio raro di lun
ga convivenza p a c i f i u tra 

arabo-musulmani , spagnoli 
cnstiani ed ebrei e sul quale 
Seat r ipone grandi speranze 
Obiettivo del la Cordoba en
trare nel segmento «C», il p iù 
importante e numeroso in Eu
ropa dove raccoglie il 3\% 
delle vendite del l intero mer
cato automobi l ist ico, cercan
d o di conquistare parte d i 
quel 70 per cento di maschi 
professionisti in prevalenza 
giovani e giovani copp ie sen
za figli che ne compongono il 

bac ino d utenza 
La Cordoba è una due volu

mi e mezzo di 4.10 metn che 
grazie al lo spoiler posteriore 
(d i due diverse d imensioni a 
seconda del le c i l indrale e pre
staz ioni ) , al disegno al lo di 
cintura e al padigl ione arro
tondato sembra una pseudo 
coupé a quat t ro porte Perso
nalmente il des i gn - f r u t t o an
cora una volta del la co l labo
razione d i Giorgetto Giugiaro 
con Centro stile Seat - non ci 
aveva convinto a Francoforte 
e non ci convince neppure 
oggi de l tutto anche se in mez
zo al traffico la Cordoba «mi
gliora» 

Siamo stati, invece lavore-
volmente colp i t i complessiva-
mente dal la spaziosità del l a-
bi tacolo e del suo bagagliaio 
(da 455 a 762 litri con sedil 
posteriori abbattut i la più alta 
capacita di car ico della cate
gor ia) e soprattutto dalle mo
torizzazioni a benzina ( le 
1900 Diesel e Turbodiesel 

con motor i d i nuova costru
zione non siamo riusciti a 
provarle) «onesta» anche se 
un pò sotUxJimeiisionata (r\-
spetto al peso di oltre una ton
nellata in ord ine d i marcia) 
I medila 1400 che con i suoi 
60 cv a 5200 gin e 150 k m / h 
può essere guidata anche dai 
neopatentat i p iù proporzio
nata e scattante la 1600 di 75 
cv a 5200 gin che consente 
una velocità di 170 k m / h de
cisamente la p iù equil ibrata é 
la I 8 0 0 d i 9 0 c v a 5 5 0 0 g i n c o n 
cui si raggiungono i 182 km 
1 ora incredibi lmente silen
zioso e prestante il motore 
del la 2000 GT di 11 S e v a 5400 
gin che consente una velocita 
massima di 198 k m / h e vanta 
un accelerazione 0-100 km h 
in 10 1 secondi Al lop del la 
gamma infine la sportiva 
1800 GT 16 valvole l , 130cva 
6000 giri 206 km orar i ) che in 
omaggio al suo ruolo -paga» 
però in rumorosità RI) 

Prestazioni e comfort eccellenti sulla super-ammiraglia Renault 

La Safrane vola con il biturbo 
DAL NOSTRO INVIATO 

• • LI iVShMRUftCO Pochi eie 
menti aerodinamici ben mie 
grati nella carrozzeria ci dico
no che siamo di fronte ad una 
Safrane molto simile alle altre 
- e in particolare alla V6 Qua 
eira da cui deriva - ma certa 
mente di grandi prestazioni Si 
tratta infatti della Safrane Bitur 
boRXF. motore 6 ci l indri bitur
bo di 3 0 litri in vendita in Italia 
(lire 86 300 000 chiavi in ma 
no) come «top» di gamma del-
I ammiraglia Kenaull Fin dalla 
progettazione più che la spor 
tività si sono voluti evi l tare -
riuscendovi perfettamente gli 
aspetti di comfort e d i piacere 
della guida Ne é cosi se attinia 
una grande stradista mauegge 
voi1- e sicura godioilivsnna 
nell abitacolo spazioso ben ri 

finito e riccamente accessoria 
lo (un ico optional il tetto apri 
bile elettricamente) capace di 
raggiungere i 250 km or.in e i 
100 k m / h da lermo in 7 2 se 
ce>ndi con una progressione-
dolce e pulita 

Pur contando su una ,M>len 
za di ben 260 cv a 5r>00 gin 

min ino nel lostud iod iquest , i 
motorizzazione i tecni t i l ian 
no voluto infatti privilegiare l.i 
(opp ia motrice che tocca il 
suo massimo di (7 kgm a 2500 
gin ma e he soprattutto ò (rui 
bile per il 971 in un regnm di 
rotazione piuttosto ampio dai 
2 500 ai 5000 giri munito 

Al comfort gì nerale e alla si 
curezza attiva della Biturbo 
contr ibuiscono non eli meno la 
trasmissione integrale perni i 

I H ntecor i Viscodrivi ( i l giunto 
viscoso centrale i he ripartisce 
automaticamente la coppia 
motrice sul treno di mole a 
m iggiore aderenza) le so 
spensioni «pilotate» con tre 
funzioni di ammortizzazione e 
correttore d assetto I impianto 
frenante sorvoassistno a quat 
tro dischi autovcntilanti di 
grande diametro e con Abs a 
cinque sensori e mime il ser 
vnsterzo a ngidi t) variabile (a 
questo proposito ci e pi iciuto 
j w x o il «gioco del volante alle 
basse velocita dove la servoas 
sistenz i e molto generosi per 
lavorire le manovre di par 
clieugict) e le- mote sp<\ ificlte 
da 17 pollici 

Ma come dieev imo 11 parti 
colanta di questa Safr ine sta 
nella motorizzazione Vodui 
mola un pò più da vicino L i 
S i l ram Biturbo come detto 

ha un motore Vb 3 litri molto 
simile a quello della Alpine A 
610 l u rbo Ixi doppia sovrali
mentazione a gestione elettro
nica e derivata dalla tecnolo
gia sperimentata sui motor i 
Renault di Honnula 1 I due tur 
betcom pressori KKK sono par
ile olarmentc compatt i e a bas
sa inerzia cosi da assicurare un 
rapido aumento della pressio
ne di sovrahmenlazione e 
quindi una riduzione dei tempi 
eli risposta Questa soluzione 
ha reso necessari alcuni Inter 
venli sul motore (fatti dal part
ner specializzato Hartgc) quali 
1 idozione di un doppio scam 
biatore aria aria modif iche ai 
circuiti dell acqua e dell o l io 
collettori di scarico speci l la 
ina . inci le lo sviluppo di una 
nuova scatola del cambio e 
una frizione rafforzat i 1 A'/z 

1994 IN «LAGUNA». Ecco la prima immagine ufficiale della nuova me-
dio-alla della Renault erede della 21 che sarà commercializzata in Italia 
entro il primo trimestre del prossimo anno Si chiama Laguna è una ber
lina 5 porte articolata in tre livelli di allestimento (RN RT RXE) tre mo
torizzazioni a benzina di 1 8 litri 95 cv ? 0 litri 115 cv 3 0 litri V6 170 
cv e una Diesel 2 2 a 12 valvole (8b cv) 

Vovager - e alla versione mo
torizzala con il turbodiesel del-
I italiana V\1 - che totalizzerà 
a l ine anno 3500 consegne su
perando ogni più rosea aspet 
lativa e che ora si propone ag 
giornata e migliorata ( ne par 
leremo a parte ndr) 

Ma le «specialità» non pos 
sono bastare alla lerza delle 
«Big 1 hree» ed ecco dunque la 
Vision tuffarsi nel «mare gran 
de» delle berline con il compi 
to di lare da lesta di ponte per 
la «media» Neon (presentata a 
Francoforte) in arrivo a luglio 
o settembre 1994 e la nuova 
Saratoga nel 1995 

Nel ruolo di -auto immagi 
ne» della nuova Chrvsler la Vi 
sion può giocare molle carte 
specie se si riuscirà a corregge 
re qualche ingenuità tutta 
amencana come i numerosi 
inserti di plastica"«finto legno» 
e le sarà data una taratura piti 
rigida alle sospensioni poste 
non (a mote indipendenti co
me I avantreno t ipo McPher 
son) che alle alle velocità si di 
mostrano troppo leggere Per 

siile e temperame.itn UH Ito 
spigliato non ha invece d i te 
mere i conirn i i l i li iunior, se i 
ci l indri plunvalvolc di -> "> 'iln 
abbinalo i un i trasmissic in 
automatica a contee 'io ele'tro 
meo eroga 208e iv i lh e , ol i la 
su una coppia di ben 52 kum 
La velocita massima e di 211 
km h accelera da 0 i l in i 
km li i n9 5secondi 

Berlinona tre volumi qu t i > 
|K.>rte di oltre 5 metri si p-c se n 
tacon uno siile molto pc rson i 
le che può facilmente pi icerc 
agli europei l a b i t i c o l o » s p i 
zioso grazie il passo !u iv,c i 
alla canvggiata aliarti i l i < M 
co di contenuti di pres!ie,n> 
dalle sellerie in |njllc al cl ini t 
tizzatore automatico dal clop 
pio airbag -fini s.zc il emise 
control dalle regolazinn < lei 
Incile di v 'd i l i porle e sp, e 
chietti ..' Mifxr i inpianU *-1 M » 
da 120 vsatl e 7 a l l opp iami 
dai disjxtsitivi Abs e ant ip i t t i 
namento delle ruote l ino alla 
finezza del vano porlacxc hiali 
sull.i volta del padiglioni 

La Peugeot 306 
anche Turbodiesel 

I H La famigl ia Pcugeol 306 
si e arricchita del la nuova ver
sione XTdt motore quattro c i 
l indri d i 1905 ce sovralimenta 
to con turbina Garrett o KKK 
in grado di e r o g " C 92 cv a 
1000 gin min e una copp ia di 
20 5 kgm a 2250 gin Già d i 
sponibi le al prezzo chiavi in 
mano di 25 155 000 lire 0 de
stinata a e hi «desidera unavet 
tura capace di fornire ott ime 

prestazioni (180 km ti d i ì 
100 k m / h in 12 4 second i ! a 
costi contenut i ( l 'HI orane o 
stanti pereone ZI i km con 
un litro d i gasolio 1 ^ -t km I R i 
c ic lo urbano) e c o u un e •• va 
to livello d i comfor t ' La 4(>i> 
XTdt è- infatti dotala d ' se •- o 
sterzo idraul ico sos|xns i n 
anteriori McPherson In in i 
dischi tamburi i 1 disc 1 i si 
con I opzionale* Abs) 

IL LEGALE 
F R A N C O A S S A N T E 

Tasse e soprattasse 
a chi il ricorso? 
^M Non o n r u il e..so di ve 
dt rsi notificai-,' tn^mn/ ion i di 
pagamento delle lassi1 di pos 
sesso e relative sopra ti »sse dei 
veicoli o perché non nsult.i 
Ir iscritto il relativo versamento 
o perche non risulta annotato 
al Pr i I eventu ile atto di sondi 
ta del veicolo Come compor 
tarsi in questi easi e*d i chi v i 
indirizzata I eventuale opjMisi 
z ione ' 

Anche in qm stoc. iso la qiu 
nspn.dcnza non era stata uni 
U K . I tanto che e slato neces 
sarò 1 intervento delle Sezioni 
Unite della Corte di Cavsazio 
ne che h inno cosi statuite» 
• I opposizione e ontro I in fun i 
zione di pagamento della tassa 

Mercato bus a picco. Iveco spera e lancia THD 
DAL NOSTRO INVIATO 

• 1 PAI l-RMO Se I industria 
dell autoniob le piange* ciucila 
dei bus e. stili or lo dol collasso 
Giuseppe Amato direttore ije 
nerale della divisione bus della 
Keco non usa mezzi termini 
[ X T clip nqere la c r i t i c i situa 
zione del comparto in Italia 
• G L I nel CI2 la situazione era 
pc santissima e si facevano 
ana log ie previsioni per il 
1993 A un anno di distanza si 
devo constatare t h e ò ancora 
p e r o r a l a h per quanto si 
povs,i sperare in un *M miglio 

re ci dobb iamo Utrezz.irt pi r 
affrontare un altro anno amo 
rd molloditf ie ile-

Corno si v t la produzione 
dei bus in Italia dipende quasi 
totalmente dalla domanda 
•ptibblic t» ( chiesta si e prati 
eamenti ndolt i a / I T O s i . i | » r 
la none r.iU e risi t \ ononi i i a 
del paese >ui per le VICI nde di 
lantlento|>oli e h< hanno pres 
socchò paralizz ito le atninim 
slra/ ioni locali si i ancora por 
l.i mancal i /* , di un i lek^e di n 

(orni.i del trasporto pubblico 
s« H A I la quale e impossibile 
Ir Kc ian piani di sviluppo 
l 'n.i dimoslr izione. dello stallo 
di mercato si ha n» I perdurati 
U stalo di crisi i Valle Uht 1 lo 
stabilimento irpmo dove si 
producono i bus Iveco e dove 
(ir>0 dei 1J00 dipendenti sono 
*\tì un inno in cassa inU tjra 
/ ione straordinari t i /ero ore 
l ' ino .i lebbr no ) e 011 1 i dram 
in tlie i pro.pe Itiv t de1 ne e n 
zt uiH i l io «valle Ufit ideve l.it 
Mirare da 100(1 a UOU bus I .m 
no Quest . inno invine ibbia 
mo immatn io l i lo i tutt ou;tji 

c i r c i 180 bus e forse arriverò 
mo a fino «inno a J30 Cosi si 
va in profondo rovso- spiega 
con molta amarozz.i e rabbia 
Giusep|X' Amato ben colisa 
pevole elio le aziende di tra 
sporto pubbl ico proferiscono 
accollarsi i i n d o l o r i oneri di 
ni muton/ ionc e d i carburante 
a n / k h c investire nel rinnova
mi nto del -parco- vetusto ( D 
Milano 1S0 autobus hanno più 
di J0 anni) e fuori norma sui 
p< r u,\\ scarie fu sia por il rumo 
re 

C ie") nonostante il mana le 
nn ut d< Iki Iveco continua i 

credere nelle povsibihta di ri 
lancio del mercato finanziato 
e lavora in questo senso An 
che portando avanti i progetti 
e lo sviluppo dolio sue inanime 
di prodotto che hanno itia ot 
tenuto larghi consensi m F.uro 
pa o sulla baso dei quali Iveco 
ha stipulalo numerosi accordi 
produttivi in paesi extraeuro 
pei f* e osi che o i ^ i a un anno 
dalla commercial izzazione 
doli I uroClass Normal Decker 
(autobus por il trasporlo mie 
rurbano e turistico a menilo 
ramaio) prosenta a completa 
monto della inanima la versio 

ne più ivanzata e prcstitimsd 
i Mini) Decker «bv Orlandi» i ì 
moiri di iltezza $0 e ni più del 
Normal motori ti e ihndri turtxj 
intereoolor d i M S litri iU *Su i 
IHOcv e (uU, i dispositivi di si 
e uro/za IXJSMIXII i destinata 
sopnt t t i t to al mercato ( t i ro 
|M*O e entro se ttentnonale dovi 
e più sviluppata la •cultura* de I 
bus \H'T viatici a nitido r a ^ i o o 
tur ismoonjaniz/ to 

l I uroCluvs I i l ) peraltro h i 
tutte lo carte in rt noia po ' avi 
re successo Silenzioso lx n 
ae r ' ( o molto confortevole per 
i p issouLìen n un dodici hl< 

con seelili inatonnei reciol ibil i 
0 vari -s* rvizi di U>rdo» i f « ile 
da guidare se n/a s[e>r/o grazie 
ilio più moderne UMIIC-IOI^O 

costruttive e ali u j to de 11 eltM 
ironica e* dell intorniane a ice 
ne ha el ite» ampi i dimostiazio-
ne un bravo col i u.d .toro Wv 
e o t l x e i ha condot to i t t r i v i r 
so i tornanti in salita e d i v e*sa 
de I Monto IVllt unno a l'aler 
ino tra le stretti viu/zi eliPvr 
1 im i i i Mondello e infine sul 
l a u t o s f u i a di l ' un i i Kaisi) e 
con î r inde e ip K ita di stiv iy 
L;K d) I b t^actlt \ 1J moiri t u 
b i t NI) 

di preipnt t i M I iiitove u «ilo e 
rei itiv ì sopr ittassa e su' i u il 
la d iscp l in » de 111 e osuld, II. • 
eiepen ili/zazieino di CHI *ll I 
ieHUeJl neivombro l'tS] n ( S'i 
«•d < ìevoliifa alla t O I M I I / m n * 
de I I nbmiale u sensi .j< t;], 
arti '1 e JS ecnl proc e in 
quante» li \ id o t t e t t o un m 
posi i e la sanzioni p<s uni in i 
acì i s s i ae< esson . m i n i ' i 
questioni efella m \ s(l \ . 
me no eie I picvoutivo nei ts 
unministr itivo ili mie nde .'< 

di finanza (art ^ d i H i l o . ^ - 1 

gennaio l' iTs n J i l'iie x il 
la proponibi l i tà eli Mi i ' > n i 
d i M I I / I me ide re su', i K ur 

sdi/ieMH e t i m.jw tei l /a *'i d< 
Io umeJi/io- ( v ni ' t i n bi 
l 'NJ n I KM b 

Ì„Ì s< nteiiz i >. min si \< 
i r ivt lve m rie orso d ,unl ./ 

no dell ì t OIIIJKMI n / i ,n r n i 
le ria nten< ndoehe ne ì i pm 
pari m di d le ito d K i ri d n>> 
ne in t|ii m io I i t tmtrove -. . i 
tjuarei i non 1 e s ni i ' u n 
sai)/ ione eie pe li •' / il i IH IS 
eli un ini |msl i e n m i s m 
ziom pec uni in ì 

\ i t l i r i ' n n Ut* s in* ' 1 '!» 

ve i< ne rm» di e in ni i r •.(<« 
la lercie J1 cjonn no ' ~s n 
J7 * he- disc iplm un) e n v,i-I i 
no il sistc ma s mzn malorn • n 
maten > di tassi mti niobihsti 
e In Oli» Mi pr« supjHHikJoni i 
ni orso inumi) s*r it » ili. in 
teneleiiza di fin i n / i H I M ' 
proporre op|K>si/K> le d <i / 
ali autorità mudiz aria e oinpe 
li nte ide ntific it t ne I I n inni ili 
e no i n* I l'n top 


