“nel Mondo

cento pill care di quelle dei traghetti,
e altrettanto meno care di un viaggio
- in aereo. Sufficientemente concor-
renziali? -
* Secondo i} parere dxffuso degli
analisti di cose economiche e finan-
ziarie, le tariffe non sono abbastanza
alte per assicurare un'iniziale tran-
quillitd ad Eurotunnel. Anche perche
i prezzi dei traghetti diminuiranno
senz'altro entro l'estate. Ma potrebbe
intervenire una sorta di accordo sot-
tobanco tra Eurotunnel e le compa-
g¢nie di feries per non darvita ad una
guerra dei prezzi, cosl che i primi
possano cominciare a rimborsare |
debiti spaventosi che hanno contrat-
to, e i secondi possano continuare a
soprawivere. Unico a rimetterci sa-
rebbe naturalmente il cliente, privato
del gioco al ribasso che si manifeste-
rebbe i m un neglme du leale concor-
renza,

In venta la «battagha della Mamca»
nasconde a tutt'oggi le sue disposi-
zioni strategiche, le forze in campo
(quanti, ad esempio, dei trasportato- -,
ri marittimi minori sono destinati a
scomparire in questo duello tra gi-
ganti?), la potenza difuoco, learmia
disposizione. Quanto influird sulle
fortune del tunnel un falso allarme,
un inizio d'incendio, una minaccia "
terroristica? Nessuno & in grado di -
prevederlo. Quanto perderanno i tra-
ghetti per una tempesta devastante,

- i uno sciopero, una serie di ritardi?

ingresso francesedell’Eurotunned = . .. o o vl s v LT i1 Michel Lipchiz/Ap Anche qui siamo nel campo delle
s e AL Lapostamglocoeenorme Quel .

- delle cose. Una scommessa giganle-  mercato & destinato a diventare la

: ’ e colonna portante dell’area pid svi-

DR luppata, infrastrutturata, . industrial-

Aerei, traghetti e trem sotterranei
si dlsputano 25 milioni d1 v1agg1ator1

 m PARIL Per cilo, per mare  per 1] § maggio il tunnel sotto la Manica sara inaugurato da |
tema. Come la battaglia di Norman- - ganeojs Mitterrand e dalla regina Elisabetta. Le merci

dia. Con inevitabile associazione d'i- - R - . .
" dee, la chiamano gia +la batiaglia . POtranno viaggiare gia da marzo. In maggio sara il tur-

, della Manicax. Chi sono i contenden- - no delle automobili su treno. E in giugno sara pronta la .

i g“;oc'eia'{?;";",;’;;‘;f’;:'gg posia i ligison Parigi-Londra su Tg, il treno ultraveloce: tre ore -
1 \( . . o
. posta da 25 milioni di viaggiatori . dal1a Gare du Nord a London Waterloo. La posta in gio

~ I'anno. Tutti quelli che fanno e faran- ¢ CO € Una fetta dn mercato da 25 mlhom di v:agglaton
wllanno. wix s

no ssu e gits tra Gran Bretagna e con-

- DAL NbSTRO CORRISPONDENTE
GIAHIII MARSILLE .

subno I ebbrw.a deifondali marini. < la banaglia, sara trai fem@ e ll lun-

Vediamo chi sono i lottatori in . nelLe due pld grosse compagnie di
campo. Cominciamo con le compa- : traghetti sono la P&0O European Fer-
gnie aeree: essenzialmente British - ries e la Stena Sealink, alle quali va
Midland, British Airways, Air france, ', aggiunta la societa Hoverspeed peri -,
Sabena. Si aspettano tutte un con- - battelli a cuscino d'aria. L'anno scor- ;*
“loda Frangois Mitterrand e dalla regi- - raccolpo immediato sulle linee Pari- * so hanno trasportato quasi nove mi-
na Elisabetta, Le merci potranno - gi-Londra e Bruxelles-Londra. La pri- ;. lioni di passeggeri tra Dover e Calais.
viaggiare gia da marzo. In maggio, +, ma registra ogni anno 3 milioni e " Per far fronte al tunnel ora le compa-
salvo nuovi intoppi, sara il tumo del- - mezzo di passeggeri; la seconda po- .- gnie hanno modemizzato la loro flot-
* e automobili su treno, E in giugno :: €0 pid di un milione. Come reagiran- - - ta, all'insegna di una nuova filosofia:
sard pronta la laison Parigi-Londra * no? Dichiarava qualche giomo fa Mi- 1 «Noi - dicono i marittimi - offriamo un
"' su Tgu, il treno a grandissima veloci- .- chael Bishop, presidente della British rodotto diverso: la piccola crociera,
t&: tre ore secche dalla parigina Gare ;. Midland, all'/ndependent: «Le com- on la semplice traversata, Ed ecco ;

" una: crocerina  gradevole "(lempo;
: permettendo) ma lunghetta, un tre- ..
“ no sferragliante negli abissi marini ©

1l 6 maggio mfam lmmagmlﬁco
tunnel sotto la Manica sara inaugura:

se che abita a ovest di Dover e Lon-  liardi di franchi, 26mila miliardi di i
.dra e che voglia andare nel Finistére ' re. Seicentocinquantamila azionisti *;
;0 anche in Spagna, perche dovrebbe ~ sono 1! in aftesa di veder diventare . . . o

deviargversoesteinﬁla;si nel tunnel, - redéliﬁ?ig ::l1 b?u EMEmlemoii)'w Accordo sottobanco? = mente strategica d'Europa: grosso-
du Nord aYla Waterloo Station di Lon- - pagnie aeree hanno maggiore flessi- - sorgere sulle havi splendidi bar, risto- +'. P<* poi tomare a ovest? Ma contano - - Queili di Eurotunnel esibiscono .. - I sistema delle tariffe di Eurotun-  modo il triangolo che sta tra Parigi,
dra. In altre parole, caife mattutino in = bilita con il loro prodotto, Se perdia- ;- ranti di qualita, piscine coperte, bi- :Opfalt:::rz :';lr:ae gauit;orobla d:' gf:;rzl:;eme;;:;r{t;eo:n&)smo. l: . nel, per chi viaggia in macchina, si  Bruxelles e Londra, un polo d'atra-
place de la Concorde € aperilvo a - Mo clientisullalinea HeathrowPar- . bioteche, sae cinema. t. Per ade- - e o e e P vints ohe ol 1996 gl au‘o;ﬁ;}’m _Tegge su un principio molto sempli-  zione naturale per Francoforte, Lio-

* Tralalgar Square, ««=:sp~-r gh non sarddifficile concentrare i no- . guarsi al nuovo mercato hanno inve- pe ponte . 8  ce: pill passeggeri trosporta una’ ne, Barcellona. Potrebbe essere, con -

. ¥ - spazzato dalla brezza marina, piutto- © che opteranno per la galleria saran- * : L .
Ma il I e a tato dato, "« stri sforzi per esempio su Heathrow- " stito cinque miliardi dl h'anchi 1 400 3 e PN . macchina, pid il prezzo @ vantaggio- © la sua ricchezza, «il» cuore pulsante
a il via alla gara & gid ato. ' pel P! sto che seppellirsi per 35 minuti interi :- no gid otto milioni. Elacosa pid im- = _ Sy ool L "G L B dellEuropa occidentale, - 2

_Dal 12 gennaio infatti i biglietti del- = ; Zurigo, dove non siamo in concor- : mlllan:h d‘ i ) A ; o 1 + 5 :
a 'Eurotulr;xenel sono in vendllgla Un ta- ‘* renza con il tunneb. Logica ferrea. " A e nare? - <. portanie & che almeno unio di quest &, tra una Renault Espace con otto oc- ;1| Nord-est della Franciacon lasua

. : s *, .- I mercato del trasporto sulla Mani- - otto milioni intraprendera il viaggio 7 . - L - 2 ! 1a
Tiffario che le societa di trasporto ae- :/; All'Air France sembrano meno con- .. Dloel nuavenavl 0 a ¢ cresciuto dell'80 percento tra il per il solo fatto che if tunnel esiste, - CuPanti € una Cinquecento con un ¢ riconversione da industria pesante in
" reo e manittimo hanno accolto con - vinti: dietro Londra non ¢'¢ un conti- :

: Con i loro diecl super fems. le . 1983 e il 1993. Eurotunnel conla su i L'effetto-traino sul mercato & la carta |, S0I0_passeggero a bordo. Stesso :- terziario avanzato, il ricco Sud-est in-

* un somiso tirato. Un sofTiso, perché i - nente che possa supplire. Al massi- i compagnie saranno in grado que- ./ un ulteriore aumento del 45 percen-  su cui punta Eurotunnel, Né avra bi- '\ Prezzo, che varia soltanto in base ai - glese, il Belgio affacciato sul mare del
" prezzi sono superiori a quelli dei fer- *: mo la Scozia, ma non & gran cosa. Si :: st'estate di compiere 50 traversate al - to da qui al 2003. Che si passi cio¢ * sogno: nei primi anni dovra pagare ~. periodi dell'anno da un minimo di© Nord che diventa sbocco, pid di
" ries; la bocea storta, perche tulti san- .- prepara quindi una revisione dei ‘- giomo. Pensano inoltre a ricentrare ;. dagli attuali 18 ai futuri 25 mitioni di + interessi sui debiti per pid di cinque ; 1900 franchi (550mila lire) ad un* quantolosia gia, dell'alto Reno tede-
no che vi sari una fase di aggiusta- ' prezzi per essere concorrenziall, Si ;* le loro rotte. Punteranno pid a ovest, 5 utenti. Basteranno per far rientrare le , miliardi di franchi I'anno, Dowvra al- & massimo di 2800 franchi (810mila li- © sco. La battaglia della Manica an-
mento, e che comunque sia qualche - * vede gia, del resto, che il vero brac- ;' tra Comovaglia € Bretagna, tra Cher- - spese enormi affrontate per lacostru- * lontanare lo spettro del fallimento fi- - re) per un biglietto di andata e ritor- - nuncia, come pochi alm eventi, len-

. milione di viaggiatori vorrd provare - clodi femo. il noociolo strategico.del- boux:geSouthampton I wrista mgle- . zione del tunnel? Si tratta di 90 rm- " nanziato, chee nell'ordine possibile * " no. Tantfe che sono del 10-30 per: trata nel XXl secolo. -
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Gli ospedali non saranno mai ~ dei cittadini. Lo abbiamo fatto " sempre le soluzioni concrete [y o o e e e

Vogllo -ostenore anch’jo |1 Tribunale per | diritt! del mala'.:o.._.|

un luogo di villeggiatura, ma - autofinanziandoci e denuncian- . per un uso corretto delle risorse ;. ; 030000 * 050000 5100000 ~ 0200000 " O v * Verso la mia quota tramiite;
. i : s L . ; : .. w1 O ele p. 029525003 2: Comitato di alMFD-Tribunalcpcridirilﬁ del malato. ¢,
non possono neanche continua- * do le sofferenze inutili subite . tecniche, umane, finanziaric e .- | oa a: Comitato di sosteg : -

al MFD - Tribunale per i diritti de! malato,
chelnvnoallegulouquﬂlocoupon S RN P { ST

re a essere, come spesso accade - dai malati, le pratiche clientela- - organizzative. Noi vogliamo,

- in Italia, un luogo da incubo. " ri, gli sprechi assurdi, le omis- - - semplicemente, quello che ogni Cognome . el - Nome !
_Dal 1980, noi del Tribunale per :  sioni e gli abusi. Lo abbiamo " persona che scopre di stare via T -
i diritti del malato, a volte con /- fatto coinvolgendo la parte pid .~ male vuole. E cio2 che ghi'. I ap Localia Prov, Tel.

Tl . . e Spedi Corhitato di sostegno al MFD - Tribunale per | dirittl dei malato | ‘ i
sensibile e competente del . ospedali siano un luogo dove S P e Francesco de Sanctls, 15 - 00195 Roma - Tel.06/3722704. |  Tribunale per | disitt del malato

. . . . . Ri t 1t i informazioni 13! str tt th. n - -
mondo sanitario e indicando - farsn curare, non umiliare. l- cevereto ulteriori informazioni aulla nostra attiv} J Movimento Federativo Democratico

.. successo e a volte no, ci siamo |
impegnati nella tutela dei diritti ©
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