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«Non so se e utile
ma cambia la civilta»

Con Piano tra i simboli del futuro

«Noi pensiamo di dover sempre giustificare utilitaristi-
camente le cose. Il tunnel si deve quindi presentare
quindi come un’opera utile. Perd ha un valore simboli-
co: due paesi forse vogliono sottolineare che una civilta
legata a un’idea di isolamento e di separazione finisce

€ ne comincia una nuovan,

Cosi Renzo Piano, il celebre

architetto, ragiona sull'eurotunnel. «La vera sfida & il ri-
torno al progetto, senza timore della complessita,
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== MILANOQ. S: Inventa la «realtd vir-
tuale» anche per il sesso. Possibile
che non si possa inventare una In-

ghilterra virtuale per chi sta di qua *

e un'Europa altrettanto virtuale per

chi sta di 12, Philp Dick I'aveva pre- .

visto con generositd: ricordate nel
film il muscolare Schwarzenegger
che si presenta allagenzia del
vnagF (virtuali) e viene proietiato
r le vacanze su Marte o su un al- '-
tro pianeta a piacere, vero o falso |
non si capisce, anzi su questa indif-
ferenza e ambiguita si gioca la su-
spense del racconto e del film,

1 tunne! sotto la Manica sembra
ulrl\ regresso, un ritomo al passalo,
alle
dell’Ottocento- Novecento (da Pa- *
nama a Suez alla Tour Eiffel ad-
dirittura -alla Bibbia, all
quando il mar Rosso si ritird davan-
t1 a Mose e ai suoi, primo esempio .
ésmtto) di cospicua deviazione

elle acque (per mano umana o '
divina non saprei giurare). -

«Siamo stati conquistati dall'idea
che l'informatica abbia preso pos-
sesso_di tutto, che il mondo sia un
villagdio™ globale tenuto assieme
dalle fibre ottiche, che-la nostra fi-*
nestra s1 possa affacciare~ormai su*

paesaggio vmuale'h scelta, Poi
ci si accorge che i! temitorio & ca-
blato ma che la vita & fatta di rap-
porti personali, diretti, che abbia-
mo bisogno di respirare aria vera
con i suoi odori e di toccare con
mano. L'ltalia & un villaggio globa-
le senza fibre ottiche: perché l'in-
treccio dei percorsi tra un luogo e
l'altro, tra un’esistenza e l'altra, &
fittissimo. Molto perd vive di scam-
bi immateriali. era anche in
passato. Ad un progetto ad esem-
pio si comincia a pensare studian-
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grandn opere ingegneristiche ,

do carte e immagni, filmat che
analizzi per ore davanti alla televi-
sione. Ma ad un certo punto viene
il bisogno del contatto diretto, arri-
va il momento di andare sul posto,
del sopralluogo. Non solo. Shamo
< realizzando un museo a Houston
ed incontrare la gente che un gior-

+ no quel museo utilizzera e visitera
apre altre strade al progetto, fomni-
sce ragioni pidt fondate ¢ pill inti-

+ me al nostro lavoro. Anche questa
modica esperienza spiega la rea-
lizzazione del tunnel della Manica,
che & |a prova del bisogno di mate-
rialitd che l'astrazione informatica

~ non pud surrogare, Ecco direi che -,

il tunnel conferma la prevalenza
del materiale sull'immateriales,
Renzo Piano ci racconta cosl le
sue prime impressioni a proposito
di quella che & stata definta con
buona dose di retorica «a piti gran-
de opera del secolo». Lui stesso &
alle prese con la realizzazione di

un progetto che potrebbe vantare -

. questo o quaiche altro primato:
I'aereoporto di Osaka, in Giappo-
ne,_ un'isola arty Jmalg Lollegata
con la terraferma da un ponte di
~cmque chdog'netrll unlbféld cheac-
~ che gl aefei du io-

do? vxzrxsne e unael'(\hmt
servizi, Una meraviglia, Fantascien-
za per viaggi avveninstici alla Flash

Gordon. Oppure un mito ncreato.
Perché queste grandi opere?

Se devo rispondere per Osaka, la

ragione sta nelle leggi giapponesi:

di notte non si pud volare nel cielo

delle grand: cittd. L'isola aggira la

legge. Ma forse se ne sarebbe po-
tuto fare a meno. Anche al tunnel

si sarebbe potuto rinunciare, Non .

serve al traffico delle merci. E per
il raffico delle persone ci sono gli

-

dt altri -

Carta d’identita

Renzo Plano & uno degtl architetti
itallani pld notl. Nato a Genovanel *
1937, laureatos! a Milano al
Politecnico, ha lavorato nello
studlo dl Franco Albinl e
successivamente in quello dl Louis
Kahn. Il progetto che lorese
famoso fu per il Centro Culturale
George Pompidou a Parigl (insleme
con Richard Rogers). Altre sue *
realizzazione; ('edificlo per ufficl
B&B dl Novedrate, I'lstituto per
ricerche e coordinamento acustico
muslcale di Parigl, la sede dolla
Menil Collection a Houston, Ia
sistemazione del porto anticodl
Genova.
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acrei e traghetti sempre pid velocl,
Forse attraverso - queste grand:
opere st vuole dimostrare qualco-
sa. L'architettura e I'ingegneria si
sono se: dpre prestate allo scopo:
le piramudi o 1 templ: grecy, gli ar- .
chi di trionfo, le cattedrali gotiche,
il Beaubourg per Pompidou, il
Louvre per Mitterrand, 1 grattacicli
per il grande capitalismo america-
no. Lorenzo de’ Medici procedeva
con maggior finezza, Noi in com-
penso pensiamo di dover sempre
giustificare utilitanisticamente le
cose. Il tunnel sx deve presentare
quindi come un'opera utile, Perd
ha un valore simbolico, di auto-
rappresentazione: due paesi de-
vono dimostrare al mondo quello
che !sligx;o fé:hre e, ,forselwgo
SO, re ché, i civilt %
ad A RIBA AT ISCEMEND ¢ di se-
parazione, finisce ‘¢'ne comincia
una nuova... Grazie a loro,
Anche Pitalla sl mette In corsa:
Berlusconi come 1l soclalista -
Mitterand e il ponte sullo stretto
come Il tunnel della Manica. Ma *
ne saremo capacl? . '
Le difficolta in questi casi non so-
no tanto tecniche. Sono soprattut- .
lo orgamizzative. Sapere mettere
in campo e gestire una macchina
di grande complessita, come han- -
no latto Francia e Gran Bretagna.
qut credo si manifesti il nostro
deficit culturale Non ¢ neppure

“
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L’'uomo costruttore la natura, I'economia, il progresso
Al di la della retorica le nuove sﬁde dell’ archltettura

LO SHUTTLE E ARRIVATO

Shuttie per trasporto merck:

>, 25 vagoni ad un plano solo, ognuno progatiato

furgoni, moto e biciclette,

una via df scampo alternativa,

per rasportare un mezzo da 44 lonnellate,

v caso di crdio, dacagliiaments o ncendia grave,
1 passeggert posetng ussine del reno  aspetue nolia gatlena
o serviz0 10 shuttie ¢ salvataggio, che ampiazza )l sgzio
normale nella galiena sul iald opposia, § coridoi di ememenza
30n0.2 375 mi. Se pecessano, la gatleria di servizio pud fomire

1 velcoll vanne direftamente verso
vagoni speciali per it terminal,
con rampe allungabili in testa

- 9 in coda per copnre
i tratto tra l veno

reato 4R ptionme’.
& pli hvelk, llmwmppoﬁwmm
piano, @ irasportd o, wnw‘wums

.

%" Teletono di
emergenzs

W Sona siae prase
anmmalt & vansitra-nelia galera. Una rete ¢ tirma circonda
i perimetri del terminal @ 1o entrate deila gatiena, Lo gallane
sON0 UitehorMente proteite da esche avvelonate e barriere
2 cofrente sletirica,

emergenze  ogni 100 M1, CIrCd  p,o.ic NEWS.PRG Intograph

Datl sullio Shuttie

Yalociti: tino 8 160 km/h
Durala de! viaggio: 35 minul
_Lunghezza del ireno* 750 mt.

saverd precauzioni par impadire agh

Tubl ¢i servizio
coperti da grigtie

questione di risorse. L'isola artifi-
- ciale 'aereoporto di Osaka costa-
no in fondo solo ventimila miliar-
dl Quanto st @ sprecato e rubato

| dc?o i ter-
remon de lctrq ia?
Potrebbe venire rmomento del-

"~ Hitalia. Tramontate e sepolte le

Ideclogle, tomano di moda so-
gni e simboli. C'¢ anche forse di
mexzzo Il disegno (questo tutto
" Ideologico) di rilanciare i) mes-
sagglo del progresso, dell'uomo
costruttore, delle volonta e delle
Intelllgenze che vincono la natu-
a..
S), ¢ un rltomo alla grande sfnda
Ci'sono sempre una torre di Babe-
le o una’Muraglia cinese nella no-
stra storia. In un modo o nell'altro
rappresentano un limite da valica-
re. ll tunnel o l'isola d1 Osaka, im-
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Lo storico Denis Mack Srmth I'insularita & ancora un valore

«Alblone si abituera all'Europa»

PAOLA SACCHI

= ROMA. La «scopertas dell'Euro-
pa e dell'ltalia soprattutto, mezzo
secolo fa, it gusto di smangiar be-
nes e un sapore un po’ avventuro-

so di liberta che proveniva da quel -

«nuovos mondo, per un inglese, to-
talmente «privo di regoles Le soglie
della rocciosa «insularita» britanni-
ca il professor Denis Mack Smith -
uno dei pill seuropei e sicuramen-

te il pi aitatianos degli storici ingle-

si — e valico cosl, con quel lontano
viaggio in aereo. Denis Mack Smi-
th, vera autontd netlo studio della
stona del nostro paese, ora dalla
sua casa di Oxford ~ dove lo rag-
iungiamu telefonicamente e dove
insegna al College A/l Souls - salu-
ta I'inaugurazione dell'eurotunnel
sotto la Manica come un wmpor-
lante simbolo dell unila dell'Euro-

Allora, Sir Denls, che bel carico

di storla, diffidenze, separatez-

2e, rimplanto di antichi fast im-

periali si porta dietro questa fer-

rovia costrulta nel mare...
Intanto, guardi, non so molto di
questo mnnel E pOI xo nonci an-
drd mai...

Perche, profossoro? .
Preferisco un viaggio piu rapido in
aereo,

Intendo dire che leurotunnel

dal punto di vista pratico, non

aggiunge granché ai collega-
mentl inglesi?
Diciamo che rappresenta piutto-
sto un fatto sentimentale, E un
simbolo dell’'unita dell’Europa.

Sull’'unita cl sono ancora molte

resistenze da parte inglese... .
O questa unitd esiste ancora, op-
pure non esisterd mai. Ma il tunnel

non avra molta influenza sul risul- -
tato. La gente va gia in macchinaa ”

Pangt, a(traverso Ia Manica, o in
. w o
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.aereo verso 1l Mediterraneo e la
galleria marina senz'altro axutera
un po’ il traffico.
- ora {a tecnologla ha un po’
ridisegnato la geografla. Quella
. protuberanza artificlale tlene
definitivamente unita la Gran
Bretagna all’Europs. E un po’ un
simbolo del venir meno dell'ari-
stocratico distacco inglese?
Non so...Questo ritegno aristocra-
.~ tico, basato su una lunga storia,
perdura, & ancorato ad una senc
- di cose che attengono a fatti senti-
mentali di un popolo. Ma non du-
rerd ancora moito, .
A quale ssntimento Inglese sl d
ferisce? - -
Noi vecchi, almeno, ci ncordlamo
bene le grandx giornate quando
l'isolamento dal continente cra
possibile. Ma questo & passato da
molto tempo... -
E come rpensa ora 3 quelle
glomate?
Ripenso alla mia grovinezza,
quando andare in Europa era ve-
ramente un viaggio di scoperta.
Non era cosl facile andare all'este-
ro. Ero un ragazzo durante la
guerra e dopo il secondo conflitto
mondiale fu quast un‘avwentura Vi
sitare il continente.
La prima volta che cl andd come
lovide?
E sempre stata per me una cosa
eccitante andare all'estero, Ora sl
va € magarl si1 torna in un solo
giorno. Ma allora io quel viaggio lo
vIvevo quasi come un cambia-
mento di vita. Se rnipenso a quan-
do andai in ltalia per la prima vol-
ta... St mangiava cosi bene in lta-
hia. lo ero abituato all’austerita -
glese ¢ amvandq nel vostro paesc
trovat quasi tutto il bene del mon-
do. E I'ltalia era anche molto po-
vera allora, Ma per me quella fu
PR .

K

A /

N

un'esperienza anche lussuriosa.
Sembra un paradosso, ma fu cosl.
Lussuri
S, non si puo lmmagmarc cos'era
in quei giomi la vita inglese: 1 cou-
pons per i vestit,, un etto di burro
alla sethimana.., E questo da nox &
durato fino al 47-48
Ma anche in ltalla allora non c'e-
ramolto da stare allegr... .
S, certo. E solo che da voi le rego-
le non c'erano. Da noi erano ri-
spettate. In italia, invece, c'era pid
libertd, molta pitd liberta. Qualsiast
cosa con il denaro si otteneva. Ma
Fra molto tempo fa, cinquant'ann: ,

Q... s
Abblamo pariato finora dell'lta-
fla. E la Francla, rivale storica,
ora sara ancor plu vicina?

Sono centinaia di migliaia gh in-

glesi che hanno una casa in Fran-

cia, adesso. La Francia ¢ sempre

“ stata 1l paese preferito, ma forse

anche 1l pid temuto da noi, temuto
certo soltanto perlastoria. ¢
Gla Napoleone pare avesse avu-
to I'ldea di costruire una sorta di
gallerianellaManica... .
Ah, Napoleone... Tra i mici amici
¢ conoscentt qualche voita si usa
prendere n giro | francest, ma la
Francia sta ancora molto a cuore
all'inghilterra.
Cosa sl dice per prendere In giro
1francesl?
Mah... come ¢'¢ una caricatura uf-
ficiale di questi inglesi sempre de-
finiti aristocratici, ¢'¢ quella del
rrdnce5| che manglano frogs. lera-

Quella deﬂnlzlone ~manglator| di
rane» vuol sottolineare unastra
vaganza?
S1, anche se le rane sono unacosa
buonissima. A me pitace molto
mangarie. Ma, sa, it popolo ingle-
se %un po'...
unpo'...?
In Inghiiterra mangiare le rane, ¢

A
)

anche le lumache. sembra una
cosa assurda.

Un attegglamento snob?
No, non & snob. Forse & solo un

- softolineare una diversita. E poi

sono tutti un po’ luoghi comuni,
come quello di dire, ad esempio,
che da noi si mangia male, perché

forse amiamo andare nei fast .

food, dove st pranza con pochi
soldi. Ma anche qu: ad Oxford, in
realtd, ci sono posti dove si man-
gia benissimo. E cosl. luogo co-
mune & anche definire gh nalani
mangiator: di spaghetti. Gli spa-
ghetti ora si trovano sempre pid

’
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frequentemente anche in Inghil- -
terra, come il caffé espresso, C'¢

un'invasione culinana.
Anche attraverso | cibl, quindi,
culture e differenze si stanno
sempre pld awicinando. Ma i la-
scitl delia storia sono piis duri da
rimuovere. Mi riferisco alle resi-
stenze Inglesl al trattato dl Maa-
stricht. L'eurotunnel la fa un po’
ripensare a Maastricht? -~ -
Evidentemente 1l tunnel sta a si-
gnificare che le distanze tra noi e
gh altri paesi si accorciano. Ma il
nostro & un paese piuttosto con-
servatore nel pensiero. E ¢ vuole
tempo, non st pud cambiare subi-
to. Ci vogliono deglh anni per fare
accettare a tutti Maastricht, per ar-
rvare a quel cambiamento di
mentalitd, che amverd, non ho
dubbi. I trattato di Maastricht 10
I'ho accettata individualmente g1a
molti anni fa. Ma il partito conser-
vatore al governo ha bisogno di
tempo per accettarlo pilenamente.
Ma questo attegglamento non
crede che possa sembrare an-
che un ritrarsi dal tormentati e
imprevedibill scenar che I'Euro-
pa, con il suo carico di responsa-
bilita, si trova dli fronte dopo la
caduta del muro di Berlino?

.
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percettibilt in rnezzo al mare, so-
no 1 segnali di una lotta titanica
contro i limiti imposti C'¢ della re-
torica in tutto questo. Non me ne
nascondo:il pericolo: Perd in'que-
stormomento-cerco dicoglierne

un aspetto soltanto positivo. Poi & .

una questione di equihbno, di mi-
sura, che in questi casi ancora mi
pare si rispettino, Perd non andrei
pil in 12 nel giudizio. Resterei in
attesa, 1n sOSpeso,
Ma per un architetto che dise-
gna, Inventa, che & Il tramite di
questa avventura, indicandone
le strade e le soluzionl tecniche,
quale significato prende questo
ritomo della «sfida«? - ., 2
£ 1l ritorno al progetto, senza timo-
re della complessita. ,

-

Renzo Piano & diventato famo-
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Denis Mack Smith Giovannetti / Effige

Personalmente sono d'accordo
con il fatto che I'Europa si assuma
le proprie responsabulitd, Ma - ni-
peto - non direi che I'atteggia-

mento inglese cambxera subito A .

poco, a pocosl... .
La storia dall'lsola-grande Impe-
ro pesa ancora cosl tanto’
No, I'lmpero non c'entra affatlo.
L'insularita, invece, sl. L'istinto in-
glese & di non cambiare 1n fretta,
perché si ha paura por di pentirsi,
In twtta la socield bntannica c'é
questa idea di andare per grad,
passo dopo passo, cautamente.
Gli inglesi - come dire? - hanno
sempre paura di perdere qualcosa
che poi non si potra piti recupera-
re. E l'insularita pud essere anche
qualcosadi prezioso. - .
Inchesenso? ..
Lo & come lo pud essere una ccrta
italianita, sono i caratter diun po-
polo, di una hazione... 2
Lelélegatoa quosta Insularita?
lo no, per me quasi non ¢ esistita.
Mt nferivo a quello che pensa il
popolo inglese, a quello che vedo,

E, comunque, in genere io penso -

che quando s cambia bisogna

-

so per un'opera come il Centre
Pompidou, che si annuncia attra-
verso un inguaggio di appaniscen-
te tecnologia. Perd ¢ stato sempre
scostruttores m-smodiantichi, at-
tento .al particolare, ai -materiali
impiegati, al restauro (dalla scala
micro dei laborator per I'Unesco
o alla archeologia industriale del-
la fabbrica Schlumberger di Parigi
' o del Lingotto a: progetti per il
centro storico di Genova o per |
Sassi di Matera). La sfida intellet-
tuale - st pud dedurre dalla sua
«carriera» - non ha necessitad di
clamon o di dimensioni clamoro-
se, di palcoscenici o di spettacoli,
- piuttosto ha bisogno di quelle «dif-
ficoltd» che la sedimentazione sto-
rica del paesaggio e dell'architet-
tura itahani non rnsparmiano. E'
pul facile Il ponte sullo Stretto.

.. .

a [} -~
Carta d’lndentlta
La sua «Storia d’Italla dal 1861 al
1969~ & Inserita da tempo nel
cataloghl assleme al grandi
capotavori della letteratura. La
profonda conoscenza della storla
del nostro paese gli sono valsi il
titolo dl Commendatore dell'ordine
al merito della Repubblica italiana.
Denls Mack Smith, che insegna
storia d'italla al college «All Souls-
dell’'Universita di Oxford, &natoa
Londra nel 1920, Ottre alla -Storla

d'italia-, Mack Smith ha scritto

numerose aitre opere tra cul: < >
Savola re d'Itallas, «Vittorlo
Emanuele, Cavourell ~- - -
Risorgimentos, <Mussolini» e altrl
volumi su Garibaldl. Recentemente
ha presentato un nuovo 18voro su
Mazzini, «grande italiano un po’
dimenticato dal suoi connazionali».

s B Seoa W A v s p e urc s Rtk atev o ‘53?

sempre farlo pensandoci, non in

fretta,
Il contrario di quello che sta ac-
cadendo in Rtalia, Sir Denis?
Si, direi di sl. Rispetto all'ltalia di
questi giorm sono perplesao
COnslglIa un po’ di ﬂemma in-
g' e
Dare gxudnzn e consigli, cosl dall e-
stero, non mi piace, Dico solo che
cambiando di colpo, qualcosa si
' perde sempre...
In concluslone, prof. Mack Sml-
th, con questo eurotunnel avre-
* mo un'lnghllterra meno distac-
cata? «.
Per me, 1n realta Il collegamento
vero con il continente fu costituito
da quella grande novita che fu il
primo volo aereo tra la Gran Breta-
gna e la Francia. Chissa, magan gli
inglesi >t riverseranno In massa
nel tunnel, Ma hoi mierdubbi. -
Ancoral'lnsularita? . ~.
No. non & questo. Ma, non & pid
. bello andare in acreo o in nave,
con la luce ed i color del mare di
+ {fronte? Ma, sa, forse qui incide un
pochino la mia.. claustrofobla Si
dice cosl no?

Venerd) 6 maggio 1994
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= In pillole tutte le «parole-chia-
ve~ che fanno da guida ad una m-
gliore lettura dell'Eurotunnel. Cu-
nosita e non solo.

Azionl. ] titolo Eurotunnel ha avu-
to un andamento altalenante nei
sette anni che sono passatr dalla
sua emssione. Da 35 franchi (pan
a 9,800 lire, considerando il valore
diun franco pari a 280 lire) ha avu-
to giomi d: gloria nel maggio 1989
amvando a 126 franchi. Una fortu-
na di breve durata con un ntorno
dell'azione Eurotunnel a 50 fran-
cht All''lmzio dell'anno il valore si
era assestato a 60 franchi per poi
ridiscendere a 40. Secondo gli
esperti il titolo restera sotto i colpi
della speculazione finché I'intera
operazione Eurounnel non si asse-
stera.

Azionistl. Oscillano tra 640mila e
un milione e trecentomila e sono
soprattutto francesi (62%) e picco-
li nsparmiaton (54%). Secondo un
recente sondaggio il 69% de! fran-
cesi pensa che I'azione Eurotunnel
salird, ma per 1l 58% solo dopo il
1996. Un aumento di capitale di al-
meno 5 mihardi di franchi & prewi-
sto entro 1l mese d1 maggio.

Banche. 220 banche un po’ in tuth
1 paesi del mondo, europee In
maggioranza, hanno finanziato
Eurotunnel. Le giapponesi sono
moltissime, le amencane non han-
no partecipato. La Banca europea
degli investiment: ha essa stessa
accordato det prestiti,

Cantiere. Sono state utilizzate
4.100 persone da parte france-
se, anche di piia da parte ingle-
se. Nove operal sono mortl, di
cul sette britannici.

Citt dell’Europa. Questo il nome
del futuro ‘e spettacolare centro
commerciale che aprira ' I'anno
prossimo sul terminal francese: oc-
cuperd uno spazio di 59mila metn
quadrati, di cur 10mila dedicat a
nstoranti e stands con la gastrono-
mia di tutti 1 paesi europei.
Contenzlosl. Ce ne sono ancora
numeros! € soprattutto riguardano
question: di danaro. Ne resta da re-
golare uno di somma importanza,
guello con le compagnie delle fer-
rovie,

Costruzione. La triveliazione delle
gallerie & durata cinque anni, due
volte meno nspetto al tunnel che
collega l''sola principale di Hon-
shu con quclla di Hokkaido n
Giappone, lungo 54 chilometr, I'u-
nico comparabile nel mondo a Eu-
rotunnel. -
Costl. Alla fine s! raggiungerd la
magniloquente cifra di 100 mihard:
di franchy, circa 28.000 mihardi di
lire, due volte pid di quanto era sta-
to previsto.
Eurostar. !l nome che prendera,
quando entrerd in funzione i Tgv
(Tran grande vitesse) ovvero un
tipo di treno veloce specialmente |
concepito per Il tunnel che mettera
in comunicazione Londra con Pa-
ngi in sole tre ore.

Eurotunnel. Ovwiamente la parola
magca di tutta questa operazione
che oggi verra consacrata. L'ongi-
ne sta, comunque, nella denomi-
nazione della societa privata fran-
co-bntanmca con 2.500 salariat,
concessionana fino al 2052 del
tunnel. La societa ha una sede lon-
dinese e una parigina.

Frequenza. Nelle ore di punta, nel
1995, i sara un treno, per entram-
bi1sens: di marcia, ogni tre minut.

Sicurezza Owiamente uno de:
particolan su cul la societa costrut-
tnce ha messo la massima cura
terremout, attentaty, incend, il tun-
nel ¢ stato approntato per poter
wreggeres tutte queste eventualita.

Margaret Thatcher. La «Lady di
ferror 1impose 1l progetto Eurotun-
nel ai suor compatriott, vincendo
ogni tipo di resistenze, numerose.
La Thatcher conquistd al progetto
anche l'assesno della City. La sua
influenza per questa grandiosa
operazione & stata determenante.
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