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Ristagnano i consumi interni ma cavalca 'export

Auto, stentata ripresa
xploit Fiat in Europa

In settembre si & avuto un modesto aumento della vendita
di auto in ltalia: lo 0,9 per cento. Molto meglio & andata in
Europa con una crescita media del 4%. 1l mercato interno
& ancora contrassegnato da una stentata ripresa dei con-
sumi privati, anche se le prospettive sono positive. La Fiat
beneficia del boom delle esportazioni vendendo sul mer-
cato continentale it 28% in pid. Gli industriali del settore
accusano il governo di mancato sostegno.
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. . ' EDOARDO GARDUMI

m ROMA, Il meruio dell’auto va
meglio, molte meglio in Europa,
un po' meglio in ltalia. Anche i dati
sulle immatricolazioni nel mese di
scttembre confermano che la ri-
presa dei consumi & consistente
nel resto del continente ma stenta
ancora parecchio nel nostro Pae-

se, Qui la crescita della produzione -

industriale, fattasi davvero impe-
tuosa a partire dalla meta dell'an-
no, continua a cssere sostenuta
prevalentemente dalle esportazio-
ni. Lo dimostrano ampiamente |
dati relativi all'andamento delle
vendite della Fiat, in faticoso recu-
pero sul mercato interno, addrittu-
ra dilaganti su quello estero. -

Incremento modesto .

In Ralia la Motorizzazione civile
ha immatricolato 'in  settembre
118.200 nuove vetture, lo 0,89% 1n
pili nspetto al mese cormisponden-
te dello scorso anno (117.156). E
un aumento ancora molto mode-
sto, che viene i pratica sommerso
dal saldo negativo che riguarda i
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primi nove mesi del '94. Nel corso
di questo periodo la flessiong del
mercato & stata dell'8,64 per cento:
da 1.371.281 immatricolazioni nel
'93 a 1.252.827 quest'anno, Per
I'Anfia, I'associazione che raggrup-
pa le industrie del settore, s1 deve
parlare per ora piti di un'attenua-
zione della contrazionc che non di
un'cffettiva ripresa.

Bisogna peraltro rilevare che sul-
I'auto, come del resto su molti altri
prodotti industriali, la cnisi italiana
si ¢ abbattuta in modo improwiso
e molto brusco. Nel '93 la caduta
delle immatricolazioni rispetto al-
l'anno precedente ¢ stata del 29
per cento, Se si tiene conto di que-
sto dato linversione di tendenza
degli ultimi mesi pud apparirc pit
confortante di quanto non consen-
tano di giudicare le cifre prese nel
loro valore assoluto.

In Europa le cose stanno invece
andando decisamente meglio. In
settembre la crescita & stata del 4

. per cento. In alcuni Paesi V'espan-

sionc del mercato ¢ clevatissima.
In Francia l'incremento ¢ stato

deli'11,7 per cento (piu 14,6 nei
primi nove mesi dell’'anno), in
Spagna del 29,1 (pit 19), nel Re-
gno Unito del 5,8 (piti 9,4), Solo in
Germania la situazione rimane pe-
sante: le vendite sono scese in set-
tembre del 2,9% e nei primi nove
mesi dello 0,3. . .

Sul mercato continentale la Fiat

ha fatto registrare un vero ¢ propno -

exploit. In settembre ha venduto it
28 per cento di auto in pitl rispetto
allo stesso mese del '93. Il gruppo
di Torino incrementa quasi ovun-
que la propria quota di mercato: in
Francia passa dal 4,6 al 6,2%, in
Spagna dal 3,6 all'8,5, in Danimar-
cadal 4,9 al 6,9, Solo in Svizzera, in
Austria, in Portogallo e in Grecia si
ha una contrazione della quota. .

I risultati migliori, sul piano curo-
peo, il gruppo Fiat li realizza in
quei Paesi dove sono state adottate
misure fiscali per promuovere I'ace
quisto di automobili. E questo fatto
spinge I'Anfia a tornare alla canca
nei confronti del governo di Roma,
accusato di essere la causa, per |l
mancato varo di una politica di so-
stegno al settore, di una buona
parte almeno delle persistenti diffi-
colta.

Anche in Italia la Fiat vede cre-
scere la propria quota di mercato:
In settembre ¢ stata del 49,7 per
cento contro il 46,2 dell’anno scor-
so. Per i primi nove mesi del '94 i
dati sono rispettivamiente 454 ¢
44,3. Le 1immatricolazioni per le
vetture con il marchio Fiat-Inno-
centi (escluse quindi le Lancia-Au-
tobianchi) sono aumentatc in set-
tembre dell’11,12 per ¢ento. Sul

Amaro: «Faremo uno sciopero generale degli elettrici »
I sindacati si mobilitano -
contro I'<Enel spezzatino»

«AAA... nuovi imprenditori cercasi»
E 1a Spi (Iri) apre le porte all’Est

Nuovo flocco azzurro nella fertlle casa Spi, ia finanziarla dell'Ini
specializzata nella creazione di Imprese. lerl & stato presentato I'ultimo
nato, il Ble di Gorizia, un incubatore di nuove aziende collocato proprio a
cavallo traitalia e Slovenia. «ll centro — splega il presidente della Spi,
Agostino Pacl - dovrebbe diventare un polo fortemente attrattivo per chi
voglla intraprendere attivita rivoite ai paes! dell’'Europa centro-orientale~.
1 Bic sl propongono, Infattl, di accompagnare sulia difficlle via
dell'imprenditorialita chi ha buone idee ma scarsi fondl e poca
esperienza. Con risultati sinora assal confortantl. <11 60% del seed capital
investito in Italla lo si deve alla Spiv, sottolinea con leglttimo orgoglio
I'amministratore delegato Romualdo Volpi. Mentre Atberto Corrias,
direttore centrale dell'lri, sottolinea gli sforzi dell'istituto «per allargare il
mercato non per sostituirsi ad esso~. «L'Importante & creare una struttura
di imprese Innovative capaci di lavorare in rete e di cogliere le potenzialita
dellaricerca che c'é in un'area come la nostras, splega Francesco
Zacchigna, responsabile del Blc di Trleste. Anche in Confindustria si
mostra molta attenzione per [ Bic: <Danno una mano importante in uno dei
momenti pla ditficiti per un imprenditore, quello dell'avvios, dice Federico
Galdi, responsabile Internazionate dl Confindustria.

GILDO CAMPESATO

m ROMA, «Ci siamo gia mobilitati
con numerosc iniziative a livelio lo-
calc. Ad esempio, il blocco degli
straordinari in Emilia ¢d il sit-in da-
vanti al ministcro dell'Industria a
Roma. Ma non basta. Attomo all'E-
nel si & aperto uno scontro troppo
grosso. C'@ voglia di svendere nelle
solite quattro mani prvate una co-
sa importante come 'energia clet-
trica. Non possiamo accettarlo,
Andremo ai primi di novembre ad
uno sciopero generale della cate-
gonan: Andrea Amaro, segretario
della Fnle, il sindacato clettric: del-
la Cgil. annuncia la linca dura dei
sindacati, Del resto, la posta in gio-
co scembra proprio  giustificarlo.
L'oclore i spezzatino clettrico che
giunge dalla cucina del mimstro
dellIndustria Vito Gnutti sembra
fatto apposta per suscitare gli allar-
mt sindacali. Liberalizzare del tutto
la produzione di clettricita, cedere
ar privati le centrali dell’Enel, molti-
plicare le socicta private produttrici
sembrano mistre fatte apposta per
suscitare vasti appetiti, a volte in-
confessabill. Magari nel nome del
mercato ¢ della concorrenza. Del
resto, sullo sfondo st delineano
scenari ci conquista. Mediobanca
sta stuchando la possibilith di una
cordata con Edison (Ferruzar),
Sondel (Falck) ¢ Fiat. St parla d
progetti di investitori tedeschi, inte-
ressati ad esempio all'Aem di Mita-
no, magari con l'obiettivo di costi-
tuire una repubblica clettnca pa-
dano-bavarese. St agitano anche 1
grandi gruppi elettrotermomecca-
nict, queth che producono turbine
¢ materiale per le centrali: fa hbera-
lizzazione scompaginerd | giocht
delle commeesse, Siemens, General
Electric, Westinghouse, tanto per
citarne alcuni, non vorranno certa-
mente assistere da testimon! passt-
vi. .
Un po’ pit di competizione non
guasta.

Ma quale competizione! Dividere
'Enel e privatizzare la produzione
significa solo creare tanti piccoli
monopoli regionali, altro che al-
largare 1l mercato. S1 passerebbe
da un monopolio pubblico, con-
trollabile attraverso un’Authonty,
a tanti monopoli privati, con ben
maggiori possibilitd di sfuggire ai
controlli. E poi, il patrmontio del-
I'Enel & fatto di centrali nuove ¢
vecchie, appetibili e meno. Cosa

facciamo, cediamo ai privatl la
polpa ¢ lasctamo allo Stato I'osso,
magar scaricandone 1 costi sulle
bollette?

Insomma, il sindacato & contro

la privatizzazione.
Siamo contro lo spezzatno di
Gnutti ¢ siamo a favore di una pu-
blic company veramente diffusa,
non come s ¢ fatto con le banche,
Lo Stato, ovwiamente, deve garan-
tire gl interessi della comunitd na-
zionale mantendo un ruolo nella
socicta privatizzata attraverso fa
golden share. Del resto, questo ¢
I'unico modo di procedere in fret-
ta alla privatizzazione ¢ di massi-
mizzare gli introit, Spaccare tutto,
tra l'altro, vuole dire allungare i
tempi ed incassare meno.

Perché siete cosi contrarl divi-

dere I'Enel?
Perche non ne guadagna it merca-
to, che non sard per questo pid
concorrenziale, © NON s¢ ne ave
vantaggeranno neanche ¢ consu-
matort. Anzl, si molhplicheranno
le strutture ¢ s perderanno le eco-
nomie di scala. Invece diridursy, le
bollette diventeranno pii pesantl.
L'esperienza  inglese  dovrebbe
pur aver mmsegnato qualcosa. E
pol, pensiamo ad aleune temat-
che cone quelle del'ambiente E
vero che non sempre 'Encl ha
brllato in questo campo, ma &
molto piu faclle affrontare certi
problemi con una struttura unica,
che abbia forza partrimoruale ¢ fi-
nanziana adecguate, piuttosto che
con una costellazione di societa

minori,

Tanti piccoli saranno pit effl-

clenza di uno grande.
Ma chi 'ha detto? Forse che un
problema come il risparmio encr-
getico si pud affrontare pid facile
mente con un sistema disarticola-
to? Ed anche la sicurezza della re-
te: quanto tempo ¢ sarebbe volu-
to per affrontare il black out del 24
agosto senza una struttura unitaria
come quella attuale? Senza conta-
re che I'Enel & uno det pochi gran-
di gruppi italiani in grado di com-
petere alla pari sur mercati inter-
nazionali. Vogliamo distruggerlo
proprio adesso che gl st ¢ data la
possibilita di operare all'estero?

Sl & In attesa che il consiglio dei

minlstri vari il progetto di Autho-

rity.
Spero non abbia niente a che fare
con le bozze che Gnutt he fatto
circolare di questt tempi. Quella
non ¢ un‘Authority, ¢ una specic
di braccio operativo del ministero,
non ha veri poteri. Ci vuole, inve-
¢e, un organismo indipendente
dal governo e dalla logica spartito-
ria della prima repubblica, Chi
controlla deve essere in grado di
comminare sanzionhi pecuniane
anche pesanti contro chi non n-
spetta le regole, deve avere la for-
s dt censurare richieste impro-
pric od ingerenze del ministero,
deve poter vigilare sulle taniffe ¢ la
qualita del servizio, Di tutto cio, da
quel che si sa, nel progetto
Gnutti¢'¢ ancora ben poco.
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La Fiat «Puntox

mercato italiano sono state le indu-
stric estere, ad eccezione delle
francesi Pcugeot e Citroen, a paga-
re anche negli ultimi mesi i prezzi
pitl pesanti alla crist dei consumu,

Alta presslone fiscale

Secondo i dingenti dell’Anfia le
ragion del ritardo itabiano sono di
due tipi: la nsicatissima ripresa det
consumi interni ¢, appunto, il man-
cato sostegno governativo. Dice
I'associazione der costrutton che «
mercato risente ancora di una
SCArsa propensione ai consum da
parte delle famiglie, caduti del 2,3

per cento nel '93» Ma aggiunge su-
bito: «L'auto non ha ancora beneft-
ciato del lieve miglioramento regi-
strato quest'inno anche perché sul
sCUOre grava Ua pesante pressio-
ne fiscale che raggioungera nel '94
1 91,000 muiardi, pan al 20,7% del-
Iintero gettito tributanon,

Oltre al mancatt sgravi fiscali,
I'Anfia 1mputa 1 «basst livellr della
domanda» alle incertezze che n-
guardano il superbollo diesel ¢
I'imposta sulle vetture di alta ciline
drata, Imposte che, viene nlevato,
Sono presentt soltanto nella legisla-
ztonce italiana,

Martedi 11 ottobre 1994
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I tagli alla Difesa minacciano il gruppo

Allarme rosso
per Fincantieri

DALLA NOSTRA REDAZIONE

ROSSELLA MICHIENZI

ma GENOVA Futuro a rischio perla
cantieristica militare. A lanciare il
grido d'allarme - preso atto dei ta-
gli previsti dalla manovra ai danni
della Difesa - & la stessa Fincantie-
ri, gruppo In. «La scure che s1 ¢ ab-
battuta sul bilancio della difesa -
sottolinea un nota dell’'azienda -
avra pesanti ripercussioni sull'in-
dustria militare: gli stabilimenti na-
vali non saranno certamente ri-
sparmiati ¢ poiché i cantieri militari
sono tutti in Liguria, sard questa
Reglone a soffrime maggiormente;
lo stato di difficolta in cui versa da
tempo la cantieristica militare ave-
va gla ridotto sostanzialmente le
dimensioni del comparto, ¢ oggl
esiste 1l pericolo di sottovalutare
una criss che qui ¢ ben pit grave
che altrove», Le cifre, 1n effetti, par-
lano drammaticamente chiaro: la
principale industria del scttore , va-
le a dire la Divisione Costruzioni
Miltari di Fincantieri, ha visto cala-
re la forza lavoro da 3500 a 2200
unita nel giro di quattro anni; ¢ i
cantieri militari, dopo la cessazio-
ne nel 1993 della produzione di
sommergibili & Monfalcone, st so-
no ndotti a duc, uno dei quah - ¢
¢1o¢ Riva Trngoso - & inattivo da un
anno, dopo 1l varo della nave San
Gusto «Proprio per il cantiere riva-
no - denuncia la Fincantien - gh
cffetti della legge finanziana si
preannunciano  particolarmente
traumatici, in quanto la ripresa del-
I"attivitd era subordinata alla reahz-
zazione di una nave rifornitrice per
la nostra Marina Militare, unita pre-
vista in tutte le edizioni del cosid-
detto “Nuovo modcllo di difesa™.

Una commessa da 240 mubardi
con 1l finanziamento suddiviso 1n
quattro anni, € una previsione d
almeno 29 mesi di lavoro con 400
occupati I'anno. 1l relativo contrat-
10, conferma Franco Nichele, della
Fiom Cgil, cra stato firmato nel lu-
glio scorso ¢ aveva rappresentato
un pnmo spiraglio di speranza di
npresa, ¢ di progressivo nentro det
513 dipendenti oggl i cassa inte-
graztone. Einvece 1 tagli al bilancio
della Difesa comporteranno il nin-
vio di programmi fondamentali per
la sopravivenza dell'industnia del
scttore. In pratica il vuoto registrato
fin dal 1990 nel carico di lavoro
della canticristica miltare corre 1l
rischio di prolungarsi ulteriormen-
te, n¢ si puod far conto su altn pro-
grammi nazionah che, per quanto
previsti nel “Nuovo modello di Di-
fesa™, non appalono ancora matur
per una rapida cantierabilita né co-
pertt da finanziamenti adeguat
«Oltre all'inutlizzazione di impiants
d'avanguardia — conclude la nota
Fincantien — preoccupa il pericolo
di disperdere un patrimonio uma-
no 1l know-how ¢ la cut preparazio-
ne tecnica hanno nchiesto lunghi
tempr di formaziones. Preoccupa-
zione, owmamente, condivisa i
masstmo wrado da lavorator e sin-
dacato. «Pur senza dimenticare -
annota Franco Nichele - che Fin-
cantien, s¢ non avesse perduto
tempo sul capitolo der traghetts ve-
loct, por realizzats da privati come
Rodnguez, avrebbe @ia potuto os-
sere in marcia verso un nequilibno
deli'occupazione, senza dipende-
re totalmente dalle tncerte com-
messe della Difesar




