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VERTENZE APERTE. Intervista a Paolo Brutti (Filt-Cgil): le ragioni dei nostti scioperi
Trasporti, in vista
un’estate bollente

Anche la Filt contro Alitalia

Dopo i piloti, saranno ora nugvamente hostess, steward
€ personale di terra a scioperare? Schisano convoca per
venerd! i sindacati, ma la situazione & pesante. «5e non
riscrive il suo piano operativo, chiameremo i lavoratori
alla lottas, dice Paclo Brutti segretario della Filt Cgil. |
sindacati temono il ridimensionamento di Alitalia. Si
annuncia un'estate bollente per i rasporti: «Cerchere-
mo di evitare i disagi modulando le vertenze apertes.

W ROMA_ il documento sindacale
firmato dalle federazioni dei tra-
sporti di Cgil Cist e U parlava chia-
ro: Jll piano operative 9596 non
va. Non né condividiamo né Ia filo-
sofia, né le indicazioni concrete.
Tradisce gli accordi dello sromso
luglic, Dungue, non basta ritocca-
ve quel progetio: va riscritto da ca-
pov, Roberto Schisane, ammini-
stratore delegato di Alitatia, si & ri-
girato per un bel po’ fra le mani
quelia lettera di una decina di car-
telie inviategh da sindacati confe-
derali. E si ¢ preoccupalo. Ancora
Lollente la trattativa coi pilot, ni-
schiano di iaccendersi altro fronti
sul versante di hostess e stoward e
del personale di tema. Abbastanza
per far lemere {ingovernabilita sin-
dacale in Alitalla. Lasciata per un
attimo Ja verienza coi pilodl, per
ara incastata su un binario morto,
Schisano ha cosl preso carta ¢
penna ed ha scritto al siodscati
confederali: «Vediamoci venerd!
alle 14s. E INnizio det dialogo? C'é
da sperarlo: I'Alitalia not pud reg-
gete, col periodo estivo alle porte,
ad una guerriglia sindacale scate-
nata contemporaneamente dalle
molteplici component aziendali.
momento @ dei pil dedicatt, come
conferma Paolo Brutti, segretario
generale della Fii Cail.

Ma che succede con | plioti?
Succede che it oltre un anno non
si & riusciti a chiudere la vertenza.
Risultato? Inasprimento  delle
azioni di lotta ed incomunicabiliti
tra gli interlocutosi. Entrambi com-
medtiendo un ervore stralegico. Ali-
talia percheé chiede aumenti di
produtlivita che esisteranno sol-
tanlo sulla carta; i piloti perche,
convinti di (are resistenza in fase
di geslione, accettano ma inten-
donuo (arsi pagare profumatamen-
ie la cosiddetia produttivitd attesa,
In anlicipo, per sempre e senzq
raggiungerla mai.

Porchd sarabbero sole cartace)

gl sumont| di
Innanzitutto, perche se si utilizza-
rera quesli plafond avremo un'uti-
lizzazione dei piloti al kimile dela
sicyrezza. Anche se poi, per fortu.
na, Alitalia non riuscird a raggiun.

gerdi,

Perché mal?
Per disorganizzazione.  Alitalia
non chiede al piloll maggior pro-

duttivita per aumentare e fre-
quenze o volare pid lontang, ben-
s per far fronte al difetti delia sua
HOgTAMmazione Operativa,
Anche vol beandite Vascla &

Non per soldi, ma per il piano che
¢i hanno presentato. Un piano
shagliato.
Parchi?
Perché non prevede la vicapitalie-
zazione, terziarizza if guppo, nen
rafforza rete ma ahzi punia a tra-
sformare Alitalia in una compa-
gnia regionale. Lina scelta suicida.
Vermmonte, Schisano sostiens I

Stiamo sul concreto, Alitalia non
aumenta le linke inlernazionali né
le frequenze. Pensano di avere si-
no a nove aeromobili in wet fea-
sing, prima con 'Ansett ora con
una compagnia irlandese. In que-
sto modo coptiranna il 60% del
iraffico intermazionale.
una soluzione provesora in at-

teas ¢l un"slleanzs intemaziona-

o i plls lungo reapiro. )
Un prowrisoric duratiro. Ha ime-
pressione che le alleanze interna-
zionali vengano pensate come al-
leanze di lederaggio, di trasporto
dei passeggeri Abtalia su aeropori
di transiio per diroktarli poi su altre
compagnie. Con Continental pud
anche funzionare, ma se si espan-
de il modello in Europa si rischia il
collasso,

Parols pesantl.
Le richiede la situazione. 3¢ Schi-
sang non cambia radicalmente al-
cunt indirizzi fondamentali del
syo piano, entra in rotta di colli-
sione con le prospettive di salvez-
za della compagnia. Piuttosto che
vedere Alitalia avviarsi verso un
avvitarnenio senza momo, siamo
pronti a chiamare i lavorator alla
mobilitazione. E quel che divemo
venerd; a Schisanc.

iragporto .
La situazione si @ appesantita per-
chié molte vertenze si s0N0 trasci-
nati ben al di 14 di quanto ci si pe-
fesse ragionevolmente attendere.
Si pensi, ad esempio, al trasporto
locale: fre anni & mezzo per fare il
coptralio & pol 8l s€i mesi per

Sayadi / Photo Prass

avere un provwedimento di legge
sulla previdenza che ancora stase-
1a (ieri, ndr) non & definita. E
chiaro che te cose si inaspriscono
€ in questa situazione il govemo
trova difficolla a piazzare il colpo
risolutivo. Ci sono molti tentativi
ma i tavoli non si chiudono.
Col macchinistl mon corane
Arascinananth in corso.
Non li capisco. in novemnbre Co-
mu e Sma hanno fimmato un ¢on-
tralto in cui accettavano una de-
terminata classificazione degli in-
quadramenti. Sono d'accondo che
non & giusta, ma & stato il livedlo di
compromesso indispensabile per
chiudere il contratto. Non st pud
rimeftere in discussione [a classifi-
cazione di categoria senza rinun-
ciare all'inlero condratto. Mi pare
che sciopering un po’ a vuolo.
Awvuoto no, nel trasporto pubbll-
oo stiamo asvistendn sita molt)-
delle vartenze.
In una situazione di questo tipo si
apre una specie di fibbrillazione
colletliva € molte realla sindacali
altrimtenti insignificanti cercano d)
inserirsi nel goco. e una specie
oi processe imitative a cascata.
Pericolosissimo, perché nel tra-
sporie anche piccole realty tie-
scono a determinare grandi disagi
agli utenti Dovremmo fare delle
scelie prioritarie, E Afitalia to &, se-
condo me. 5e anche le altre orga-
nizzazioni sindacali saranno d'ac-
cordo, qual'ora si apra i un frenle
di lotta dowemmo cercare di gra-
duare le alive vertenze cast da evi-
tare affollamenti deliniziative di
SCIOpErD.

Riforma delle pensioni

Oggi il ddl alla Camera
[ sindacati preparano
la consultazione sull'intesa

@ ROMA. Inizia oggi pomeriggio,
con gli interventi del presidente del
Consiglio, del minisbo del Lavoro e
del sottosegrelario Cardia, 'esame
alla Camera del disegno di legge di
rifarma delle persiont. Refatone sa-
ra il leghista Marco Sartori, presi-
dente della commissione Lavoro di
Montecitorio, il cui ufficio di presi-
denza ha deciso deri un calendario
stiingente per I'esame delta legge:
la riforma dovia essere pronta per
laula entro il 30 giugno, quindi la
commissione concluderd la di-
scussione generale con ke repliche
del Governo i 30 maggio, mentre il
lermine per la presentazione degh
emendamenti € stato fissalo ai 5
giugno.

Intanto i sindacati si preparano
alla consultaziohe che si swolgerd
tra lavoratori e pensionati dal 39
maggic al primo giugno. Un sk o
un o all'intesa sulla riforma del-
la previdenza che potrd essere
espresso anche dai disoccupati.
Per esercilare it volo clascuno do-
wa esibire un documento di sice-

noscimento e, per chi lavora, una
busta paga; per chi & discecupalo,
il cartellino che attesta l'iscrizione
al collocamento; per chi & pensio-
naio, il libeetto deila pensione.

Le ume saranne distocale nede
varie sedi decentrate del sindaca-
to, nelle Carnere del Lavoro, in tutti
i luoghi di lavoro privati e pubblici
e nelel sedi dei patronati. Saranno
anche allestiti seggi mobili per per-
metiere il vobo a quei lavoraton che
svolgono atiivith <tineranti= {per
esempic nel cantieri} .

Proseguono pol, in questi giomi,
le assembilee informative; clima fa-
vorevole ira lunedi e martedi, fa sa-
pere fa Coil, all'Atac di Roma, all'F-
ni di Gela, al Nuovo Pignone ¢ al-
FOspedale Careggi di Firenze e
ancota, tra i bancari di Palermo, a
Perugia tra i dipendenti delle indu-
strie dolcianie. Resta duro, invece, il
«noe delle fabbriche bresciane: 300
assemblee [atte, 30mila lavoraton
e lavoratfici coinvolti e, dice it se-
gretatio della Fiom bresciana Mau-
tigio Zipponi, un clima di «peoton-
da delusione tra i Javoratorie.

FUnita

Alta velocita Fs,
1.500 miliardi
in arrivo dalla Bei

Dt NOBTAD INMIATD

a NAPDLL Le Femowvie stanno
trattando con la Banca europea
degli investimenti un mutuo ven-
tennale a tasso agevolato «per
parecchie mighiaia di miliardis
destinati al fmanziamento del
I'Alta velocitd. L'annuncio & del-
Famministratore delegato delia
Fs-Spa. Lovenzo Necci, I'occasio-
ne un convegno a Napoli dedica-
io alle iniziative per Jo sviluppo
del trazporto leoviario nel mez-
ZOEIO!'I\O grazie ai supertreni che
amveranno fino a Battipaglia.
Necci non si & voluto sbilanciare
pitr di tanto, ma poi si & saputo
che pey ora si stanno negoziando
con la Bei 1.200-1.500 miliardi
per Ja tatta Roma-
Napoli, owero un
w20 del finanzia-
mento previsio
(4.500 miliardi) ol
tre il capitale di -
schio. Insomma, nel
campo delle infra-
strutiuee per il Sed lo
sforzo & npotevole.
Necci garantisce che
fra cinque-sei annt
per andare da Reg-
gio Calabria a Roma
in treno ci voiranio
4 are e mezzo invece
delle anuali setie, da
Bari 2 Roma 3 ore e
41 mimuti  anziché
cingue. A Napoli,
con investimenti per
L1900 miliardi ci sa-
rannG 170 ke linea Fs per il tra-
sporio metropolitano con una
capaciia di 280.000 passeggeri al
giomo. 1] sindaco del capoluogo
parienopec  Antonic  Bassolino
patia di progetti del Comune che
prevedono - con linlegrazione
tra Fs e femovie concesse — un
treno metropolitano ogni quattro
minuti da Salemo a Villa Literno
(il sistema Napoli-passs) .

«Privati, fatevl sotto-

Nella manifesiazione non sono
mancati spunti polemici. Realie-
zate una strattura fervoviaria a li-
vello europeo & una esigenza
sinehidibiles, & per questo I'Alla
Veilocith assume una simportan-
za fondamentale», diceva it mini-
stro del Trasponti Giovanni Cara-
vale net lodare le iniziative ferro-
viarie Per il Sud; ma dal punto di

nziario il progetic delle
|mee superveloci non € abba-
stanza soddisfacente perche §
privati sono troppe garamiti, e lo
Stato & roppo esposio. Nella re-
quisitoria si aggiungeva il Ragio-
niere dello Stato Andrea Monor-
chio per asservare che lo schema
societario della Tav — la Spa co-
gestita da Fs e un pool di banche
che deve realizzate e gestire le )i-
nee superveloct — pur rappresen-
tando il primo caso di grande
opera pubblica che non viene
eseguita a totate carico dello Sta-
10, non pud neppure definirsi
quel vero sproject financings a
cui si dovrebbe mirare,

Sotto accusa & la st [i-
nanziaria della Tav. )l capilate —

60% da banche private, 40% delle
Fs quindi pubblico — di 1.000 mi.
Hardi giungera a 2,000 per attira-
re j 28.000 miliardi d'investingenti
necessan alla cosinuzione della
Napoli-Milanc-Torine.  Troppo
esigua la quota di capitale di ni
schio, dice il minisro, son € an-
cora puntualmente definitas: sia-
mo sotto al 10%, «ontro la prassi
internazionale che si orienta sul
30%. Caravale non nega il atto
positivor d'aver attirate capitali
privali, ma spera che il modello
possa essere smiglioratos, Loren-
2o Necei soeride: Jll capitate di ri-
schio & gid tanto, wti sanno
quanto & difficile trovarmne; noj
pensiamo di aver fat-
to mokto, se si pud fa-
re di piit lo si favd:; tug.
10 si pud ar meglio, il
peggio sarebbe non
far nulla=: ~gh econo-
misti dicono che se
non facciamo UAla
Velocita perdiamo il
5% del Pil, e invece
quel 5% ko guada-

o se [acciamo
I'Aka Velocitas.

E Monorchio inwj-
tava i privati ad inve-
stire di pin netle ope-
re pubbliche («Non .
siamo in Germania,
dove Yo Stato pud ca-
ricarsi di 700.000 mi.
liardi per sollevave
I'economia dell'Est=}
misurandosi con il sistema delle
concessioni. Ma il vicepresidente
della Confindustria Caro Callieri
suggensce di rivedere proprio il
sisterna delle concessioni, ope-
rando in maniera tale che sla pri-
ma scelia non spetti alle aziende
pubbliche, a loro la polpa € l'os-
0 al mencalos,

La Ragioneria & sperplessar syl
modello Tav. Garanzie stataki
troppo elevate- in quel coprire
per intero gl oneri per interessi
sui finanziamenti raccolti dai pri-
vati {che oltretuttc sond banche
e quindi beneficiarie degli inte-
ressi medesimi, nd.r). Pex forty-
na perd - riconosce Monorchio -
¢ sone state akcure modifiche
che «hanno awicinate ¥ schema
della Tav a quello del projet &-
nancings. Le erogazioni statali
sono finanziament remunerati.
“Scosnpares la responsabilita di-
retta degli interessi in capo alle
Fs, mentre la garanzia dello Stato
interviene in ulima istanza se il
progetio dovesse andare a gam-
be all'aria.

Tempi strett

Mecch sultAlta Velocitd cena
di andare oltre i cavilli «Siamo
pronti a pattire, pariamo degii
effeiti sulla mobilith nei grandi
centri urbani con it riutilizzo delle
reli esistenti«. E |'amnministratore
detegato della Fintecna (Iri), Re-
nato Cassaro annuncia che, su-
perata ia fase di rodaggio. I'ln &
impegnata a concludere i laviori
che le sono siati asseghati prima
dei lempi previst,

[a politica
dei piccoli pass
ci ha sempre
portato lontano.

Lontano o vicine, dovunque ci sia bisogno di aiuto. ;
Nel Piemonte alluvignato, in Indonesia, nel Rwanda
delle guerre civili: anticipo dell’ otto per mille del “91 (il resto

lo stiamo ancora aspettando) & arrivato molte lontano.

E in tutto questo, non abbiamo
trattenuto neanche una lira per noi.
Perché I'Unione delle Chiese Cristiane Avventiste del 7° giorno si
mantiene da sola, con le decime e le offerte dei propri fedeli.
Destinateci I'otto per miile dell’lrpef: avrete la sicurezza che ser-
vira ad aiutare solo chi ha veramente bisogno.

[n Italia e in butto i1 mondo,

senza distinzione di razza, coloresesso o religione.
Quandbo si affida qualcosa a qualcuno,

non fa piacere che venga utilizzato bene?
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