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VERTENZE APERTE. Intervista a Paolo Bnitti (Filt-Cgil): le ragioni dei nostri scioperi 

Trasporti, in vista 
un'estate bollente 
Anche la Filt contro Alitalia 
Dopo i pi lot i, saranno ora nuovamente hostess, steward 
e personale di terra a scioperare? Schisano convoca per 
venerdi i sindacati, ma la situazione e pesante. «Se non 
riscrive il suo piano operative-, chiameremo i lavoratori 
alia lotta», dice Paolo Brutti segretario della Filt Cgil. i 
sindacati temono il ridimensionamento di Alitalia. Si 
annum:ta un'estate bollente per i trasporti: -Cerchere-
mo di evitare i disagi modulando le vertenze aperte». 

WLDOCMUHMMTO 
• ROMA. II documento sindacale 
ilrmato dalle federazioni del tra-
sportldlCgilCisleu'ilparlavachia-
ro: «ll piano operatfvo 95-96 non 
va. Non ne condlvidiamo ne la filo-
sofia, ne le Indlcazionl concrete. 
Trad'sce gli accord! delta scorsn 
luglio, Dunque, non basta ritocca-
ne quel progetto: va merino da ca-
po», Roberto Schisano, ammini-
sliatore delegate di Alitalia, si & ri-
girato per un bel po' tia le manl 
quella lellera di una decina di car-
telle inviatagli dai sindacati confe-
derali. E si e preoccupalo. Ancora 
bollente la tratlattva coi piloti, ri-
schlano dl riaccendersl altio fronli 
sul versante dl hostess e steward e 
del personale di terra, Abbastanza 
per far lemete I'ingovemabilita sin-
d»:ale in Alitalia. Lasciata per un 
attimo la vertenza coi pitoli, per 
ora incaslata su un binario morto, 
Schisano ha cosl preso carta e 
penna ed ha scritto ai sindacati 
confederal!: "Vediamoci venerdi 
alle 14-. fi linizio del dialogo? Ce 
da sperarlo: I'Alitalia non pud reg-
gcre, col periodo estivo alle porte. 
ad una guerrigua sindacale scate-
nata conlemporaneamente dalle 
moltepliei component! azlendali. II 
momento e dei pifl dellcait, come 
conferma Paolo Bmtti, segtetario 
generalt della Fill Cgil. 

MactoWQcwtoeMlpUotl? 
Succedeche inoltreun anno non 
si fc riusciti a chludere la vertenza. 
Risultato? Inasprintento delle 
azioni di lotta ed incomunicabilita 
Ira gli Interlocutor!. Entrambi com-
metiendo un enore stralegico. Ali
talia perche chiede aumenti di 
ptodutlivlla che esisteranno sol-
tamo sulla carta; i piloti perche-, 
convinti di tare resistenza in fase 
dl geslione. accettano ma inten-
dono larsi pagare ptolumatamen-
te la cosiddetta produttivita attesa, 
In anlicipo, per sempre e senza 
raggiungerla mai. 

P m M M M M aola cartaeai 
|«M»wntldlpMdutthWrT 

Innanzitutto, perche se si utilizza-
rero quesll plafond avremo un'uti. 
lizzazlone dei pitoli al limits delta 
sicurezza. Anche se poi. per fortu-
na, Alitalia non riuscira a raggiun-
gerli. 

Parent matt 
Per disorganlzzazione. Alitalia 
nun chiede al piloti maggior pro

duttivita per aumentare te (re-
quenze o votsre piu lontano, ben-
sl per far (rente ai difelti delta sua 
programmazione operativa, 

Mcbt w l brandtta I 'MOU « 
gatrra. 

Non per soldi, ma per il piano che 
ci hanno presentalo. Un piano 
sbagliato. 

Parch*? 
Perche non prevede la ricapitaliz-
zazione, terziarizza il gruppo. non 
rafforza rete ma anzi puma a tia-
sformare Alitalia in una compa-
gnia regionale. Una scelta suicida. 

Varamanta, S C M H M aodttm II 
coaMris. 

Stiamo sul concrelo, Alitalia non 
aumenta le linee inlernazionali ne 
le frequenze. Pensano di awte si-
no a nove aeromobili in nvi lea
sing, prima con I'Ansett ora con 
una compagnia irlandese. In que-
slo modo copriranno il G0% del 
trajfico intemazionale. 

E n i l MhotaM (muhori l In at-
tauMua'atoanzalntamailoaa-
l*«pHlun|ompk«. 

Un prowisorio duratiiro Ho ]'im-
pressione che le alleanze intema-
zionali vengano pensate come al
leanze di lederaggio, di traspotto 
dei passeggeri Alitalia su aeroporti 
di translto per dirottarli poi su aitre 
comp^nie. Con Continental puo 
anche funzionare. ma se si espan-
de il tnodello in Europa si rischia il 
collasso. 

PaotapMantt. 
Le rlchiede la situazione. Se Schi
sano non cambia radicalmente al-
cuni indirizzi londamenlali del 
suo piano, entra in rotta di colli-
slone con le prospettive di salvez-
za della compagnia, Piuttosto che 
vedete Alitalia awiarsi verso un 
awitamento senza rilomo, siamo 
pronli a chiamare i lavoratori alia 
mobilitazione. E quel che diiemo 
venerdi a Schisano. 

Non d tone *olo gH *wd wrten-
M MHW in eono ancht neM ta-
mfe, tra (H aatakmtomlari, 
nel tntfwttf. fcwmo no w teo 
4a HaapsrtD Htvaulo? 

La situazione si e appesantita pei-
ch6 molte vertenze si sono trasci-
naGbenaldi la di quanta ci si po-
lesse ragionevolmente attendere. 
Si pensi, ad esempio, al traspotto 
locale: Ire anni e mezzo per (are il 
contratto e poi allii sei mesi pet 

P * * Bruttfc 

wn lM taho t t jUMt 

adMtnLMnnHMid 
aayadi^PtioToPr«i 

avere un piowedlmento di legge 
sulla previdenza che ancorastase-
1a (ieri, ndr) non e definita. E 
chiarochetecosesi inaspriscono 
e in questa situazione il govemo 
trova diflicoluk a piazzare il colpo 
risolurivo. Ci sono mold tentativi 
ma 1 tavoli non si chiudono. 

Col macBhMUl non Coram 
•taatcinMMntklacoTM. 

Non li capisco. in novembre Co-
mu e Sma hanno tirmato un con
tralto in cui accetlavano una de-
terminala classificazione degli in-
quadramenti.Sonod'accordoche 
non S giusta, ma « stato il livello di 
compromesso indlspensabile per 
chiudere il contralto. Non si puO 
rimettere in discussione la classifi
cazione di categoria senza rlnun-
ciare all'inlero contralto. Ml pare 
che scfoperino un po' a vuoto. 

A vuoto M , nol tntfofto pabbll< 
co M M W aaaMomto tu moW-
pNo^ono dato vartanzB. 

In una situazione di questo tipo » 
apre una specie di fibbrillazione 
colledlva e molte realta sindacali 
altrimenliinsignificanUcercanodl 
inserirsi nel gioco. Ce una specie 
di pracesso imitativo a cascata. 
Pericolosissimo. perche nel tra-
sporto anche piccole realta rie-
scono a determinate giandi disagi 
agli utenti Dovremmo lare delle 
scelte prioritarie. E Alitalia to e. se-
condo me. Se anche le altie orga-
nlzzazioni sindacali saranno d'ac-
cordo, qual'ora si apra li un Ironle 
di lotta dowemmo ceicare di gra-
duare le altre vertenze cosi da evi
tare allollamenli dell'inizialiue di 
sctopero. 

Riforma delle pensioni 

Oggi il ddl alia Camera 
I sindacati preparano 
la consultazione sull'intesa 
• ROMA. Inizia oggi pomeriggb, 
con gli interventi del piesidente del 
Consiglto, del minisno del Lavoroe 
delsottosegielarioCardia, lesame 
alia Camera del dlsegno di legge di 
rilorma delle pensioni. Relatore sa-
ra il leghista Marco Sartori. presi-
denledellacomniissione Lavoro di 
Montecitorto, il cui ufliclo di ptesi-
denza ha deciso ten tin calendario 
stringente per lesame delta legge: 
la rilorma dovri essere pronta per 
laulaentra il 30 giugno. quindi la 
commissione concludera la di
scussione generale con le lepliche 
del Govemo il 30 maggio, mentre il 
temiine per la presentazione degli 
emendamenti e stato fissalo al 5 
giugno. 

Inlanto i sindacati si preparano 
alia consultazione che si svolgera 
tra lavoratori e pensionau dal 30 
maggio al primo giugno. Un «si» o 
un •»> all'intesa sulla riforma del
la previdenza che polrS essere 
espresso anche dai disoccupati. 
Per eseicilare il volo ciascuno do-
vra esibire un documento di IKQ-

noscimento e, per cbi lavora, una 
busts paga; per chi ^ disoccupalo. 
il cartellino che attesta I'iscrizione 
al collocamento: per chi £ penslo-
nato. il libretto del la pensione. 

Le ume saranno dislocate nelle 
varie sedi decentrate del sindaca-
to, nelle Carnere del Lavoro, in tutti 
i luoghi di lavoro privali e pubblici 
e nelel sedi dei patronati. Saranno 
anche allestiti seggi mobtli per per-
mettere il voto a quei lavoratori che 
svolgono atlivitfl «itineranti» (per 
esempto nei canneri). 

Proseguono poi. in questi giomi. 
le assemblee informative: clima fa-
vorevole tra lunedi e martedJ, fa sa-
pere la Cgil. all'Atac di Roma. all'E-
ni di Gela. al Nuovo F^uione e al-
I'Ospedale Careggi di Rrenze e. 
ancora, tra i cancan di Palermo, a 
f^rugia tra i dipendenti delle Indu
strie dolciaile. Resta dure, invece. il 
•no» delle tabbriche biesciane: 300 
assemblee latte. 30mila lavoratori 
e lavoratrici coinvolB e. dice il se-
gretario della Flora biesciana Mau-
rizio Zipponi, un clima di -profon-
da delusione tra i lavoratori-. 

Aha velocita Fs, 
1500 miliaxdi 
in arrivo dalla Bei 

DAL NOBTHOIMVUTO 

• NAPOL1 Le Ferrovie stanno 
uattando con la Banca europea 
degli investimenti un mutuo ven-
teraiate a tasso agevolato «per 
paiecdiie migliaia di miliaidio 
deslinaii al frnanzlamento det-
I'Aka velocita. L'annuncto e del-
I'anuninistratore detegato della 
Ps-Spa, Lorenzo Necci, I'occasio-
neunconvegnoa Napoli dedlca-
to alle iniziative per lo sviluppo 
del traspotto ferroviario nel mez-
zogiomo grazle ai supettreni che 
arriveranno lino a Battjpaglia. 
Neoci non si i voluto sbibnetare 
piO di tanlo, ma poi si £ saputo 
che per ora si stanno negoziando 
con la Bei 1.200-1.500 miltatdi 
per la tratta Roma-
Napoli, oweto un 
terzo del finanzia-
memo previsto 

(4.500 miltardi) ol-
tFe il capitate di ri-
schb. Insomma. nel 
campo delle inlra-
sttuUure per il Sud lo 
sforzo i notevole. 
Necci garantisce che 
ira cinque-sei annt 
per andare da Reg-
gio Calabria a Roma 
in treno ci vonanno 
4 ore e mezzo invece 
delle anuali sette. da 
Ban a Roma 3 ore e 
40 minuti anziche 
cinque. A Napoli, 
con investimenti per 
1,100 miliardi ci sa
ranno 170 km linea Fs per il tra-
sporto metropolitano con una 
capacHa di 280.000 passeggeri al 
giomo. 11 sindaco del capoluogo 
partenopeo Antonio Bassolino 
paria di progetti del Comune che 
prevedono - con lintegrazione 
tra Fs e ferrovie concesse - un 
treno metropolitano ogni quattro 
minuti da Salerno a Villa Litemo 
(il sistoma •Napoli-pass»). 

•PrtvaAL fatavl satto* 
Nella manjfestazkme non sono 

mancati spunti polemici. Realtz-
zare una shuttura ferroviaria a li-
vello europeo ^ una esigenza 
>ineludibile>>. e perqueslo I'Alta 
Velocita assume una «impoitan-
za londamentate", diceva il mint-
stro del Trasporli Giovanni Cara-
vale nel lodare le iniziative fem> 
viarie peril Sud; ma dal puntodi 
visla ffnanziario il progetto delle 
linee superveloci non e abba
stanza soddisfacente perche i 
privati sono troppo garantiti, e lo 
Stato e troppo espnsto. Nella re-
quisitoria si aggiungeva il Ragio-
niere dello Stato Andrea Monor-
chio per osservare che lo schema 
societario della Tav - la Spa co-
gestita da Fs e un pool di banche 
che deve tealizzaie e gestite le li
nee superveloci - pur rappresen-
tando il primo caso di grande 
opera pubblica che non viene 
eseguita a folate calico dello Sta
to. non pu6 neppure definirsi 
quel vero «proiect financing, a 
cui si dovrebbemirare. 

Sotto accusa e la stiultura fi-
nanziaria della Tav, II capitate -

60% da banche private, 40% delle 
Fs quindi pubblico - di 1.000 mi. 
Ilardi giungera a 2.000 per attira-
re i 28.000 miliardi d'investimenti 
necessari alia cosUuzioite della 
Napoli-Mllano-Torino. Troppo 
esigua la quota di capitate di ri-
schio. dice il mlnistro, -non e an
cora puntualmente definita»: sia
mo sotto al 10%, •contro la prassi 
intemazionale che si orienta sul 
30%.. Caravale non nega II "fatto 
posiovent d'aver attirato capliall 
privati, ma spera che il modeUo 
possa essere -miglloraKB, Loren
zo Necci sonidei «H capitate di ri-
schio e gia tanto, tuttl sanno 
quanto e difflcile trovame; nol 

pensiamo di aver fat
to moto.se si puo fa
re di pick losi fara: tut-
tosipu6farmeglio.il 
pegglo sarebbe noti 
Car nulla-: «gB econo-
mtsU dicono che se 
non facciamo I'Alta 
Velodla penliamo il 
5% del Pik e invece 
quel 5% lo guada-
gnamo se facciamo 
rAltaVelocBai.. 

E Monorchto invj. 
tava i privati ad inve-
stiredi piO nelle ope
ns pubbliche (*Non 
siamo in Germania, 
dove lo Stato pudca-
ricarsi di 700.000 mi
liardi per sollevare 
! economia dell'Esb) 

misurandosi con il sistema delle 
concessioni. Ma il vicepresidente 
della Confindustria Carlo Callierl 
suggerisce di rivedere proprio il 
sistema delle concessioni. ope-
rando in maniera tale che «la pn-
ma scelta non spetti alle aziende 
pubbliche, a taro la pofoaelos-
so al mercalO". 

La Ragioneria * "petplessai- sul 
modelio Tav. »Oaranzie stalali 
troppo elevate- in quel coprire 
per intero gli oneri per interessi 
su) Tinanziamenti raccolti dai pri
vati (che oltretutto sono banche 
e quindi beneliciarie degli inte
ressi medesimi, n.d.r.). Per fortu-
na per6 - riconosce Monotchio-
ci sono slate alcune modihche 
che -hanno awicinato lo schema 
della Tav a quello del projet fi
nancing". Le erogazioni slatali 
sono flnanziamenH remunerati. 
•Scompare» la responsabilita di-
retta degli inteiessi in capo alle 
Fs. mentre la garanzia dello Stato 
interviene in ultima istanza se il 
progetto dovesse andare a gam-
be all'aria. 

Tempi start* 
Necci sult'Alta Velocity cerca 

di andare oltre i cavilli: «Siamo 
pronu a paitire, parliamo degli 
effetti sulla mobility nei grand) 
cenui utbani con il riutilizzo delle 
reti esislentiv. E lamministratore 
delegate della Fintecna (In). Re~ 
nato Cassaro annuncia che. su-
peiala la fase di rodaggio, l lri e 
impegnata a concludere i lavori 
che le sono slati assegnati prima 
dei tempi previsti. 

La politica 
dei piccoli passi 

ci ha sempre 
portato lontano. 

Lontano o vicino, dovunque ci sta bisogno d i aiuto. 

Nel Piemonhs altuvionalo, in Indonesia, nel Rwanda 

delle guerre c iv i l i : I'anticipo del l 'otto per mil le del '91 (i l resto 

lo stiamo ancora aspettando) e arrivato mol to lontano. 

E in tutto questo, non abbtamo 

trattenuto neanehe una lira per noi. 

Perche I'Unione delle Chiese Cristtane Avventiste del 7° giorno si 

mantiene da sola, eon le decime e le offerte dt?i propr i fedeli. 

Destinateci 1'otto per mi l le dell ' l rpef: avrete la sicurezxa che ser-

vira ad aiutare solo chi ha veramente bisogno. 

In Italia e in tutto i l mondo, 

sen?,a distinzione d i razza, coloru.sesso o religione, 

Quandn si affida qnalcosa a qualcuno, 

non la piacere che ven^a uti l izzato bene? 
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