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Da un sondaggio di Legambiente i problemi del trasporto pubblico in citta
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Un sutobus in unavia del centro storico, A destra If presidente dell'Atac Luclano Niccolal

Bus-lumaca, solo 13 km all’

I mezzi dell’Atac sono fra i pitt lenti d'1

Roma¢!il imezzo. pubblico, tih matriminig,ghe contifiua,
ad andare a rotoli, Dopo essere stala relegata in fondo alla

classifica in Europa per un servizio pubblico su gomma

che va come una lumaca (13,4 km 'ora), anche in ltalia

le cose hon vanno meglio, Non & F'ultima della classe, ma

galleggia in mezzo alia classifica senza lode e con qual-

che infamia in pid. Ma all'Atac non si scoraggiano. Non

cercano alibi e promettono miglioramenti.

PAQLO CAPRIO

w A passo di lumaca (134 km
I'ora), con mezzl ormal d’annata,
abitualmente pleni come un uovo
ma incredibile a dirsl, da un po’ di
tempo vispettosl delle frequenze
segnalate alle fermate. Questo & 1t
quadro del trasporto urbano su
gomma della capitale, vilevati da
un sondaggio di Legamblente, che
ha interessato ventitrg citta italiane.
Roma, in questo contesto, resta a
galla nel centro classifica, Non & la

ggiore, ma continua ad essere
tenibilmente carente su questo
plano, considerando le esigenze di
una grande metropoli qual's la ca-
pitale d'ltalia e l'impottanza che
pud avere il trasporto pubblico a li-
velle di fluiditd del traffico e per
combattere linquinamento,  Si
miove, ma non scorre ¢on accet-

tabile velocitda E questa cronica
lentezza finisce per nflettersi nell'e-
conomia generale del trasporto
pubblico, [ bus e le metro, infatti,
sono le valvole di salvezza sotto I'a-
spetto della viabilita delle grandi
citla. Un funzionamento non ade-
guata alle necessita finisce per ri-
percuotersi negativamente, provo-
cangdo grossi problemi di traffico.

Bus come lumache

Nelle grandi capitali europee
questa politica & stata perseguita
da tempo, non altrettanto & acca-
duto a Roma, dove come & risulta-
to in uno studio di un'agenzia te-
desca di un mese e mezzo fa, in
rapporto con Parigi, Londra, Bexli-
no ed altri capitali, & miseramente
piazzata in coda alla classifica.

«Non siamo contro la fascia blu ma sono necessari par-
cheggi e mezzi pubblici». Dopo la mini-serrata di vener-
di scorso, i commercianti di via Nazionale precisano la
loro posizione e annunciano n. ove proteste se nell'in-
contro con Walter Tocci, previsto per oggi, non verran-
no accolte le loro proposte. Solidale con I'assessore & la
Provincia: «La salute dei cittadini va tutelata, anche a
costo di non soddisfare gli interessi di una categoria».

FRELICIA MASOCGCO

w  Oggl incontreranno Walter
Tocci e all'assessore {llustreranno
proposte e correttivi da apportare
ad «wun prowedimento demagogi-
co» € w8 non si approdera a nien-
le» passeranno a proteste pii oner-

iche. Sono decisi ad andare fino
1 fondo | commercianti di via Na-
zionale ma, lengono a precisare, la
loro non sard una battaglia «contro
la fascia blus, ma «wontro il modo
MNogico ity cul & stata attuatas, Tra-
dotto: va beue la tutcla della salute
dol cittading my anche gli introiti
che mancano all'appelio di decine

di operatori, artigiani e professioni-
sti compresi, meriterebbero mag-
giore attenzione.

Pramettono di esserc d'accordo
su misure che contrastino smog e
traffico; dicono di essere a cono-
scenza del carattere strutturale del-
la crisi che In questa stagione coin-
volge il commercio nel suo insig-
me senza slare a distinguerc tra
centro e periferla e dunque tra cir-
colazione pit o meno limitata, ri-
conoscono che «qualcosa» si deve
pur fare per restituire vivibility at
cuore di Roma. Bel preantbolo,
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AUTOBUS

L.unghezza rete

km 2,042 (diurna)
km 248 (notturna)

Numero linee

235 (diurne)
27 (notturne)

Numero rimesse 14
Numero vetture 2.554
Vetture km/anno 120 mihoni
Trasportati/anno 749 milioni

Nota: Autobus etd media 11,1 anm

TRAM
Lunghezza rete km 60
Numero linee 7
Deposito Porta Maggiore
Numero vetture 177
Vetture km/anno 5 milioni
Trasportati/anno 72 milioni

Nota: Dipendenti 12.000

1 bus a Roma cammina a tredici
all'ora, un'andamento troppo len-
to per soddisfare le necessita di
un'utenza, che continua ad essere
troppo bassa rispetto a quelia che
giomalmente viaggia sui mezz1 pri-

ma.. ? «Ma non ci stiamo a rimane-
re imbottigliati». A parlare & Jona-
than Ruben, titolare di un negozio
di abbigliamento per donna, vice
presidente  dell'associazione  di
strada, sul piede di guerra dall'otto
dicembre, data di awio della nuo-
va disciplina della fascia blu che di
[atto protegge in niodo severo via
Nazionale e impedisce 'accesso at
veicoli privati non dotati di apposi-
to permesso «Non siamo contro il
prowedimento ma che ci venga
imposto all'improwiso senza sup-
porti Atac e senza parcheggi mi
sembra demagogico - dichiara ~,
Avevano detto che le nuove misure
sarchbero state rimandate a gen-
nalo e invece lo hanno “rodate”
sotto le feste di Natale sulla nostra
pelle, Le mie vendite sono calate
del 40 per cento e non so quanto
questo dipenda dalla crisi generale
che ha costretto tutti ad arrabbat-
taici, Eravamo gia i bilico, in que-
slo modo precipitiamon

[ temp di awio, [a mancanza di
supporti, mezzi pubblici e¢ par
cheggi, Il mon essere stati interpel-
lati primoe, Queste le accuse al-

| commercianti di via Nazionale spiegano le ragioni della protesta. Oggi incontrano Tocci

«Si alla fascia blu ma con i parcheggi»

vati. ll rapporto & di sessanta a qua-
ranta a favore dell'auto privata,
una situazione che i dirigenti del-
I'Atac stanno tentando di sovverti-
re Ma le difficolta sono tante e I'of-
ferta ancora scadente non consen-

I'amministrazione che nell'agire in
nome del popolo inquinato - co-
munitd che i sondaggi danno
schierata a favore del traifico hmi-
tato - dimenticherebbe e esigen-
2e di una categoria di cittadiniy. «Ci
dicono che siamo corporativi e fa-
scisti, non & assolutamente vero —
precisa Roberto Sonnino di Kolby
- anche no vogliamo un centro
pit vivibile e respirabile, il proble-
ma & come ci si arriva, Crediamo
sia indispensabile una corona di
parcheggi per tutte quelle aree a ri-
dosso della fascia blu, da utilizzare
a ore ed eventualmente anche a
pagamentos. | parcheggl Aci di
piazza della Repubblica, di largo
San Bernardo, di largo Santa Su-
sanna, di Santa Maria Maggiore:
secondo {'associazione di com-
merclanti  potrebbero  dwventare
parcheggi a ore; con il garage di
via Napoli «300 posti praticamente
vuoth si potrebbe stipulare una
convenzione, ¢ n via Palermo gli
esercenti hanno {ndwiduato nel-
1'auditorium in disuso la possibilita
di creare altri 300 posti auto. E, an-
cora, il potenziamento delle linee

Rodrigo Pais

1a

te d sperare in immediati effetti
benefici It bus non invoglia e c'8, a
ragione, ancora molto scetticismo.
Tormando al sondaggio di Legam-
biente sulla velocitd del trasporto
pubblico nelle cittd italiane, pre-
sentato e spiegato nel corso della
conferenza stampa sul «Treno ver-
de», un"iniziativa di check up del
V'ana e del rumore nelle citta, fatta
eccezione per Napoli e Torino, che
hanno conquistato l'oscar della
lentezza (otto e undici chilometri
l'ora), la capitale paga pegno ri-
spetto a Milano 14 km), Firenze
(15,3), Bologna (15,3) e a tutti
quei capoluogh di provincia che
hanno dimensiom ridotte e molti
chilometri di trasporto in meno.
Non fa testo Venezia, dove i mezzi
pubblici, che coprono ventuno
chilometri I'ora, scomrono nei cana-
li che sono praticamente a loro di-
sposizione, essendo ridottissimo il
traffico di natanti privati.

Citta a misura d'auto -

« mezzi pubblici -ha spiegalo
Legambiente- non soltanto sono
pochi, ma sono anche lenti perche
costretti a muoversi in citta angu-
ste, che sono state costruite in mo-
do tale per cui la mobilita e stata
studiata a suo tempo a misura
d'auto. Il risultato a questo punto &
che la velocita media del trasporto

Atac' «Attualmente ce ne sono
quattro* vanno raddoppiate - con-
tnua Ruben - Anche perché mi
sono messo ad osservare e ho sco-
perto che non & vero che che con
la fascia blu le corse diventano pid
frequenti. Glt autobus restano bloc-
cati negh ingorghi che si verificano
fuon dalla fasciar. Altre proposte le
illustra Giorgio dwettore delle ven-
dute di un negosiv di abbigliamen-
to per donna. Bus navetta, {'arre-
tramento su via Torino dello sbar-
ramento di piazza della Repubbli-
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«Troppe auto private
Servono i parcheggi»

= Via Volturno, palazzo dell'Atac, attraverso un sondaggio di Le-
gambiente apriva I'ennesima mazzata sul bistrattato trasporio pubbli-

CO romano.

tra i piu lenti d'ltalia, dopo essere stato classificato tra i

lentjssimi d'Europa Dati che non fanno sorridere, ma che nemmeno
colgono di sorpresa i dirigenti della municipalizzata del trasporto pub-
blico. Loro sono coscienti delle deficienze dell'azienda, sia come rete,
sia come qualitd dei mezzi. Ora stanno provando a mutare il corso
delle cose, aggrappandosi come autedifesa ad un fatto reale: «Roma
sconta decenni di abbandono e di cattiva politica del traffico e dei ha-

spottiy.
P Una considerazione inne,
asuonsre come etema

bile, ma che comunque non pud continuare
o

Nessuno cerca alibi di comodo, pero ¢ evidente che la situazione det
traffico romano, caotico ed irrispettoso delle regole, intraicia it servi-

Zlo.
Che & gla di per se stesso deficiente.

Ivano Pais/Blow Up

pubblico urbano su gomma & qua-
si dappertutto inferiore a quells
che st registra persino neli'ora di
punta a Parigi, 17,5 chilometri al-
Toran,

L'associazione ha preso in esame
anche il rapporto tra bus e abitanti.
In questa graduatoria, ai primo po-
sto per efficienza € Tormo dove c'¢
un autobus ogni 590 abitanti. A Ro-
ma, la situazione & tutt'altro che al-
legra, visto che c'é un mezzo pub-
blico ogni 981 abitanti, a Milano
ogni 786 e la linea protetta & prati-
camente inesistente rispetto alle al-
tre citta italiane importanti: novan-
tasei chilometri di corsie preferen-
z1ali su una rete di 2100 chilometri,
che corrisponde al 4,57% della re-
te, Milano, infatti, conta il 18% del-
Vintera rete di linea protetta, Bolo-
gna il 13,4%, Napoli il 6,6% e Tori-
nof'11%.

Dungque, i bus di Roma continuano
a marciare a rilento. Al'Alac e al-
I'assessorato alla mobilita assicura-
no che ¢ gia awiato il cambiamen-
to di tendenza, Le offerte (metre-
bus) e i progetti, che dovrebbero
fluidificare la viabilita dei mezzi di
trasporto pubblico di superficie,
sono pronti. Limportante & che
marcino pi veloci dei bus. Atten-
dere it Giubileo del 2000 per vede-
re qualche progresso sarebbe trop-
po perl'utente romano.

ca in modo che la via diventi colle-
gamento con i parcheggi di Santa
Mana Maggiore e di largo San Ber-
nardo, e Pipotesi di una riduzione
d orano del prowedimento. Sia-
mo favorevoli a forme di tutela del-
la salute pubblica ~ continua -~ e
per questo credo che con gli am-
bientalisti ci sia stato un malinteso
di fondo. Perd il discorso non pud
limitarsi nel prendere il centro di
Roma e ghettizzarlo come si sta fa-
cendos,

Sostegno incondizionato all'ini-

)

Dal '94 & in atto una poderosa
opera di ristrutturazione, con ol-
fre tremila prepensionamenti.
Ebbene, nonostante questo
enorme calo di personale il ser-
vizio non ne ha risentito. Non &
migliorato, per carita, ma non &
neanche perggiorato. E rimasto

. come prima, Perché non consi-

de;arlo un primo segnale positi-
vo?

Ma guall possono ossere le cau-

[ 3 un servizio che spesso di-

venta disservizio?
La grande presenza di auto pri-
vate. Nella classifica negativa fra
le province d'ltalia siamo novan-
tatreesimi su novantacinque. Poi
la paricolare conformazione
della _cittd. Non va dimenticato
che Roma @ tutta un saliscendi,
cosa che rallenta ['andatura dei
mezzi, rispetto a cittd completa-
mente pianeggianti come Mila-
no e Torino. Ancora, la capillari-
ta della nostra linea. A Roma ci
sono novemila fermate con una
distanza media di duecento me-
tri. Anche questo particolare che
agevala di molto I'utente, perche
non deve compiere lunghi'tragit-
ti per raggiungere |a fermata pin
vicina, alla fine si yiflette negati-
vamente sulla velocita del mez-
zo, E per finire le strade strette,
dove il mezzo & costretto a muo-
versi a é)asso d'uomo e la man-
canza di parcheggi. Trope auto
Flareheggiate‘ spesso in seconda
ila,

A tutto questo ¢'é una soluzio-
ne?

Considerando che rion si posso-
no fare grossi investimenti per-
ché deve continuare 'cpera di
risanamento  dell'azienda, si
possono trovare delle soluzioni,
che goi sono soltanto dei pallia-
tivi, Per prima cosa un aumento
delle corsie preferenziali. Tra le
gmandi citta italiane siamo quelle
che ne hanno di meno & soprat-
tutto un maggior controllo afin-
che queste siano soltanto spazi
nots;:lilhﬂ pid vigitt & salvaguardt

@ 82 a

del bus.

Non %ossiamo pretendetrlo, perd
potrebbe gid qualcosa. Noi ci
siamo mossi in  autonomia,
sguinzagliando i nostri controllo-
i che muniti di macchina foto-
grafica scattano sulle 250 foto al
ﬁiomo di_megzi privati colti in
agrante. Poi li trasmettiamo alla
polizia urbana per le multe.
fPa.Ca

francesca
D'Alola/Nuova
Cronaca

ziativa di Walter Tocci arriva inve-
ce dall’assessore all' Ambiente del-
la Provincia, Comade Canuba: s
curioso che nella polemica in cor-
so pochi st curino di sottohneare
che il pnncipale presupposio dei
provvedimenti di restrizionc al traf-
fico sia la tutela dei cittadin) ~ di-
chiara -, Al Comune, ana, chiedia-
mo dh fare di pw, come ¢ suo pres
ciso obbligo di legge, anche a co-
sto di non soddistare gli nteressi
sla pure legittimi di una sola cate-
gorias

4.




