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Il «Cavallino»
con la passione
dell’abito nuovo

Non ¢ laprimavolta che laFerrari
cambia colore. Giail modello 312T,
quello che Niki Lauda (c’era pure Clay
Regazzoni) porto al successo nel
Mondiale del 1975, aveva lapresa
d’aria superiore fasciata da una
striscia bianca. Senza che la Marlboro
C’entrasse. Anzi, il vezzo cromatico
serviva soprattuto ad ospitare una
bandatricolore che col tempo &
scomparsa e ricomparsa
periodicamente. Oranon c’¢ pitl. Nel
’76, analogo bandone. Nel ‘77 (sulla
312 T3 di Reutemann) un cuneo
bianco vivacizzava il muso, a partire
dall’abitacolo del pilota. Poi, solo
rosso. Fino al 1993, conil ritorno
dellla banda bianca - stavoltaamo‘ di
aureola - in omaggio per la prima volta
alle sigarette. Con qualche mugugno
da parte dei tifosi. Per tutti, parla
Roberto Beccari, presidente del
Ferrari club Maranello: Basta che
vinca. Con gli altri tifosi abbiamo fatto
unsondaggio, e sono tutti consciche a
certilivelli si puo competere solo
investendo una baracca di miliardi.
Certo, al rosso Ferrari siamo molto
affezionati. Ma il mito restera:
quattrocento giornalisti la Williams se
lisogna. Ea Monza? Qualcuno si
ricorda ancora che festa fu? Sono
passati cinquant’anni da quando
Cortese porto la Ferrari vicina al primo
successo, ¢ ora di rivivere quei tempi.
Non importa con che colore». O L.B.

m MARANELLO (Modena). Sara
stata la musica quasi mistica che av-
volgeva il tendone della «wernice» -
flauti su flauti, un nirvana vero e pro-
prio - ma alla fine larossa € diventata
arancione. Un colore piul adatto alla
tv, secondo la versione ufficiale. Il
colore della F550 da strada, secondo
un’altra excusatio made in Fiorano.
Il colore dello sponsor, in verita.
Una sorta di McLaren (quella vec-
chia, la nuova sara grigio Merce-
des) senza il bianco. Del resto, so-
no ormai lontani i tempi in cui la
munifica multinazionale del tabac-
co entrd a Maranello come abbi-
namento tecnico (pagava i piloti).
Ormai siamo di fronte a un vero e
proprio cavallino fumante, tanto
che insieme al colore & cambiato
pure il nome.

La F310B (3 sta per la cilindra-
ta, 3000 cc, 10 sono i cilindri, B de-
nota I'evoluzione della specie) &
la prima nata della scuderia Ferra-
ri Marlboro. E se qualcuno se lo
fosse dimenticato, bastano a ricor-
darlo le nuove tute di Schumacher
e Irvine: pacchettoni di sigarette
semoventi. O il van di venti metri
assiso sotto la conchiglia di plasti-
ca, che porta ben in evidenza la
nuova denominazione. Poi la vet-
tura, naturalmente: rispetto agli in-

La febbre rossa
invade Internet

Un milione di contatti in due ore di
presentazione, il doppio dell’anno
scorso, che vanno ad aggiungersi agli
oltre cento raccolti dal novembre del
1995. linodo intilt, il sito
(www.ferrari.it) inaccessibile fino al
tardo pomeriggio. Esiliato anche
I’avvocato Agnelli, aNew York. E stato
questo I’effetto Ferrari su Internet. Per
la seconda volta consecutiva,
Maranello mandavain giro per la
madre di tutte le reti la proprio nuova
macchina. Eancorail popolo della
rossa nel mondo harisposto con un
entusiasmo debordante. Durantela
conferenza stampa, le domande
venivano anche da studi tv di Francia e
Portogallo, mentre decine di emittenti
mondiali trasmettevano I’evento.

O L. Bo.
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Il nuovo bolide, che non ¢ pitt rosso come una volta, & stato presentato ufficialmente a Maranello. Oggi prime prove

Luca Di Montezemolo, Eddie Irvine e Michael Shumacher scopronolanuova Ferrari «F310B> ieri mattinaaMaranello

Ecco la nuova Ferrari, che somiglia alla Wil-
liams e ha perso quel bel colore rosso di una
volta. Awicina di molto I'arancione. Ma il vole-
re dello sponsor non si discute. E oggi la nuova
vettura scendera in pista a Fiorano.

LUCA BOTTURA

vadenti adesivoni nicotinici - fian-
cate, musetto, prese d’aria - i nu-
meri quasi scompaiono. Intonsi, a
involontario memento, restano sol-
tanto il telo che per un po‘ copriva
la «creatura» e i muretti che ripara-
no gli studioli televisivi dalla sce-
nografia della piece: 1l la scritta
Ferrari é solitaria, su un bel fondo
rosso vecchio stile. L’altro, quello
nuovo, sembra lavato con I'evi-
denziatore.

Dibattito: € sacrilegio? E se si, &
giustificato? La logica imperante
(specie quella dei tifosi) & una so-
la: basta che si vinca, finalmente.
Ma il nervo ha da essere scoperto.
Luca di Montezemolo, per esem-
pio, risponde un «no» stizzito a chi
gli chiede se il mito Ferrari non ri-

schia di andare in fumo. E aggiun-
ge: dl rapporto con la Marlboro fu
iniziato da Ferrari in persona, la
tradizione & stata rispettata perché
non abbiamo aggiunto il bianco.
Solo grazie a questi sponsor pos-
siamo dare il massimo e affrontare
la produzione di un’intera Formula
1. Dal motore al telaio». Lo stesso
Jean Todt, nel suo cordiale ince-
dere alla Closeau, previene le criti-
che. Cosl: {.’appoggio Philip Mor-
ris & indispensabile. Le cifre non si
fanno ma il contributo & sensibil-
mente cresciuto. Per fortunav.
Basta che vinca, si. Anzi: basta
che tenga, fughe in avanti di Cesa-
re Romiti a parte. La parola chiave
¢ affidabilita. E passa di bocca in
bocca. La dice Todt, sprigionando

soddisfazione per aver finito la vet-
tura in tempo: «L’anno scorso -
precisa poi - io e Schumacher ci ri-
trovammo la sera prima della pre-
sentazione ed eravamo sicuri di
avere un’auto vincente. Visto co-
m’é andata, stavolta ci guardava-
mo in silenzio». La ripete John Bar-
nard, che ha iniziato i colloqui per
essere riconfermato: «Abbiamo vo-
luto poche incognite, sospensioni
posteriori e cambio sono rimasti
perché funzionavano». La sussurra
Paolo Martinelli: «Vogliamo arriva-
re in fondo, come ci riusciva alla
fine del ‘96. Migliorando prestazio-
ni e numero di cavalli». Con un
motore piccolo e forte: 590 milli-
metri, 128 chilogrammi, della pas-
sata vettura conserva la coppia.
Entro il Gran Premio d’Australia
cambiera molti altri particolari: al-
bero motore, bielle, testata. Per la
nascita dello 046/2.

Stamane la rosée sara in pista a
Fiorano, pioggia battente permet-
tendo. Cosl fino a domenica. Le
successive sessioni di prove sono
in programma a Jerez de la Fron-
tera (in Spagna) dal 19 al 22 gen-
naio, dove proseguiranno anche il
mese successivo, prima della par-
tenza per Melbourne. Da qui ad al-
lora il tema tecnico € servito: la

Luca di Montezemolo entusiasta, ma il pilota tedesco frena

Schumi ottimista a meta
«Al top solo fra due anni»

= MARANELLO  (Modena). C'era
una volta la Ferrari 312 T4. Slancia-
ta come un ippopotamo, filante co-
me una teiera. Il musetto e I'aletto-
ne anteriore, imprigionati a una
goffa calandra, sembravano attac-
cati col Vinavil. Ai piedi delle fian-
cate, le allora inevitabili minigon-
ne. Su quel coso solo apparente-
mente sgraziato, Jody Scheckter
porto nel 1979 I'ultima iride a Mara-
nello. Da allora (T5 a parte, un clo-
ne) si sono succedute rosse belle,
piti spesso bellissime. Vincenti, vin-
centi fino in fondo, mai. Con paren-
tesi senza vittorie anche di tre anni,
dal ‘91 al ‘93. Dunque ben venga -
lo hanno pensato anche i piloti -
questa F310B un po’ anonima. Spe-
cie perché, lo dice la galleria del
vento, rispetto ai momenti peggiori
della scorsa stagione ha un grande
pregio: potenzialmente sta in stra-
da.

_I_

Parte prima, il Schumacher-pen-
siero. Se Luca Cordero di Monteze-
molo sostiene che i cinque anni di
arrampicata sono al culmine («Sia-
mo costretti a vincere tra il ‘97 e il
'98»), 1l “calzolaio” di Germania
sembra essersi portato la cassetta
dell'anno scorso. Questa: «E I'anno
in cui ci giochiamo il futuro, ma il
massimo potenziale I'avremo solo
tra due stagioni. lo sono pronto,
pronto a lavorare, mi sono tenuto in
forma con dieci settimane di prepa-
razione atletica in Portogallo e Nor-
vegia. Per tagliare meglio I'aria mi
sono anche rasato i capelli. E nella
Ferrari credo, per me ¢ il futuro. Fin-
ché la collaborazione & questa vo-
glio restare».

Se qualcuno crede che il pensie-
ro positivo di Schumacher venga
quasi dal cuore (il portafoglio & li
vicino), sono tutti affari suoi. Il sor-
risone del germanico ha ben altre

radici. Ad esempio l'arrivo di un
nuovo direttore generale: Ross
Brown, in Benetton fino a due setti-
mane orsono, che da neo-uomo
Ferrari affrontera un’auto da lui
stesso tenuta a battesimo. Alla do-
manda sui possibili benefici del
riavvicinamento ha risposto lapida-
rio («Ci saranno»), assecondato
dal suo pupillo. Di cui & pupillo a
sua volta. Cosl Michael: «<Abbiamo
passato 4 anni e mezzo pieni di
successi, si tratta solo di ripetere
quei traguardi. Ross dara compe-
tenza e abilita. E un amico, ho fidu-
cia in lui. Le vittorie? Spero un paio.
Se ne raccolgo di piu, lotterd per il
Mondiale. Ma ci sono anche le altre
scuderie. Puo succedere davvero di
tutto: anche miei errori, anche erro-
ri della squadra, anche una stagio-
ne tragica. Ma sono ottimista. An-
che se dovro guidare sdraiato, in
una posizione inusuale. Quando

F310B & una Williams mascherata?
Il nasone alla francese e diversi al-
tri particolari fanno capire che il
modello inglese € stato quantome-
no sbirciato. John Barnard, che la
vettura ha progettato, va addirittu-
ra oltre. Con piglio autocritico:
«Abbiamo seguito gli altri. Oggi tut-
ti hanno il muso alto. Ma non si
tratta plagio, noi e la Williams sia-

mo figli dei regolamenti. Per que-
sto le macchine si somigliano. Le
modifiche sono anche altre: fian-
cate, prese d’aria, tutto per andare
meglio sulle piste veloci. Non ab-
biamo cambiato per copiare, ma
per migliorare I'aerodinamica». E
Todt: «La Williams? Non so neppu-
re com’e. La presentano a fine me-
se...». La migliore della giornata.

Altezza: 968 millimetri
Passo: 2935 millimetri

Trazione: posteriore

Ruote: 13 pollici
GLI SPONSOR

LE CARATTERISTICHE TECNICHE DELLA “ROSSA”

Lunghezza: 4358 millimetri
Larghezza: 1995 millimetri

Peso: 600 chilogrammi con acqua, olio e pilota

Motore: Ferrari 3000; sigla 046/2 con dieci cilindri
a V, 40 valvole; cilindrata 2998,1 cc.

Alimentazione: iniezione elettronica digitale
Accensione: elettronica e statica

Potenza massima: 650 cavalli

Cambio: semiautomatico sequenziale
a controllo elettronico; 7 marce piu la retromarcia

Telaio: a nido d’ape con fibra di carbonio

Asprey, Fiat, General Electric, Good Year,
Magneti Marelli, Marlboro, Pioneer, Shell, Telecom ltalia.

P&G Infograph

mi hanno preso le misure, non
sembrava difficile. Andiamo in pi-
sta e poi vi dard una risposta defini-
tivan.

Parte seconda e ultima: Irvine, o
la sindrome della spalla. Solo do-
mande per Schumacher, pochissi-
me per I'irlandesone che la sua pre-
parazione autunnale I'aveva affida-
ta al golf. L’anno scorso non riusci-
va neppure a provare («Non c’era-
no due cambi alla volta») e per

Eddielrvine
schiaccia
perscherzo
latesta
diMichael
Schumacher
abordo
dellanuova
Ferrari,
ieriaMaranello
Luca Bruno/Ap
Asinistra
LucaCordero
diMontezemolo

1,

questo ha salutato con sollievo I'e-
sonero in direzione Sauber del col-
laudatore Larini. Gli piace anche la
nuova macchina: «.’auto della pas-
sata stagione era una delle pit in-
guidabili che mi siano capitate.
Questa, secondo gli studi di aerodi-
namica, dovrebbe essere meno
ballerina nell'uscita e nell’entrata in
curva. Il mio obiettivo? Finire sem-
pre sul podio, quest’anno penso sa-
ra piu facile». 0L Bo.

_I_

Pinto/Ansa

na Ferrari nata per vincere

Cesare Romiti
«Puntiamo

al mondiale
costruttori»

«LaFerrari perlaFiat e una perla.
Anzi: “la” perla. Siamo azionisti di
maggioranza e ci sentiamo
responsabili delle sue sorti. Ma mai
abbiamo inciso su scelte tecniche e
umane. Lanostraregolasi
concretizza nello stare dietro,
aiutare e spronare, malasciando la
Ferrari del tutto autonoma dal
punto di vista gestionale. ALuca
Cordero di Montezemolo, che ha
detto diinseguire perI’anno
prossimo solo una vittoria in piu,
rispondo pero che spero fosse
scaramantico. Abbiamo il piti
grande pilota del mondo, e
speriamo lo rimanga, Irvine é una
spalla dirilievo, i tecnici divalore
mondiale... Ci sono tutti gli
ingredienti perché i tifosi tornino a
godere, perché possano avere pitl
soddisfazioni rispetto al passato».
Cosiil presidente della Fiat, Cesare
Romiti, dopo aver sussurrato al
pilotatedesco Schumacher (inun
orecchio, ma i microfoni erano
accesi) la suafilosofia per I'anno
entrante: «Just win, bay». Cioe: vinci
ebasta, piccolo. Romiti ¢ dunque
fiducioso, per il futuro immediato
della casa di Maranello nella
prossima stagione agonistica della
Formula 1. Inrealta il presidente
della Ferrari aveva temporeggiato
masolo un po’: <Lamacchinae
arrivata nei tempi previsti - aveva
detto Luca Cordero di Montezemolo
- e ora ci sono due mesi per metterla
apunto. Non ci sono stati rischi
oggettivi nel progettarla. Tutto
sembra andare per il meglio. Che
sial’anno buono? Doveva essere tre
annifa, o I’'anno scorso. Ma se fino
al ‘93 prendevamo due secondi al
giro e ora siamo vice-campioni del
mondo marche, qualcosa
dev’essere successo.
L’obiettivo & migliorare ancora,
cioe vincere il Mondiale costruttori.
Poi vincere una garain piti, magari
mezza, anche se le vie del signore
sono infinite.
Solo non vorrei pit rivedere il luglio
dello scorso anno». Quandole
Ferrari, sponsor o no, fumavano
tutte le domeniche. Infine I'ultimo
piccolo mistero: qualcuno
reclamava il numero 27 che porto
lo scomparso pilota canadese Gilles
Villeneuve nellaleggenda. Male
duerosse saranno 5 e 6
semplicemente per questioni di
classifica della passata stagione.

0 L.Bo.



