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FERROVIE NEL CAOS

I'Unita 7

Giovedi 26 febbraio 1998

ROMA. Sciopero contro i licenzia-
menti. E guerra aperta, almeno co-
sisembra ad affidarsi alle dichia-
razioni ufficiali, tra Ferroviee
macchinisti. E guerra dopo la deci-
sione dell’azienda dilicenziare i
due macchinisti coinvolti nell'in-
cidente del novembre ‘97 traun
Intercity e un treno mercinella
stazione di La Spezia che provoco
il ferimento di 9 viaggiatori e degli
stessi ferrovieri puniti. Il primo
esito della guerra sara un nuovo
blocco dei treni che potrebbe av-
venire domenica 8 0il 15 marzo.
Mail confronto ¢ gia previsto per
oggi: Ferrovie e Comussi incontre-
ranno, I’azienda ha convocatoil
Comitato macchinisti unitari.
Certo, se il Comu accettera di di-
scutere soltanto dopo il ritiro dei
duelicenziamenti e 'azienda riba-
dira cheil provvedimento élane-
cessaria conclusione di un’inchie-
sta, il futuro non si annuncia ro-
seo.

Il ministro Burlando, bloccatoa
letto da tre giorni da una febbrea

GENOVA. «Dopo trent’'annidilavo-
IO senza un errore, senza un recla-
mo, senza la minima contestazio-
ne, mi buttano fuori ai sensi dell’ar-
ticolo con cui si licenziano i ladri,
quelli chescappanoconlacassa. Ma
allora mi sarebbe convenuto fare
come ha fatto qualcuno, che ha ru-
bato miliardi e se ne va in giro tran-
quillo». Ferdinando Merli, 52 anni,
residente a Mignanego, piccolo
centro dell’entroterra genovese, € il
macchinista che, insieme al collega
cinquantenne Dino Renzi, le Fs
hanno licenziato per l'incidente
dell’11 novembre scorso alla stazio-
ne di Migliarina, in provincia della
Spezia, quando l'intercity condotto
da loro due si scontrd «di striscio»
con gli ultimi vagoni di un merci in
transito sullo scambio tra la stazio-
ne e lo scalo di Valdellora. Avrebbe
potuto essere una strage, ma fu tra-
gedia sfiorata, con un bilancio di sei
feriti, gli stessimacchinisti e quattro
passeggeri.

Adesso, nella sede genovese del
Comu, circondato da colleghi soli-
dali (con lui) e furibondi (con I'a-
zienda), Merli rigira tra le mani la
lettera che lo «butta fuori», con set-
tanta giorni di preavviso e, nel frat-
tempo, con lo stipendio decurtato
del cinquanta per cento. Risponde
alla curiosita dei giornalisti alter-
nando amarezza, rabbia e]'orgoglio
di chi ¢ prondamente convinto di
nonavere torti dascontare.

ROMA. Sui due uomini di Genova
nonvuol dire una parola. «<Non vor-
rei che la commissione di garanzia
che presiedo fosse chiamata nella
vicenda, non so, in qualita di testi-
mone. Per questo silenzio totale».
Ma se parliamo in generale di «li-
cenziamento» allorabastaricordare
che «per colpa, per colpa grave, il li-
cenziamento € previsto nei contrat-
ti nazionali, nel diritto penale». Gi-
no Giugni, presidente della «Com-
missione di garanzia dei servizi es-
senziali», oggi sta cercando di con-
ciliare i diritti degli utenti (alla mo-
bilita, alla salute...) con quello dei
lavoratori (allo sciopero). Quasi 30
anni con Brodolini ministro del La-
voro metteva la sua esperienza a di-
sposizione della nascita dello Statu-
todeilavoratori.

E passata tanta acqua sotto i
ponti dal 1970 e dalla legge 300.
Lo Statuto dei lavoratori nasceva
anche dall’esigenza di mettere un
frenoailicenziamentiselvaggi.

«Quella legge predisponeva una
procedura a vantaggio deilavorato-

Burlando malato, non sapeva nulla. Blocco dei treni 1’8 0l 15 marzo. Le Fs: necessaria conclusione di un’inchiesta

Ferrovieri in guerra

Sciopero contro i due licenziamenti

40, sta seguendo con apprensione
ilnuovo capitolo. Quel che sem-
brachiaro e che il responsabile dei
Trasportinon sia stato preventiva-
mente informato dei due licenzia-
menti protocollatiil 18 febbraio.
Una partita interna alle Ferrovie
che pero Burlando sta gia affron-
tando, seppure al telefono, con i
vertici aziendali. E il Comu, men-
tre grida al «regime» rivolgendosi
alle Fs, chiede al «<signor ministro»
di «riportare lasituazione in una
luce di democrazia».

Per tutta la giornata diierisi sono
incrociati comunicati infuocati:
«E un atto inconsulto. Stanno
adottando la tecnica punirne uno
per educarne 100 - sbotta Diego
Giordano, segretario dello Sma, il
sindacato dei macchinisti autono-
miacui ¢iscritto uno dei due fer-
rovieri licenziato - Forse c’é stato
un errore, maidue lavoratori han-
no pagato con il loro stesso feri-
mento quell'incidente. La decisio-
nedelle Fsinvece dimostra la tota-
le mancanza di capacita di mette-

L'INTERVISTA

re ordine nelle regole dei diversi
regimi di circolazione che induco-
no facilmente in errore il persona-
ledi macchina». Il Coordinamen-
to dei macchinisti, Comu, annun-
cia che nell’assemblea prevista per
domani «dichiarera una protesta
nazionale della categoria». Anche
i capistazione aderenti all'Ucs
preannunciando un’azione comu-
ne, con Comu e Sma, contro le Fs
giudicano «scomposta» l'iniziati-
vadelle Fs. Dichiarazioni che do-
vrebbero portare a quello sciopero
dimarzo.

I coro di critichesi arricchisce an-
che delle voci dei sindacati confe-
derali. Perché si chiede la Filt-Cgil
le Ferrovie non hanno preso alcun
provvedimento cautelare controi
«25 funzionari e dirigenti indagati
perl'incidente del Pendolino?».
(Nell'incidente di cui parla Guido
Abbadessa avvenuto a Piacenza il
12 gennaio 1997 persero la vita ot-
to persone e 30 furonoi feriti). La
Uiltrasporti giudicaidue licenzia-
menti «un atto grave, fatto solo

per un effetto di pubblicita esterna
afronte di numerosiincidenti di
questo ultimo periodo». La Fit-Cisl
rivolge alla dirigenza un «consi-
glio collaborativo: eviti di aggra-
vareil clima gia precario delle re-
lazioni umane e sindacali».
Daisindacati ai politici. Per Ugo
Boghetta, responsabile dei tra-
sporti di Rifondazione comunista
gliincidenti sonoil frutto di un si-
stema aziendale che non funziona
le cui causerisiedono nei troppi la-
drocini, negli esodi, in un’organiz-
zazione burocratica». I deputati
Eugenio Duca e Pietro Gasparoni
del Gruppo Democratici di sini-
stra-Ulivo hanno presentato una
interrogazione ai ministri dei Tra-
sporti e del Lavoro per conoscere i
nomi di coloro «che sono stati li-
cenziati negli ultimi anni in parti-
colare delle persone coinvolte in
scandali vergognosi o di quelle as-
sunte dalla societa truffaldine
create dai vari Ligato e Necci».

Fe.Al.

Parla il macchinista Ferdinando Merli

«Buttato fuori come un ladro
Ma quel semaforo era verde»

Trent’anni di esperienza sui binari, la rabbia del conduttore dell'Intercity
«L'inchiesta penale ¢ ancora in corso, perché i dirigenti hanno avuto tanta fretta?»

Macé propriosicuro, signorMer-
li, di non avere commesso errori,
quel pomeriggioaMigliarina?
«Quel semaforo segnava via libera,
non era giallo come dicono le Ferro-
vie. Del restobasta guardareil tachi-
grafo: andavamo a 77 chilometri al-
I'ora, seil semaforo fosse stato giallo
saremmo andati al massimo a 50. 11
rosso € scattato all'improvviso, sen-
za il preavviso del giallo, e a quel
punto mi sono trovato davanti il
merci. Ho azionato i freni, ho disat-
tivato immediatamente I'impianto
elettrico per evitare il rischio di in-
cendio, ho tirato via di peso il mio
compagno che era rimasto paraliz-
zato nella parte di cabina che un at-
timo dopo ha impattato con I'altro
convoglio. Ho fatto, abbiamo fatto
tutto quello che era nostro dovere e
compito fare, e il risultato € questa
lettera».

Ma le Ferrovie sostengono che
quel semaforo non era «impazzi-
to». Se cosi fosse, se cosi stabilisse
anche l'inchiesta in corso alla
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po ligio ai regolamenti. Anzi, per
dirla tutta, sia io che il mio collega
avevamo proprio la fama di rompi-
coglioni, di quelli che trovanoil pe-
lonell'uovo e spaccano il capello in
quattro».

Gli avvocati Massimo Boggio e
Sandro Ghibellini, chel’assistono
nell'inchiesta spezzina e adesso
stanno preparando il ricorso con-

Roberto Cano

tro il licenziamento, raccontano
di un suo litigio per colpa di una
magliettarossa...

«E vero, € vero. Una volta un diri-
gente mi ha contestato che invece
della divisa regolamentare portavo
una maglietta rossa, mi ha minac-
ciato di farmi scendere da treno e di
denunciarmi per interruzione di
pubblico servizio. Ma io ho tenuto

Spezia, come si puo escludere I'i- Inalto
potesidell’errore? I'interno

«Gli infallibili non esistono, se vo- diuna cabina
gliono qualcuno che non sbaglia di pilotaggio
mai devono assumere direttamente diun treno
Gesu Cristo. Quel che ¢ certo ¢ che qui accanto
in trent’anni di servizio come mac- Gino Giugni
chinista, errori io non ne ho mai Ansa
commessi, non ho mai rivevuto un

addebito o una contestazione, se I'Unita araf

mai c’era fastidio perché sono trop-

L'INTERVISTA Gino Giugni, presidente della Commissione di garanzia dei servizi essenziali

«Non va bene licenziare per recuperare autorita»

«Provvedimento giusto se € per una colpa grave. Ma le responsabilita dei disastri non devono ricadere esclusivamente sui lavoratori»

ri. Sene sentiva lanecessita. Si senti-
vail bisogno di creare unaretedi ga-
ranzie nei confronti di un lavorato-
re colpito da un evento molto grave
come puo essere un licenziamento.
Questo non significava impedirlo,
ma mettere dei paletti,
delle procedure da se-
guire. Significava che
seil licenziamento era
ingiusto doveva essere
annullato e il lavora-
tore doveva essere
reintegrato».

Paletti, procedure,
garanzie che doveva-
no segnare l'inver-
sione di una tenden-
za...
«Finoaquelladatail
lavoratore veniva
mandato a casa senza
preavviso o con un preavvisomolto
breve. Nel caso si fosse riscontrato
cheillicenziamentononaveva fon-
damento il lavoratore avrebbe avu-
to semplicemente il vantaggio del
preavviso e niente altro. Lo Statuto

dei lavoratori introduceva il reinte-
gro».

Paletti, procedure, garanzie che
hanno reso il licenziamento im-
possibile.

«§i, ci fuun periodo storicoin cui

Va cacciato
se la colpa
e grave

Lo prevede
il codice

questa parola si sentl pronunciare
raramente, mai. Regno un atteggia-
mento di rifiuto da parte dei giudici
che si occupavano di diritto del la-
voro e che ritenevano che i lavora-
tori andassero difesi sempre e co-

munque. Fu il periodo dei cosiddet-
ti “pretorid’assalto”. Eravamoame-
tadeglianniSettanta. Poil’atteggia-
mento torno ad attenuarsi. Il licen-
ziamento torno ad essere possibile
pero con questi vincoli di carattere
procedurale che lo rendevano co-
munquedifficile»

Dai “pretori d’assalto” ai giorni
nostri ci troviamo di fronte a
un’altra inversione? Il licenzia-
mento non ¢ pit un’ "extrema ra-
tio”?

«Questa decisione come un atto
estremo credo valga anche oggi.
Certo c'e stato un lungo periodo in
cui “extremaratio” diventava estre-
maunzione. Allafinedegli anni Set-
tanta, per esempio, si ricorse al li-
cenziamento dopo quei fatti gravi
allaFiat. C'eradietroilterrorismo, le
Br.Simandaronoviaunasettantina
di operai in una situazione esplosi-
va.Lafabbrica eradiventataingesti-
bile».

Le Ferrovie come la Fiat di que-
glianni? Ingestibili?

«Un paragone azzardato. La veri-
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ta ¢ che oggi con questo caso di Ge-
nova ci troviamo a parlare di licen-
ziamenti in un settore iperprotetto
come quello dei ferrovieri e in gene-
rale dei trasporti pubblici. Dietro c’e
sicuramente il tentativo dell’azien-

Occhio
alle antiche

gestionali

delle ferrovie
S

dadirecuperare autorita. E questo e
il primo atto. Spero chenon ne ven-
gano altri. Ma questo non significa
che mi sto pronunciando su questo
caso».

Ma se si dimostra che dietro un

responsabilita

incidente c’¢ una colpa? La puni-
zione del lavoratore diventa una
garanziaperl'utenza
«Dipende dall’entita della colpa.
Se ¢’¢ una colpa, se ¢ grave, il licen-
ziamento € una conseguenza natu-
rale. Eunvecchio prin-
cipio del diritto pena-

le».
Negli anni Settanta
anche  l'opinione

pubblica si schierava
a favore della prote-
zione totale dei lavo-
ratori. Ogginonlepa-
re che succeda il con-
trario, soprattutto
peralcuniservizi?

«Oggila gente pensa
che i treni funzionano
malissimo. Evuole tro-
vare un colpevole. Puo
essere colpa del ferroviere o no. Di-
pendedaifatti».

Sac’éstatounaltroincidente...

«Si, ho letto dei quattro feriti alla
stazioneromanadi Trasteverediieri
(martedi24, ndr)».

Un anno nero
sulle rotaie

La lunga lista

degli incidenti

In poco piu diun anno
numerosi gliincidenti. Ecco
quelli principali:
-12gennaio 1997:I'anno si
apre conil grave incidente
del «Pendolino» sulla
Milano-Roma all’altezza di
Piacenza: il bilancio & di otto
morti e 30 feriti, illeso I'ex
presidente Cossiga.

- 18 gennaio 97: sulla
Milano-Bologna, nei pressi
della stazione di Codogno
(LO) un treno merci non
rispetta i segnali e travolge
un treno passeggeri: due
feriti.

-2agosto: il treno diretto
816 Reggio Calabria-Torino
deragliaalla stazione
Casilina diRoma.
L'incidente, causato forse
dalla troppa velocita,
provoca sei feriti.

- 22 settembre: il treno
«Pitagora 784» Reggio-
Calabria-Bari deraglia.
Quindici persone contuse.
-2 ottobre: il treno della
linea Avezzano-Roma urta
controirespingenti alla
stazione Termini. Sei feriti e
26 contusi.

- 11 novembre: nello scalo di
La Spezia Valdellorail
locomotore dell’Intercity
«Capodimonte» in servizio
da Genova a Napoli deraglia
eurtaun treno merci
facendo uscire dai binari
quattro vagoni. Seii contusi.
- 2febbraio 1998: la motrice
del treno regionale Varese-
Milano deragliaalla
stazione di Rho di prima
mattina; a quell’orail treno
carico di pendolarifinisce in
una scarpata e il bilancio & di
23 feriti. Si sfiora la tragedia.
- 20 febbraio 98: incendio
sul treno regionale Fara-
Sabina- Fiumicino, nessuna
conseguenza peri
passeggeri.

duro. La divisa non ce I'ho, gli ho
detto, perché mi avete detto di an-
darla rititare fuori dell’orario di la-
voro, e questo non mi va bene: o mi
pagate lo straordinario o vado riti-
rarlain orariodilavoro».

Intanto i legali dei macchinistiei
colleghi del Comu affilanolearmie
ricapitolano quelli che definiscono
«gli aspetti assurdi di questa vicen-
da». In primo luogo, il fatto che la
procedura di licenziamento € scat-
tata prima delle conclusioni dell’in-
chiesta penale. E, nello stesso tem-
po, l'applicazione dell’articolo 80
del contratto, che parla digraviirre-
golarita, inadempienze, trascura-
tezze o inosservanze di leggi e rego-
lamenti. «Un articolo che in pratica
- sottolinea sarcastico Merli - preve-
de il licenziamento solo nei casi in
cuiun dipendenteabbiarubato, op-
pure abbia dolosamente o volonta-
riamente provocatounastrage».

Rossella Michienzi

No, questo lo leggera sui gior-
nali di domani (oggi per chi leg-
ge).EavvenutoaGenova.

«Eunfatto curioso cheimprovvi-
samente succeda di tutto. Chiara-
mente ¢’¢ un indizio di una disfun-
zione grave che ha un fondamento
nellagestionedelsuoinsieme».

Cisonoaltriscioperiin vista.

«Ci sono delle regole ferree in
materia di sciopero dei servizi, spe-
ro che i lavoratori ne tengano con-
to. Dal tempo di preavviso alla pre-
disposizione dei serviziminimi».

Crede che si sia aperta una
guerra?

«locredo chestiavenendoagalla
unacondizione determinatadaan-
tiche responsabilita gestionali. Mi
auguro che in questo che io vedo
come un periodo di maggiore at-
tenzione, la responsabilita dei disa-
stri non ricada esclusivamente sui
lavoratori. Ci sono responsabilita
per fatti oggettivi e responsabilita
dialtri».

Fernanda Alvaro



