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LE CRONACHE

Il ministro dei Trasporti accoglie la preoccupazione espressa da Dini: «Pensiamo a due strutture molto forti»

Aeroporti, Burlando riduce lo scontro
«Malpensa e Fiumicino, stessa importanza»

[rremovibile I'Alitalia: «Trasteriremo il dieci per cento dei voli»
Y- | S

MILANO. Dopo la lettera di Dini a
Prodi, le firme dei parlamentari. L'T-
talia che conta guarda in cielo e pro-
testa contro il piano dell’Alitalia che
concede qualcosa di pitt a Malpensa
2000 a scapito di Fiumicino. Lo scon-
trosiacceso e unariformaaziendale
rischia di confondersinella disfida di
Barletta. Burlando, il ministrodei tra-
sporti, che era a Genova accanto al
presidente Scalfaroin visita, ha cerca-
to di ridimensionare le ragioni del
conflitto, accogliendo la preoccupa-
zione di Dini, ma replicando chel'o-
biettivo € costruire due grandi aereo-
porti, compatibili con il disegno ter-
ritoriale del nostro paese e con il suo
sviluppo economico: «Pensiamo a
due strutture molto forti. A distin-
guerle € un problema di traffico, pit
istituzionale e turistico quello di Fiu-
micino, pit legato al businnes, al
commercio e all'industria quello di
Milano Malpensa». Non c’¢ incom-
patibilita dunque, tanto piticheladi-
stanza tra Milano e Roma equivale a
quella esistente tra gli altri europorti
europei. Un altro ministro, Paolo Co-
sta (Lavori pubblici), lo avrebbe ripe-
tuto in seguito, affiancando Burlan-
do: «Immaginata come un hub di af-
fari, Malpensa 2000 rappresenta uno
strumento in piu per il nostro paese
di fronte alla concorrenza interna-
zionale. Non c’e contrasto». Ancora
Burlando: «L'operazione Malpensa -
ha ricordato - ¢ stata avviata con I'i-
dea di realizzare due poli di uguale
importanza. Non vi € nessuna ragio-
ne per ritenere che uno scalo debba
sopravanzare 'altro. Intanto si dovra
fare in modo cheilavori per Malpen-
sa 2000, ein particolare quelli relativi
ai collegamenti, vengano ultimati
per tempo. Presto faremo una verifi-
ca. In giugno la conferenza lata, I'as-
sociazione dei trasporti aerei, decide-
ra le rotte e i traffici. Contiamo di
aprire Malpensa in ottobre, consen-
tendo cosi al nostro paese di disporre
di due grandi aereoporti interconti-
nentali». Le dichiarazioni del mini-
stro non hanno rassicurato alcuni
parlamentari che, capeggiati dal ver-

de Athos De Luca, hanno promosso
una raccolta di firme per un appello
al presidente del consiglio e al mini-
stro: indebolire Fiumicino signifi-
cherebbe un impedimento grave per
lo sviluppo di aree rilevanti della pe-
nisola eil nostro ruolo nel Mediterra-
neo sarebbe meno importante. C'¢
anche chi tra i parlamentari non ¢
d’accordo e respinge le argomenta-
zionidel ministro degli Esteri. Il sena-
tore dell'Ulivo, Antonio Duva, napo-
letano residente a Milano, difende
'autonomia gestionale della compa-
gnia di bandiera e le prospettive di
sviluppo del Nord: «Non saranno le
proteste delle ambasciate, raccolte
dalministro Dini, amettereindiscus-
sione scelte che dovrebbero correg-
gere una delle ragioni piu acute di di-
sagioal Nord, cio¢ lastrozzatura della
mobilita». Anche il sindacato (e in
particolarela Cgilregionale conil suo
segretario Cesare Cerea) ha criticato
Dini: «Non si sentiva la mancanza
della dichiarazione rilasciata dal mi-
nistro degli Esteri. Sarebbe opportu-
no che quanti hanno responsabilita
siimpegnino solidalmente per la riu-
scita dell'impresa». Invece Piero Ba-
daloni, presidente della regione La-
zio, sirivolgeal commissario europeo
per le politiche regionali, Monika
Wulf Mathies. E convinto che Mal-
pensa2000penalizzerail centro-sud.
Irremovibile nella contesa resta
I’Alitalia. L'amministratore delegato
Domenico Cempella ha ricordato:
«Per anni e anni, aerei e passeggeri
con destinazioni intercontinentali
sono stati avviati agli altri scali euro-
pei a unico vantaggio dell’economia
diquei paesi edialtri vettori. Unrega-
lo di duemila miliardi di fatturato
ogni anno. Con Malpensa 2000 la
compagnia di bandiera dovra riequi-
librare il proprio network...». In sin-
tesi:dieci per cento di trafficoin pitia
Milano, con un impatto sul volume
dei collegamenti dell’aereoporto ro-
mano diappenail 5 0 6 per cento. Poi
deciderailmercato.
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zionali, non & una scelta di mercato ma: «politica, di-
rigistica e illuministica». Rutelli, infatti, intervenen-
doalla presentazione del disegno dilegge «Norme
speciali per la citta di Roma, capitale della Repubbli-
caitaliana», illustrato alla stampa dai rappresentanti
dell’Ulivo, ha colto]’occasione per sollecitare un dia-
logo intorno alle scelte fatte dall’Alitalia: «Bisogna
trovare - ha detto Rutelli - un dialogo positivo scevro
di arroganza sia da parte della Malpensa che di Fiumi-
cino che deve spogliarsi dello spirito conservatore e
chiuso». Il sindaco di Roma ha sottolineato come in
realta laMalpensa dovrebbe competere con gli aero-
portieuropei e non con quelli italiani e mettere in di-
scussione le scelte del Governo. «In questo momento -
ha proseguito Rutelli - 1o Stato sta investendo miliar-
di per restituire competitivita al Mezzogiorno ed e
chiaro chel’approdo naturale sia geografico che in-
frastrutturale perl’economia del centrosud d’Italia ¢
Fiumicino. Sarebbe quindi suicida rendere ancor me-
no competitival’economia del centrosud».
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. Sulta hanno
C Ontroll 0141 proclamato 11
giornate di
D . sciopero a par-
di volo fermi tredatamas
giocontrol'in-
er 1 1 1 Omi tesa tra Alitalia
p gl e Filt-Cgil, Fit-
Cisl, Uilt-Uil e
Ugl sul passaggio degli assistenti di volo (hostess e ste-
ward) ad Alitalia Team. Inoltre, i sindacati contesta-
nol'avvio di Malpensa 2000. Le date degli scioperi -
secondo quantosilegge in una nota dei due sindacati
-saranno, nel rispetto dellalegge 146/90, giovedi 14
maggio, sabato 6 giugno, martedi 23 giugno, martedi
14 luglio, martedi 4 agosto, martedi 25 agosto, marte-
di 15 settembre, martedi 6 ottobre, martedi 27 otto-
bre, martedi 17 novembre, mercoledi 9 dicembre.
Sulta e Anpav affermano che gli scioperi «<comporte-
ranno la cancellazione di 5.000 collegamenti». Peri
sindacati le agitazioni dovrebbero costare 200 miliar-
diall’azienda e 3 miliardi agli assistenti di volo. «La
pace sociale necessaria al risanamento - affermano - ¢
definitivamente scomparsa. Se le 11 giornate di scio-
pero proclamate non saranno sufficienti per cambia-
rel’atteggiamento della compagnia e dei confederali
non possiamo escludere che le azioni dilotta potran-
no trovare improvvisa e spontanea applicazione an-
cheal di fuori della legge 146/90».

MILANO. «Insisto nel chiedere che
suMalpensa 20001l governo manife-
sti un'unica posizione. E all’Alitalia
mi permetto di far presente che il vo-
lume del traffico aereo di Milano e di
Roma non puo essere deciso a tavoli-
no. Sara il mercato a definirlo». Giu-
seppe Bonomi, presidente della Sea
(la societa municipalizzata che gesti-
sce gli aeroporti milanesi), non sem-
bra turbato pit di tanto dalla lettera
del ministrodegli Esteri Dinia Roma-
no Prodi: «Sono convinto che fino a
ottobre continueremo a sentirne del-
le belle su questa vicenda. Anche
qualchecolossalebugia».

A quali bugie si riferisce, avvo-
catoBonomi?
«Per esempio all'affermazione che
l'avvio di un uno snodo internazio-
nale a Milano sottrarrebbe trafficoa
Fiumicino. Non ¢ vero. Semmai
Malpensa 2000 si mettera in com-
petizione con i grandi scali del nord
Europa, Amsterdam, Francoforte,
Zurigo, Londra e Parigi, perché al
momento lamaggior parte dei viag-
giatori del nord Italia devono tran-
sitare da quegli aeroporti per affron-
tare le rotte intercontinentali. E in-
fatti le prime a porsi contro il pro-
getto Malpensa 2000 sono state
proprio alcune compagnie aeree
straniere che temono di perdere
una quota significativa del loro traf-
fico “hub”, cioeé del transito di voli
intercontinentali, perchél’area del-
le nostre regioni settentrionali € un
bacino importante per il mercato
dei trasporti aerei. Loro difendono
soloun interesse commerciale legit-
timo, noi difendiamo un interesse
collettivoenazionale.
Ma siamo di fronte a un nuovo
scontro Milano-Roma, a una con-
troversia di campanile arricchita
dalle pressioni delle compagnie
straniere o, come dice il presiden-
te della Regione Formigoni, ci so-
no di mezzo gli interessi politici
delleistituzioniromane?
«Ma no, io direi proprio che in una
materia come questala politicanon
c’entri nulla. Stiamo parlando di

Giuseppe Bonomi, presidente della Sea

«Sara il mercato
a decidere
il volume dei voli»

questioni tecniche. E proprio per
questo mi meraviglia 1'atteggia-
mento diuna persona come il mini-
stro Dini. No, guardi, sono proprio
convinto che con Roma non ci sia
nessun conflitto, le due societa ae-
roportuali possonocontinuare a la-
vorare all'interno delle condizioni
offerte dal mercato. Tra l'altro mi
pare che lo stesso ministro dei Tra-
sporti Burlando sia convinto dell"u-
tilita sia dello snodo di Milanosia di
quello di Roma. I concorrenti stan-
noinEuropa».

Pero il responsabile italiano della
Lufthansa ha ribadito con noi le
perplessita dei vettori sulla posi-
zione di Malpensa e sulle carenze
deicollegamenti.

«La Lufthansa, assieme alla British
Airways, fa parte di quel gruppo di
sei compagnie straniere che ha pre-
sentato un ricorso alla commissio-
ne europea, ma iloro argomenti so-
no pretestuosi. Dal punto di vista
infrastrutturale, seppure con qual-
cheritardo, Malpensa 2000 sara col-
legato da linee di comunicazione
stradali e ferroviarie in grado di de-
congestionare I'attuale traffico au-
tostradaleediaccorciareitempi. Di-
ciamo che dalla Stazione Centrale
basteranno 35 minuti di treno,
mentre in auto molto dipende dalle
fasce orarie, tra mezz'ora e un’ora.
Ma nel frattempo la Regione sta
mettendo mano alla revisione delle
tariffe dei taxi, che saranno parifica-
te a quelle di Fiumicino, Londra e
Parigi: non piudi 70-80milalire».
Quindi lei e fiducioso: Malpensa
2000decollera?

«QOrmai siamo a un punto di non ri-
torno, questo progetto € nella testa
di tutti e molte opere che dovranno
sostenerlo sono in fase di realizza-
zione. E poi & uno dei 14 progetti ri-
tenuti prioritari dall’'Unione Euro-
pea. Malpensa 2000 si fara, al massi-
moallestiremounaspeciale navetta
Roma-Milano per gli ambasciatori
amicidelministro Dini».

Giampiero Rossi

L'usato.

FINO A 10 MILIONI
IN 18 MES! A

TASSO ZERO

iN COLLABHRATIONE CON PEUGEDT FINANZIARIA

Eserrpies Ci v irnsdamento: 2t e po mem=ag 200,
Tpirto e finerazis LD G200 0w usaA 1m0
Ae dhbellal @ 15 rale mersih de Lo 9S8 FO0.

K apertata tea L. 25 TipaFaLe L I
_ 20,000, 78, An L salbel dpprova
Anre P Fnandan . scacenea 3140795

CONTROLLI

40
Selerioniamo 'usato miglore, o
softoponiame 3 40 controlli ¢ solo
le vetture che superano lutti gli
csami divenlano Oceasioni del
Loone Pougeot.

14 GIORNI DI PROVA
Fntro 14 giomi o 1000 km dalla
consegna, potrete sostituire |a
vettura scelta con un'altra dello
stesso prezio.

principali

12 MESI DI GARANZIA
Garanzia di un anno senza limite
ch chilometraggio, sy tutte lg
parti
Inclusa manodopera £ senza
alcuna franchigia.

L'usato con cura.

PEUGEOT

L'usato controllatc, esaminato,
verificato, analizzato,
provato, approvato. E garantito.

1° CONTROLLO GRATUITO
Un vantaggio che diventa una
garanzia: il prime controllo, dopo

meccaniche. 5000 Km o 4 mesi dalla consegna.
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PEUGEOT ASSISTANCE
Servizio di assistenza e traing
24h /24 in 36 pacsi: dal veicolo so-
stitubva al pernollamenlo gratuito.

PEUGEOT

PERCHE’ L' AUTO SIR SEMPRE UN PIACERE.



