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8 I'Unita

LA STRATEGIA DEL MARE

ROMA. 11 Mediterraneo sta tor-
nando al centro dei grandi traffi-
ci mondiali di merci el'Italia,
cancellata dalle mappe dell’ar-
mamento internazionale finoa
pochi anni fa, torna ad essere una
primadonna corteggiata e appe-
tita. C’'é grande fermento nel tra-
sporto marittimo internaziona-
le, in particolare dei container.
Le grandi compagnie armatoria-
li, soprattutto quelle asiatiche,
vistoil costante incremento dei
traffici tral’Asia e ’Europa, stan-
noridefinendo leloro coordina-
te. Con navi che costano 70mila
dollari al giorno (circa 120 milio-
ni di lire) bisogna scegliere le vie
piubrevi per non sprecare ore
preziose e servire il grande mer-
cato europeo da Sud, entrando
appunto dall'Ttalia, anziche dai
porti del Mare del Nord.

Ecco perché i giganti post-Pana-
ma, le grandi navi container,
hanno ripreso ad attraccare sulle
banchine italiane ei colossi ar-
matoriali a sbarcare in Italia. Me-
rito della privatizzazione che, nel
'94, ha affidato perlegge le ope-
razioni di scarico e carico delle
merci ai privati, i terminalisti, to-
gliendole alla gestione pubblica,
e ha attirato ingenti capitali sulla
portualita italiana. Non sara un
caso se nella sua relazione annua-

DALL’INVIATA

TARANTO. Il rimorchiatore si stac-
ca lentamente dalla banchina, ruo-
tasu se stesso e sidirige versoil mare
aperto. E una splendida giornata di
soleeil portoelacittadi Taranto sfi-
lano lentamente sotto gli occhi del
ministrodei Trasporti, Claudio Bur-
lando, dell’amministratore delega-
to della Evergreen Italia, uno dei
maggiori colossi armatoriali del
mondo, del presidente dell’Autori-
ta portuale, Giuseppe Guacci. Gru,
carrelli, merci ammonticchiate e
sullo sfondo le ciminiere dell'Tlva.
Inunamezz'orasiarriva: eccololail
molo polisettoriale, alla fine del-
I'ampio e profondo arco naturale
cheeilportodiTaranto.

E difficile immaginarlo ora ma
qui, nel giro di diciotto mesi, sialze-
ranno gru enormi, una nuova pa-
lazzina per uffici, magazzini: perché
qui, prendera corpo il terminal con-
tainer di Evergreen che servira tutto
il Mediterraneo, uno dei pittimpor-
tanti del Sud. La compagnia arma-
toriale di Taiwan 1'ha scelto per la
sua collocazione strategica e vuol
farne uno dei nuovi perni delle
grandi rotte marittime internazio-
nali delle merci. Una rivoluzione
nel mondo del trasporto via acqua,
perchésignifica cheicontainerarri-
veranno in Europa non piti solo da
Nord, via Rotterdam ei porti dell’A-
tlantico settentrionale, ma da Sud,

Tir, I'Unatras
minaccia blocco
delle frontiere

L'Unione nazionale delle
associazioni
dell’autotrasporto merci
(Unatras) ha annunciatoiil
blocco delle frontiere peril
primo luglio, data fatidica
dell’esodo vacanziero, seil
governo non dara una
risposta entro mercoledi sul
decretolegge 454 di
riforma dell’autotrasporto,
in particolare
sull’aggiornamento dell’art.
7 cheregolal’accesso alla
professione e le tariffe. Lo
hareso noto Elio Cavalli,
presidente nazionale della
Confartigianato Trasporti.

[l Mediterraneo torna al centro del traffico merci e container delle compagnie internazionali: i nostri terminal insidiano i grandi moli del Nord

Porti, il boom dell’'Italia

Sbarcano in massa i colossi stranieri dello «shipping»

le, il presidente dell’ Antitrust,
Giuseppe Tesauro, ha promosso i
portiitaliani elaloro apertura al-
la concorrenza, a pieni voti.
Negli ultimi mesi sono arrivati
quattro colossi stranieri dello
shipping e della gestione dei ter-
minal marittimi: a Genova sono
sbarcatila «Psa», la Port Authori-
ty diSingapore (13 milioni di
container lo scorso anno) e il suo
diretto concorrente sulla scena
internazionale, I'australiana «P
& OPorts». La «Psa» ha acquista-
toil 60% di «Sinport» del gruppo
Fiat rilevando il controllo del ter-
minal container «Vte» di Geno-
va-Voltri, ma anche del «Vecon»
diVenezia e diventando il primo
azionista del <Roma Container
Terminal» di Civitavecchia. Il co-
losso australiano «P&O Ports’»

era gia entrata prima di «Psa» nel
capitale della finanziaria geno-
vese «Gip» che controlla il secon-
do terminal container del porto
di Genova, il «Sech», ma ¢ anche
azionista di riferimento del ter-
minal di Cagliari, operativo nei
prossimi mesi, e di un terminal
nel porto di Napoli.

Ancheil terminal container di
Trieste € in mani straniere, la Ect
di Rotterdam, che ha vintola ga-
rainternazionale. Da ultimala
Evergreeen di Taiwan (con una
flotta di 116 navi) che ¢ perola
prima a costruire dal nulla il pro-
prio terminal container: la com-
pagnia asiaticanon esclude di la-
vorare anche per altri clienti.
Sempre la Evergreen ¢ in corsa
perla privatizzazione del Lloyd
Triestino (Iri-Finmare). Infine,

Fausto Giaccone

dalMediterraneo. Il terminal nei porti del Mediterra-
«Con l'aumento dei neo, del Mar Caspio e
traffici dall’Asia verso Ever.g{een . delMarNero». b
il continente europeo  S€IV1Iad tuttoil Questa che Ever-
- spiega 'amministra- Mediterraneo, green, con l'appoggio
tore delegato di Ever-  g3ra uno dei pifl del governo italiano e
reen, Pierluigi Mane- - : delle autorita locali, sta
gchi -e l’awe;glto delle 1mportapt1 del peraccendere pudesse-
navi post Panama cioé Sud grazie alla re la scintilla che inne-
lenavidaseimilacon- suacollocazione scalacrescita, lo svilup-
tainer, le rotte maritti- strategica po, lacreazione diposti

me che passano da
Suez e Gibilterra tor-
nano a privilegiare il
Mediterraneo  come
porta d’ingresso per
I'Europa. Taranto per noi é strategi-
ca perché ci consentira di rifornire
verso Est tutte le repubbliche ex so-
vietiche del petrolio, la Turchia, la
Romania, la Bulgaria, la Grecia, il Li-
bano, e verso Ovest tutta I'Italia, la
Francia, laSpagna, 'Algeria, la Libia
elaTunisia. Arrivatia Tarantoicon-
tainer verranno trasportati connavi
piu piccole, i cosiddetti «feeder»,

dilavoro, non solo nel-
la zona di Taranto, ma
in tutta la Puglia. Una
scintilla alla quale ha
lavorato in prima per-
sonail presidente del Consiglio, Ro-
mano Prodi, buonamicodel grande
capo della Evergreen a Taiwan. Che
su questo porto si punti moltolo te-
stimoniano anche i cento miliardi
(dei centocinquanta previsti) chein
nemmeno quindici giorni il mini-
stro Burlando ha reso disponibili
periniziareilavori, gli sforzi dell’au-
torita portuale e della citta per ab-
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EVERGREEN

poche settimane fa, uno dei piu
grandi terminalisti al mondo
specializzato nelle mercinonin
container, I'olandese Steinweg,
ha firmato il preaccordo per!’ac-
quisto del «Genoa-terminal», en-
trando per la prima volta nel Me-
diterraneo.

I'portiitaliani hanno iniziato la
rincorsa ai grandi porti del Nord
Europa cheli avevano confinati
in un angolo dellaribalta inter-

I GRUPPI STRANIERI NEI PORTI ITALIANI

(partecipazioni di maggioranza o significative)
Gruppo Nazionalita Porto
PSA Singapore Genova
PSA Singapore Venezia
PSA Singapore Civitavecchia
ECT Olanda Trieste
C0SsCco Cina Genova
CO0SCO Cina Napoli
EUROKAI Germania La Spezia
EUROKAI Germania Gioia Tauro
P & O PORTS Australia Genova
P & O PORTS Australia Cagliari
STEINWEG Olanda Genova

Il

Taiwan

"Taranto'

nazionale: se nel 1995 eranoa 3
milioni di teu (i contenitori da
venti piedi usati come misura in-
ternazionale), nel 1997 salivano
a 5 milioni, nel ‘98 arriveranno a
6 milioni per toccare, dopoil
Duemila, i 10 milioni. L’Italia
torna ad essere la porta d’ingres-
so piu vicina e meglio organizza-
ta per i traffici dall’Oriente.

Miracolo Gioia Tauro

Dopo 24 mesi

non ha piu concorrenti

ROMA. [ il gioiello del Mediterra-
neo, il terminal container dei mira-
coli. O dei primati, se si preferisce.
Ma per capire cos’e oggi il porto di
Gioia Tauro lasciamo parlare i nu-
meri: nel 1996, primo anno vero di
vita come terminal container, ha
movimentato 600mila pezzi; nel
1997 ¢ salito a 1 milione e 400mila
pezzidiventando il primo porto del
Mediterraneo nel settore superan-
dola concorrenza spagnola di Alge-
siras; nel 1998 arrivera a 2 milioni,
ovvero ad aver pit che triplicato
l'attivita. Vediamo altri numeri: la
Contship Italia, terminalista di
Gioia Tauro attraverso la societa
operativa Medcenter, ha avuto un
forteincremento difatturato gianel
'97, e nei primi tre mesi del ‘98 ha
chiusoin utile. A fronte di un obiet-
tivodibudget che prevedevaancora
perdite per 700 milioni, Medcenter
ha registrato nel trimestre un utile

Taranto vuole diventare
il trampolino per I'Est

In due anni mille posti di lavoro,

breviare gli iter burocratici della
concessione sessantennale e dei ne-
cessari via libera per iniziare i lavori
veri e propri, I'impegno delle Ferro-
vie dello Stato a realizzare in diciot-
to mesi il collegamento ferroviario
dal molo alla linea principale per
consentireancheil trasferimentosu
treni merci dei container che arri-
verranno. Euna corsa controil tem-
po perché Evergreen

vuole assolutamente

minal, un magazzinomercidi dieci-
mila metri quadrati e un’officina ri-
parazioni per un totale di 350 posti
di lavoro». A cui se ne dovrebbero
aggiungere circaseicentodiindotto
fatto di spedizionieri, agenti marit-
timi, officine diriparatori, banche e
servizi generali, come uffici viaggi,
alberghi, taxi. In totale quasi mille
postidilavoro.
Dei trecentocin-
quanta addetti diretti,

far arrivare le prime [container 190 saranno utilizzati
navi all'iniziodel I?_ue- arriverannoin per i servizi del termi-
mila. «Faremo lim- nal, 60 saranno impie-
possibile - promette EUrOpanon solo gati, 20 verranno smi-
Giuseppe Guacci, pre- da Nord, via stati all’officina ripara-
sidente dell’Autorita Rotterdam e zioni, 30 al magazzino
portuale - ma saremo ; merci e 50 a fare gli au-
pronti». Atlantho tisti. La Evergreen, tra-

Nella prima fase settentrionale, mite il direttore gene-
Evergreen investira madaSud, dal rale di Taranto Contai-
228 miliardi. «Usere- Mediterraneo ner Terminal, Lin Chin

mo solo tecnologia
d’avanguardia - rac-
conta ancora Mane-
schi - avremo un siste-
ma centralizzato di
controllocheinItalianon usaanco-
ranessuno. L'area su cui intervenia-
mo ¢ di circa un milione di metri
quadratie vorremmo comnciare gia
a luglio: parte dei lavori sono di
competenza dell’Autorita portuale,
comeilrifacimentodialcuneareeei
lavori sulla banchina, noi dobbia-
mo costruire I'edificio per gli uffici
amministrativi e i servizi per il ter-

Ko, ha gia contattato le

scuole superiori della

zona per scegliere i di-

plomati da avviare ai

corsidiformazioneche
dureranno unanno e saranno tenu-
ti direttamente dalla societa taiwa-
nese tra Bari e Civitavecchia. A que-
sti si affiancheranno anche parec-
chilaureati.

La costruzione del nuovo porto
favorira anche le tante imprese pu-
gliesi, due nomi per tutti, Divella e
Natuzzi, che finoraerano costrettea
spedire le proprie produzioni dai

Dalla Prima

Quei cinque milioni...

zione domanda e offerta di lavoro «non
standard», consentirebbe probabilmen-
te I'immediata immissione di molte gio-
vani madri nella forza-lavoro occupata,
con il possibile effetto moltiplicatore di
cui si & detto. Un‘altra parte della nostra
popolazione adulta & invece probabil-
mente esclusa dal mondo del lavoro a

causa di un difetto di cultura, di qualifica-

zione professionale e di mobilita. Con il
progresso tecnologico e la mondializza-
zione dell’'economia, in Europa si riduce
la domanda di lavoro dequalificato; ma
di lavoro qualificato, di lavoro intelligen-
te, c’@ un bisogno inesauribile, in Italia
come in ogni altra parte del mondo. Il
problema e che per rispondere a questo
bisogno occorrono persone pit qualifi-
cate, pitl acculturate e meno attaccate al
proprio campanile di quanto non siano
oggi mediamente i due milioni di disoc-
cupati relegati ai margini del mercato
del lavoro, e i molti altri disoccupati
«scoraggiati», che neppure provano ad
affacciarvisi. Occorre un grande salto di

qualita, un grande investimento su que-
sto terreno. | due anni di obbligo scola-
stico aggiuntivo decisi nei giorni scorsi
dal Governo possono ridursi a una rifor-
ma «di facciata» (come ben mostra Lu-
ciano Gallino sulla Stampa del 23 mag-
gio); ma possono essere anche una gran-
de occasione di sviluppo, a patto che il
sistema scolastico venga debitamente
attrezzato e che esso si colleghi organi-
camente con il mondo del lavoro. La
nuova scuola dovra insegnare ai ragazzi
non soltanto a capire la societa circo-
stante e a comunicare con il maggior nu-
mero possibile di persone, ma anche a
«leggere» il mercato, per individuarne le
tendenze, per orientare su di esse la pro-
pria formazione; e a stimolare la loro cu-
riosita e disponibilita a spostarsi dove le
loro capacita possono essere meglio va-
lorizzate. Che significa, in sostanza, inse-
gnare loro a uscire dal guscio, a mettersi
piu coraggiosamente e piu efficacemen-
te al servizio del prossimo.

[Pietro Ichino]

targati Taiwan

portidiNapoli, Salerno e Gioia Tau-
ro. Non ¢ escluso che in futuro la
stessa Evergreen aumenti il proprio
investimento scegliendo di costrui-
re direttamente in loco le navi piu
piccole, i «feeder», sostenendo lo
sviluppo dell'industria armatoriale
pugliese. E ¢’¢ ancora un altro inve-
stimento che potrebbe mettersi in
moto, quello delle Officine reggia-
ne. Non sara un caso se il proprieta-
rio, Luciano Fantuzzi, era della par-
titanellavisitaal portodiTaranto. A
giornila Evergreen decideraachiaf-
fidare la commessa delle prime cin-
que gru, a cui se ne dovrebbero ag-
giungere altre tredici. Se vincera
Fantuzzi, le Reggiane potrebbero
insediarsi in zona con un proprio
stabilimento.
«ConlasceltadiTaranto-conclu-
deil ministro dei Trasporti, Claudio
Burlando - abbiamo completato
l'assetto dei porti hub del Sud Italia
insieme a Cagliari, che sara operati-
vo a breve, e Gioia Tauro. Per la pri-
ma volta costruiamo ex novo visto
che finorale grandi compagnie ma-
rittime internazionali avevano ac-
quisito moli e banchine gia attrez-
zate nei nostri porti. Il Mediterra-
neo torna al centro del trasporto
delle merci: per I'Italia, che ¢ una
banchina naturale, & un’occasione
unica di crescita e di sviluppo. Non
celafaremosfuggire».

Morena Pivetti

Un tribunale anche per i vincitori...

che difficile dire chi ha vinto e chi ha
perso, al punto che mi pare si possa
argomentare che sono soprattutto 1
vincitori serbi ad essere 0ggi ricercati
come criminali. I tribunali criminali
dell’Onu  quindi rappresentano un
passo avanti nel vivere civile interna-
zionale come fino ad oggi non si era
mai fatto. La societa civile internazio-
nale ¢ migliore anche per questo. Tri-
bunali dove i giudici non sono i vinci-
tori e tribunali dove i giudicati posso-
no anche essere i vincitori. Franca-
mente non avrei mai pensato dieci an-
ni fa che avrei potuto vedere un tale
miglioramento nelle relazioni interna-
zionali durante la mia vita. Certo, i
due tribunali hanno incontrato diffi-
colta di vario tipo, ma eé sufficiente di-
re che anche i ricercati non ancora
catturati sanno che la loro liberta di
azione e assai limitata. Dove puo ve-
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ramente andare il dottor Karadjic?
Non certo in Francia o in Australia e
spero neppure in Grecia (sarebbe umi-
liante per Atene se questo succedesse).
Un tribunale internazionale perma-
nente e competente per tutto il mondo
e pint di un nuovo organo internazio-
nale: rappresenterebbe la concretizza-
zione di una idea e di una visione che
contribuisce al miglioramento del li-
vello morale della societa civile inter-
nazionale. Molto di piu, sarebbe una
breccia nella cultura dell’imparzialita
che e una conseguenza perversa del
mondo della guerra fredda: quella im-
parzialita che voleva solo dire: non of-
fendere né Mosca né Washington,
cioe non prendiamo posizione. Quella
cultura che ancora 0ggi molti credono
sia rappresentata dall’Onu e che inve-
ce & solo una scusa per non decidere,
non per essere efficaci sulla scena in-

ternazionale. In vent’'anni di media-
zione e di Onu sono convinto che cio
che conta ¢ la capacita di fare cio che
si promette e non l'imparzialita da-
vanti alle violazione del diritto inter-
nazionale, che permette di risolvere
conflitti e tensioni. 1l tribunale inter-
nazionale contro i crimini di guerra e
quelli contro l'umanita perpetrati an-
che in tempi di pace rappresenterebbe
la accettazione da parte della comuni-
ta internazionale di valori etici pitt al-
ti di quelli che vigono oggi nelle rela-
zioni tra stati e popoli. Per cinquan-
t'anni di guerra fredda abbiamo ac-
cettato un mondo dove la forza faceva
il diritto: questo era la dottrina del de-
terrente e questo era anche il significa-
to delle guerre nel terzo mondo. Chi
oppone oggi una corte internazionale
criminale che abbia una certa indi-
pendenza di azione dal Consiglio di

prima delle imposte di 3,2 miliardi,
con un cash flow di 8,7 miliardi (a
fronte di un obiettivo di 5,5 miliar-
di), grazie al forte incremento dei
volumimovimentati.

L’idea di trasformare Gioia Tauro
da porto industriale, nato per servi-
reil centrosiderurgico,inun grande
terminal container viene concepita
nei primi anni ‘90 da Angelo Rava-
no, lungimirante uomo dishipping
genovese (scomparso prima di ve-
dere realizzato il suo progetto). Nel
'94 sono iniziati i lavori di allesti-
mento, completati a fine ‘95. Dal
'96 ¢ diventato pienamente operati-
vo. Nella compagineazionariadella
Contship, cheoperaancheaLa Spe-
zia, sono presenti il figlio di Ravano
e la tedesca Eurokai di Thomas
Eckelmann, grande amico di Rava-
no, oltreadaltrisoci.

Molto soddisfatto dei primi risul-
tatidel ‘98, Marco Vitale, presidente
di Contship: «Daremo corso a un
nuovo ciclo di impegnativi investi-
menti, conun conseguente aumen-
to di assunzioni. Abbiamo promes-
so professionalita, professionalita,
professionalita. E una promesssa
che manterremo perché nel nostro
mondo ¢ l'unica cosa che conta.
L'unicacosaveradicuihabisognoil
Mezzogiorno». Gli addetti diretti
del porto di Gioia Tauro sono circa
seicento.

Altrettanto soddisfatto, com’e
ovvio, Thomas Eckelmann (presi-
dente della «Eckelmann-Eurokai
Gruppe», societa di tranship che
opera nel porto di Amburgo, e della
«Blg» con sede a Brema) che ha visi-
tato il porto all'inizio di maggio.
«L'internazionalita di Gioia Tauro -
haspiegato-¢ormaiunarealtaindi-
scutibile, nota in tutto ilmondo per
il volume dei traffici ed & necessario
ogni sforzo per garantire continuita
di crescita». Gioia Tauro ¢ al centro
delMediteranneoedeil puntoidea-
ledicollegamento per partedell’Eu-
ropa e per i paesi africani: si presta
quindi alla creazione di centri di
conferimento e stoccaggio e di ridi-
stribuzione di merci d’ogni tipo.
«Molti gli apprezzamenti chesi pos-
sono fare, visto che in due anni, da
solo, ha raggiunto la meta del lavo-
ro svolto nei terminal del nostro
gruppo. - ha concluso Eckelmann -
Per la capacita operativa, i grandi
spazidimovimento, I'altissima pro-
fessionalitadegliaddetti».

Ecco perché si pud immaginare,
partendo dal terminal container, di
innescare una fase di sviluppo an-
che industriale della zona, dove po-
trebbero collocarsiattivita diassem-
blaggio dei prodotti da imbarcare
sulle navi come accade gia in altri
porti. Nella visita della scorsa setti-
mana il ministrodelle Finanze, Vin-
cesco Visco, ha annunciato che sta
studiando la creazione di una zona
franca, che costituirebbe un ulterio-
reaiutoallosviluppodel porto.

Sicurezza dell’Onu vuole in realta an-
cora difendere un mondo dove la forza
fa il diritto. Il cuore del dibattito alla
conferenza di Roma, a parte i 1700
punti sulla convenzione ancora tra
parentesi, cioé dove non c’e ancora ac-
cordo, sara proprio questo. La corte in-
ternazionale che verra creata sara ma-
novrata dalla volonta politica dei cin-
que membri permanenti dell’Onu, in
altre parole, essi potranno porre un ve-
to alla competenza della corte, oppure
no? Dice Kofi Annan che «nella pro-
spettiva di una corte criminale inter-
nazionale c’e la promessa di una giu-
stizia universale». Molti hanno scritto
che non ci puo essere pace senza giu-
stizia. Io sono un po’ meno estremi-
sta. Penso che la maggioranza dei po-
poli non sia cosi esigente: forse la giu-
stizia universale non é di questo mon-
do, ma dubito che si possa parlare di
pace senza la speranza di giustizia.
La conferenza di Roma dira se la for-
za é ancora creatrice di diritto nel
mondo, oppure e esiste una speranza
che, almeno per i crimini pin vergo-
gnosi della razza umana, il comune
denominatore della comunita interna-
zionale e un po’ piii elevato di quanto
non lo fosse nel 1948.
[Giandomenico Picco]



