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© L'architetto Fabrizio Vescovo
«Ancora non si pensa a realta urbane
destinate ad un'utenza allargata»

® Percorsi zeppi di insidie nelle localita
di interesse culturale e artistico
Pinl attrezzata e la riviera romagnola
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UNA LEGGE PER LE CASE-FAMIGLIA

MICHELE PROCOPIO*

I genitori di persone handicappate non soffrono per
I'idea di potere morire ma sono sicuramente lacerati
per il fatto di dovere lasciare i propri figli portatori di
handicap in questo mondo, in un paese dove nessu-
no se ne prendera cura al momento della loro scom-
parsa.

Da anni mi sono occupato personalmente di que-
sto problema e mi sono battuto e mi battero in ogni
sedeaffinché siaapprovatalalegge che supportile fa-
miglie in previsione di questa eventualita. Come ge-
nitore di una persona handicappata grave chiedo
percioallo Statoitaliano di farsi carico al piti presto di
questo problema. Propongo la stesura e 1'approva-
zione di una legge che dia mandato alle singole Re-
gioni di istituire case-famiglia, comunita alloggio e
micro-residenzialita per potere ospitare tuttiiporta-
tori di handicap che necessitano di assistenza conti-
nua e che sono figli/e di genitori in eta avanzata. Il
Parlamento deve attivarsial pit presto per approvare
talelegge in modo da garantire ai genitori il diritto di
avere i propri figli sistemati in strutture che garanti-
scono una graduale sostituzione dell’assistenza fa-
miliare in prospettiva di una totale presa in carico.
Tali strutture devono essere il piti possibile di ridotte
dimensioni e collocate nelle zone di origine o co-
mungque nelle loro immediate vicinanze: I'integra-
zione territoriale infatti, che per anni ho continuato
arichiedere, garantisce unavitadirelazione pitricca
a coloro che spesso trascorrono la propria esistenza
attraverso il riflesso delle persone che conoscono e
che li conoscono; una rete di rapporti nei quartieri,
nei paesi anche di piccole dimensioni, si ¢ creata in-

tornoaloro e che pud continuare ad aiutare aricono-
scersied apensarsifacenti partediuna comunita.
L’angoscia dei genitori, soprattutto quelli anziani,
¢ l'angoscia della vita intera che esplode piu dirom-
pente nella prospettiva futura: non la propria con-
clusione dispera, mal'incertezza chei propri figli gia
segnati dall’esistenza, ci impedisce di affrontare con
la serenita necessaria l'ultimo viaggio. Credo che un
paese democratico e civile come il nostro, che spesso
hadato provadiattenzione ai problemi dei pit debo-
li, di coloro che non sanno esprimersi, debba alzare
altalabandiera del rispetto e della dignita di chi non
havoce. Tuttiigenitori sono disposti a fare la propria
parte, di questo sono sicuro, io per primo che sono
genitore di una ragazza handicappata grave, ma cre-
do che le istituzioni tutte non debbano recedere dal
proprio compito alto: chiedo percio una legge qua-
dro che al suo interno preveda un intervento finaliz-
zatoed organicoal “dopo”. Riconosco che queste po-
che righe sono in parte un mio sfogo, che ha dentro
tutta la disperazione dell'incognita che pesa su mia
figlia e su tutti coloro che vivono come lei. Perdona-
temi, ma questo macigno pesa sul mio cuore e sull’a-
nimodi coloro che da vicino conoscono ericonosco-
no queste situazioni (...). Oggi spesso si sente parlare
di microresidenze, di case alloggio, di piccole comu-
nita: il privato siciale ¢ senza dubbio molto fertile di
proposte, ma i tempi istituzionali rischiano di fran-
tumare le iniziative o di procrastinarle a tempilonta-
ni.
*presidente coordinamento genitori
delC.S.E.diMilano

L'handicap nel paese degli ostacols

Troppe barriere architettoniche. Il mezzo piu accessibile? I vaporetti veneziani

MAURO SARTI

MILANO F rimasta una delle ultime barrie-
re verso l'integrazione europea: un muro
alto, di mattoni robusti e ancora ben ce-
mentati. Cadutonell’89 quello diBerlino,
oggi il muro che separa chi ha un handi-
cap damoltilocali pubblici e non, ¢ anco-
ralontano da crollare. In Europa sono pit
avanti dinoi da un pezzo, hanno ascenso-
ri e rampe quasi dappertutto. Progettano
le case tenendo sempre un occhio d’atten-
zione ai problemi di chi fa fatica a spostar-
si. InItalia, che pure ha una delle leggi piu
avanzate nel continente dell’Euro (la nu-
mero 13 dell’89 oltre al Dpr del ‘96), resta
ancoraun profondo abisso culturale. Sila-
vora, ci sono progetti, i soldi anche. Ma
siamo sempre un passo, due, indietro. Ep-
pure: «Roma ha molto lavorato per I'eli-
minazione delle barriere architettoniche»
spiega l'architetto Fabrizio Vescovo,
esperto di ostacoli metropolitani e soprat-
tutto di come bypassarli. A Bolognal’Aias
ha denunciato I'inaccessibilita di molte
chiese nel centro storico (prevedibile) ma
il Comune da tempo si &€ messo al lavoro
per ribassare marciapiedi, installare
ascensori negli edifici pubblici. Oltre ad
informatizzare il sistema per l’abbatti-
mento delle barriere ed a realizzare un
mappa dell’accessibilita. Tanto che se si
vuole stilare una classifica delle citta d'Ita-
lia pitia misura di disabile si fa fatica a bat-
tezzare Venezia come la pecora nera:
«Sembra un pa-
radosso eppure i
vaporetti sono i

«LE LEGGI C1 SONO, MANCA LA VOLONTA»

glio sapere dove andare, come muoversi»
spiegaancora Vescovo, unodeipadridella
legge per I'abbattimento delle barriere ar-
chitettonicheinItalia.

11 Sud resta ancora un problema, manca
lalobby delleassociazioni (o ¢ pittdebole),
l'integrazione in molti casi batte la fiacca,
e sembra insormontabile il problema del-
lebarriere architettoniche a Palermo, Reg-
gio Calabria, Bari. Il divario, ancora oggi, ¢
soprattutto culturale. Riguarda i progetti-
sti: architetti, ingegneri e geometri. Man-
ca la cultura per una “progettazione nor-
male”, fatta pensando a tutti. Dire che le
cifre dovrebbero fareriflettere: seppur con
una certaapprossimazione, maa tutt'oggi
non risultano stime piu attendibili, sono
trecentomilain Italiale persone chesispo-
stano suuna carrozzina, dodici milioniin-
vece quelli che potremmo definire a “1i
dottamobilita”. In pratica il venti per cen-
to della popolazione della penisola. Un
bel numero, eppure nonsi stafacendo an-
cora abbastanza. «Bisogna pensare a delle
citta ad utenza allargata - spiega Vescovo
che all'Universita di Roma tiene un corso
post-laureaalla facoltadiarchitettura pro-
prio su questi temi - pensare agli anziani e
non solo a chi si sposta su una sedia a ruo-
te. Il problema oggi non € mettere un set-
voscala, ma intervenire sui mezzi pubbli-
ci, sui tram, sugli autobus. L'ostacolo vero
equellocheviene prodotto dall’ambiente
e per questo motivo le persone sono svan-
taggiate, non handicappate».

Daquiderivaladefinizione di accessibi-
lita: una guerra a
tutto campo con-
tro i pericoli, i di-

mezzi pubblici  |n Halia sono trecentomila le persone sagioltre-appun-
tra i piu accessi- che si spostan I to - all’elimina-
bili del Paese» di- € $1 SpoStano Su una carrozzelia zionedellebarrie-
cono al Coin di e dodici milioni gfi italiani che sono definiti re architettoni-
Roma. . ws . he.

O/i?,?,rﬁsce in ‘@ridotta mobilita», il 20 % della popolazione ¢ fln Ttalia le leg-

un lampo l'hit-

parade delle citta senza barriere. E se gli
ostacoli resistono, crescono pero i mezzi
per evitarli. Perché a Firenze ci sono mi-
gliaia di gradini, ma pure una guida che
consiglia i disabili a non arenarsi davanti
alla prima scalinata e a scegliere percorsi
alternativi. A Milano esiste una mappa
dell’accessibilita, alberghi compresi, repe-
ribile allo “Sportello vacanze disabili” (02
55017564) dell’Aias di Milano. E uno stu-
dioun po’ vecchiotto, del ‘92, maall’asso-
ciazione sono fiduciosi che entroun anno
dovrebbe essere pronta la nuova guida
“Milano facile” realizzata dall’Aias mila-
nese in collaborazione con il Lions locale.
Lucca e Pistoia sono dotate di una guida
specializzata che consiglia come scansare
rampe e ostacoli. La riviera romagnola si
staattrezzando da tempo ad accogliere va-
canzieri ormai non pit giovanissimi.
Mentre a Napoli si stanno facendo solo i
primi passi. Ancora: a Matera e Potenza so-
no gia stati fatti studi e progetti per elimi-
nare le pitt macroscopiche barriere archi-
tettoniche ed ultima Roma, imperiale e
collinare, ¢ finita sotto il monitoraggio
continuo dell’associazione Coin, consor-
zio cooperative integrate. E qui le guide
che indicano le strutture accessibili sono
piudiuna, gliinvestimenti fatti tanti. An-
che se, nell’attesa... «meglio consigliare i
luoghi meno scomodi, quelli raggiungibi-
li; sembra poco ma prima di potere inter-
venire con opere strutturali ¢ sempre me-

gicisono, edisol-
di non ne servono se si costruisce oggi.
Progettare una casa accessibile e una non
accessibile costa praticamente la stessa ci-
fra - continua Vescovo - il problema sta
tuttonelladisinformazione dei tecnici. Ed
anche se pensiamo alle citta d’arte tante
volte il problema puo essere in parte risol-
to con una attenta gestione delle struttu-
re. Quante volte per entrare in un museo
che ha una lunga scalinata all’entrata
principale, basta andare ad una porta al-
ternativa perriuscire ad entrare senza pro-
blemi. Diciamo che ¢ una soluzione di ri-
piego, pero ¢ efficace. E nel breve termine
puo risolvere molti problemi. Resta poi il
dovere di chi gestisce la struttura dare le
indicazioninecessarie».

Di esempi in questo senso se ne potreb-
berofareacentinaia.

Come quello della scala antincendio:
«Quanti soldi sono stati buttati per co-
struire in tutte le scuole d’Italia delle scale
in ferro, brutte e inaccessibili, per dare se-
guito ad una legge dello Stato? Queste so-
no scale che sono precluse alle persone
con ridotta capacita motoria. Meglio sa-
rebbe stato intervenire, come previsto an-
che dalla legge, realizzando una divisione
in compartimentistagni: sescoppiaunin-
cendio a est gli occupanti possono spo-
starsi nell’ala ovest in attesa dei soccorsi.
Sarebbe stata una soluzione ugualmente
efficace ed a norma e non avrebbe creato
problemiachihadifficoltaaspostarsi».

I
progetto

Si chiama pro-
getto “Idea” ed
@ promosso dal-
I'Ervet con la
partecipazione
della regione
Emilia-Romagna
e del ministero
degli Affari so-
ciali. L'obiettivo
e stimolare la
realizzazione di
prodotti in grado
di migliorare la
qualita della vita
dei disabili e de-
gli anziani. La
prima fase si &
rivolta all'identi-
ficazione delle
reali esigenze
delle persone
anziane e disabili
mentre il 5 di-
cembre si chiude
la seconda fase
che si rivolge
agli inventori, a
chi fa ricerca e
agli imprenditori.
«Attualmente in
Italia il mercato
degli ausili & ca-
ratterizzato da
dinamiche di
funzionamento
che limitano for-
temente la con-
correnza e I'in-
novazione tecno-
logica - spiegano
allErvet - oggi
chi progetta e
realizza prodotti
in questo setto-
re e portato a
soddisfare non
tanto le esigenze
del fruitore fina-
le, quanto il tipo
di caratteristi-
che richieste dal
nomenclatore
tariffario, lo
strumento che il
servizio sanitario
nazionale usa
per regolamen-
tare la spesa e
la fornitura di
ausili».

Un progetto che
punta a due
obiettivi: da un
lato cerca di fa-
cilitare la vita
quotidiana di
utenti deboli,
dall'altro mira a
creare nuove op-
portunita di svi-
luppo per le pic-
cole e medie im-
prese.

NAPOLI

«La sfida del Sud e appena cominciata»

NAPOLI Soffre il Sud. Gli edifici
pubblici nei centri storici sono
in gran parte inaccessibili. I sol-
di non sempre sufficienti. An-
che se ¢ da sfatare il romanzo
che racconta di un Paese diviso
indue, conlameta della peniso-
la arretrata e sempre in affanno
sul problema dell'integrazione
deidisabili.

«Certo, ci sono piu problemi
al Sud che al Nord - racconta da
Napoli Luca Sorrentino del Ge-
$CO, CONnsorzio cooperative so-
ciali della Campania -. Trovare
un albergo accessibileaNapolie
molto difficile, eppure il Comu-
ne si sta attrezzando. Ci sono i
primi mezzi pubblici adattati
peridisabili, ilnuovometro col-
linare ¢ accessibile... E si sta re-
spirando qualcosa dinuovo an-
cheperl’inserimento degli han-
dicappati nel capoluogo cam-
pano».

Anche qui !'«effetto Bassoli-
no» hafattola sua parte. Emen-
tre Sorrentino racconta, si capi-
scechemoltedellenovitacheri-
guardano l'abbattimento di
barriere architettoniche in citta
sono tutte cosa recente. «Per ri-
solvere il problema dei palazzi
storici, tutti difficilmente acces-
sibili - continua Sorrentino-¢ein
atto il tentativo di trasferire al-
cuni uffici pubblici in quello
che sarail nuovo centrodirezio-

Una mamfestazmne di disabili con Ie associazioni dl volontariato

p1ant1 sportivi, istituzioni, mu-
sei, giornali, terme e trasporti.
Per ciascuno di questi luoghi
viene indicata una scala di diffi-
colta relativa all’accessibilita
(verde piena accessibilita, rosso
sta per gravissime difficolta ac-
Cesso0).

Anche per Federico Minutil-
lo, che stima in almeno 10.000
persone i napoletani che si spo-
stano su una carrozzella o han-
no gravi problemi di deambula-
zione «soltanto ora a Napoli si
sta cominciando a fare qualco-
sa, emolto ¢ dovutoalla pressio-
ne esercitata dalle associazio-
ni».

Presidente delle Lega per i di-
ritti degli handicappati Minu-
tillo ricorda quando in occasio-
nedel G7leassociazionicampa-
ne intervenirono per chiedere
adeguamenti che riguardassero
anchele persone handicappate.
«Negli anni ‘80 ¢’era un servizio

nale. Ma sara un lavoro lungo e
difficile: lo stesso palazzo S.Gia-
como, sede del municipioerisa-
lenteal periodo borbonico, ¢ac-
cessibilesoloin alcuniuffici».
Una guida per l'accessibilita e
stata realizzata non pit di sei
mesi fa. L’ha fatta la Consulta
regionale dell’handicap ed ¢ re-
peribile al numero di telefono
081 7514331, non solo: ancora
qualche settimana dilavoroela

«Viaggiare e possibile
ma spesso costa di piu»

I «Cisonotrenta milionidi personedisabiliin Europainteressate aviag-
giare. Tutte persone che sono ancora escluse dai circuiti ufficiali». Ago-
stino Petrangeli, del Coin di Roma, vede soprattutto tre questioniquando
pensa aitrasporti per disabili: prima I’accessibilita, poi 'informazione e
infineicosti. «Perl’accessibilita sideve tenere presente che, al contra-
riodi quanto si pensa comunemente, non & un problemache riguarda so-
lole persone che utilizzano la carrozzina: & un problema cheriguardain
generale le persone con unamobilita ridotta (le persone claudicanti,
quelle che utilizzano stampelle o bastoni), le persone con limitazioni di
tipo sensoriale, le persone conaltre esigenze speciali e, indefinitiva,
un’ampiafasciadi popolazione. Alberghi non accessibili, mezzi pubbli-
ciancoradaadattare. Equiil problema é laraccolta delle informazioni,
difficilida reperire e non sempre attendibili. Spessole strutture pitac-
cessibili sono sottoutilizzate dagli stessi disabili. «Le possibilita econo-
miche dei disabili - continua Petrangeliche é trai promotore anche del
comitato “Siviaggiare, turismo pertutti” - non sono particolarmente di-
verseda quelledialtre categorie di utenti. Bisogna pero considerare che
spesso le persone disabili devono affrontare costi aggiuntivi derivanti
dal problemadell’accessibilita e da quello dell’assistenza. Affrontare
questi problemi & una delle chiavi per dialogare positivamente conil
mondodella clientela disabile». Perinformazioni ci si puorivolgere al
CoindiRoma, tel. 06 23267504-5 oppure all‘ Aias di Milano, tel.02
55017564. Guide all’accessibilita sono state realizzate dal Centro docu-
mentazione handicap diBologna, tel 051 6415005. Informazioni si pos-
sono reperire sul sitointernet andi.casaccia.enea.it. Da visitare ancheil
sitowww.arcanet.it/debra dove grazie al lavoro diunaintraprendente
volontaria sono state monitorate un bel po dicitta del centro-nord.

stessa guida, unico strumento
in mano oggi ai disabili napole-
tani, sara consultabile via inter-
netall'indirizzo www.consulta-
disabili.org.

Nella guida di Napoli (la pagi-
nainiziale comunquegiainre-
te) si possono leggere informa-
zioni sugli archivi, biblioteche/
cultura, chiese, cinema e teatri.
Oltre all'indicazione di luoghi
di divertimento, giardini, im-

Le Ferrovie dello Stato
si mettono al passo

I Viaggiare intrenosi pud. Eun po’ macchinoso, richiede qualche
tempoinpiiimaallafine anche chisispostasuunasediaarotelle
trovail suo postoin carrozza. Moltivagoninonsonoancoraalivello
europeo, ci sonotreni che viaggiano convecchie carrozze ben poco
accessibili ai disabili. Sono alte e gli elevatori studiati appostaper
sollevare le carrozzine non sempre sono efficienti. Restal’impegno
afare di pitr: lefacilitazioni previste dalle FS perle persone disabili
chevogliono spostarsiintrenointeressano atutt’oggi 148 stazioni
ferroviarie e riguardanoI’accompagnamento, ’operazione disalita
ediscesa, 'accompagnamentoall’uscita della stazione osualtro
treno coincidente oltre all’acquisto del biglietto.

Al contrarioil viaggiatore disabile per usufruire di questiservizi (o di
alcunidi essi) deve telefonare - ma manca un numeroverde naziona-
le-almeno 24 ore prima della partenza agli uffici appositamente
istituiti dalla stazione da cuiintende partireindicando nome e co-
gnome, il recapito, giorno etreno prescelti perla partenza; destina-
zione;viaggioin posizione seduta o sdraiata; viaggio cono senzaac-
compagnatore; necessita o meno di acquistareil bigliettoin stazio-
ne; richiesta del servizioristorointreno direttamente ““al posto”
senzamaggiorazioni del prezzo dellistino. Le FS chiedonodipresen-
tarsiin stazione almeno 45 minuti primadella partenza.
Pergliaccompagnatorié stataistituitala“‘carta blu”: sitrattadi
unatessera cui hannodirittotutte le persone nondeambulantiche
usufruiscono dell’indennita diaccompagnamento. CostalL. 10.000
ed haunaduratadi5 anni. Da diritto alla gratuita del viaggio perl’ac-
compagnatore e perottenerla bisogna presentarsiallabiglietteria
conlacopiaautenticadell’attestato diinvalidita.

taxi che utilizzava i buoni-taxi;
poi nel tempo questa opportu-
nita ¢ stata eliminata sia per
questioni di bilancio che per
certi abusi perpetrati da chinon
neavevadiritto».

La realizzazione della guida
all’accessibilita della citta di Na-
poli, segue - tra le altre - le guide
diBologna, Milano, Firenze, Ro-
ma e per, il sud, quella di Siracu-
sa. M.S.
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