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Toscana, autolinee della discordia

[n attesa del Tar proroga delle vecchie concessioni

| NS

Attilio Cristini

FIRENZE Doveva essere la rifor-
macherivoluzionavail trasporto
pubblico, quella che tutte le Re-
gioni italiane (e i Comuni e le
Provinceaseguiredal ‘99 efinoal
2003) vogliono copiare. La Re-
gione Toscana ¢ statala prima ad
applicare le nuove normative e
liberalizzare il mercato del tra-
sportoextraurbano. Lagarad’ap-
palto fatta all'inizio del mese ha
spezzato 1'oligopolio esistente e
le quattro ditte storiche del tra-
sporto privato che si spartivano
le concessioni dei 6 milioni di
chilometri interprovinciali (tra
cui tratte molto redditizie come
Firenze-Siena e Firenze-Viareg-

gio) sono state fatte fuori. La ga-
ra, al massimo ribasso, € stata
vinta da nuovi consorzi, di cui
uno targato Cna, che hanno
messo insieme una miriade di
piccole aziende. Ma le vecchie
imprese hanno presentato ricor-
so al Tar ed ottenuto la sospen-
sione della gara. Cosi siamo pun-
toeacapo. Lenuove imprese do-
vevano subentrare nel servizio il
primo novembre, invece tocche-
ra alle vecchie continuare a tra-
sportare i pendolari da una citta
all’altra. Ela Regione ¢ costrettaa
prorogare le vecchie concessioni
in attesa che il Tar emettala sen-
tenzadimerito.

Ottana, contratto d'area
cantieri aperti da gennaio

agennaiosi potranno aprireicantierinellazonadiOttana, in provin-
D ciadiNuoro, asoli cinque mesidallafirmadel contrattod’area (15
maggio scorso) e verranno creati oltre 1.000 nuovi postidilavoro. Lo
hanno spiegato oggiiresponsabili di «Ottana Sviluppo», il cui socio
diriferimento é Enisud. Siattende ora che il Ministero del Bilancio
eroghiifinanziamenti (per 305 miliardi, di cui 285 periniziativeim-
prenditoriali e 20 perinfrastrutture) neltempo previsto diunmese.

Fiat, sindacati e azienda a consulto

Auto, mercato interno in affanno ma niente alleanze in vista

ANGELO FACCINETTO

MILANO Niente alleanze interna-
zionali, nei prossimi mesi, per Fiat
Auto. Ma anche conferma della
scelta strategica della globalizza-
zione. E quanto ha reso noto ieri
l'azienda - rappresentata per 1'oc-
casione dal capo del personale,
Maurizio Magnabosco - a Fiom,
Fim e Uilm nel corso della riunio-
ne annuale del «Comitato di con-
sultazione». Una riunione, per il
resto, improntataalla cautela. Seil
mercato italiano dell’auto ¢ in dif-
ficolta, infatti, la Fiat - che nelle
scorse settimane, subitodopolafi-
ne degli incentivi alla rottamazio-
ne, ha fatto ricorso alla cassa inte-
grazione-non prevede, perl’anno
prossimo, nessuna nuova ristrut-
turazione, ma «soltanto» una sor-
ta di riorganizzazione continua.
Con il ricorso, appunto, alla «cas-
sa», accanto a scelte mirate per la
riduzionedei costidistruttura. Ac-
canto a questo, pero, il gruppo to-
rinese prevede anche la riconfer-
madel piano diinvestimenti peril
quinquennio 1998-2002: 20mila
miliardi, 15mila dei qualiin Italia,
per la realizzazione di 19 nuovi
modelli. Eil lancio, entro il primo
semestre del ‘99, della nuova Pun-
to-un modello «che faivolumi» -
mentre per Arese si parla di una
crescita, anche se poco piu che
simbolica (40unitaal giorno), del-
laproduzionedell’autoecologica.

Per il resto i numeri sono quelli
in parte gia noti. Dopo il picco di
due milioni e 400mila vetture
vendute nel 1997, quest’anno si

dovrebbe chiudere attorno a quo-
ta due milioni e 200mila per scen-
dere poi, nel ‘99, a un milione e
800mila. Il tutto bilanciato da un
mercato europeo che si prevede
stabile ed entro il quale il gruppo
torinese punta a migliorare, per
compensareil caloitaliano, lapro-
pria quota di penetrazione. Visto,
tral’altro, che nei priminove mesi
dell’anno ha gia venduto 60mila
automobili in pitt del corrispon-
dente periodo del ‘97. A preoccu-
pare, con 'Italia, sono piuttosto i
mercati del Sud America, Brasile e
Argentinaintesta.

Di diverso tonoicommentisin-
dacali. «Non ci sono segni di
drammatizzazione - sostiene il se-
gretario nazionale Uilm, Roberto
DiMaulo-. L'appuntamentoci ha
tranquillizzato». «Gli elementi
emersi - dice il responsabile auto
Fim, Cosmano Spagnolo - ci per-
mettono disuperare le preoccupa-
zioni sorte nelle scorse settimane,
quando con la fine degli incentivi
etornatala cassaintegrazione, an-
che se ovviamente i probleminon
mancano». Giudizi, questi, non
condivisi dal responsabile auto
della Fiom, Lello Raffo. «Dopo
l'incontro di oggi - ¢ il suo com-
mento - 1a nostra preoccupazione
sulle prospettive produttive ed oc-
cupazionali dell’azienda e sulle
capacitastrategiche del suomana-
gement si fanno pitigravi». Anche
per «l’evidente intenzione della
Fiat di utilizzare i suoi relativi in-
successi per creare un terreno non
favorevole all’azione intrapresa
dai sindacati metalmeccanici per
ilcontratto».

Lo stabilimento di Termoli

_Antonio Priston

BRUXELLES

Via libera all'accordo lveco-Renault

BRUXELLES Via libera della Commissio-
ne europea all’alleanza tra Iveco (gruppo
Fiat) e Renault nel settore dei pullman di
lineaedigran turismo. Losieappresoieri
da fonti comunitarie a Bruxelles. L’ope-
razione consiste nella creazione da parte
di Iveco e Renault di una joint-venture
nei settori dei «<bus» dilinea peritraspor-
ti interurbani e dei pullman da turismo
perillunghi percorsi. Gliaccordistipula-
ti tra le due societa prevedono la costitu-
zione di un’impresa di diritto spagnolo
cheopereracomesocietamadre.
Successivamente l'intesa prevede la
creazione di societa in Italia, Francia,
Gran Bretagna, Spagna e Germania alle

L'amministratore
delegato della Fiat
Paolo Cantarella

quali saranno trasferite 'insieme delle
attivita «pullman». Iveco e Renault han-
no concordato che la nuova societa sara
anche responsabile operativamente del-
la vendita dei cosiddetti «prodotti deri-
vati», ossia di veicoli destinati al traspor-
to di persone e quindi assimilabili ai pul-
Iman.

Con questa operazione, il gruppo Fiat
tramite Iveco e la Renault danno vita al
secondo costruttore nel settore dei pul-
Iman di linea e di turismo in Europa. 11
primo operatore europeo ¢ infatti Evo-
bus, nato dall’acquisizione del costrutto-
re tedesco Kassbohrer da parte di Merce-
des-Benz.

Palermo, imprese

Sportello Unico

ROMA A Palermo istituito in tempo di record lo
Sportello Unico per le Attivita produttive. Addi-
rittura contemporaneamente al consiglio dei mi-

nistri del 16 ottore che, in base ai dispositivi della
riforma Bassanini, ne definiva nel dettaglio la

normativa.

L'iniziativa promossa dal Commissario dello
StatopressolaRegioneSSicilia, e sostenutain parti-
colare dal comune di Palermo, vede coinvolti gli
assessorati regionali alla Sanita, al Territorio e al-
I’Ambiente, i Vigili del Fuoco di Palermo, la Ca-
meradicommercioel’associazioneindustriali.

I duessiti Internet in cui si accede allo Sportello
Unico di Palermo sono www.pa.cnr.it/sicilim-
preseewww.comune.palermo.it.

«E per me un privilegio - ha detto il sindaco Or-

dsai1duwur

lando - accogliere in comune questa magnifica

iniziativa».

Damiano: «Partner
sono indispensabili»

Parla il segretario nazionale Fiom

MILANO «Certo, sono preoccupa-
to, ma niente drammi. Le risorse
per vincere la sfida ci sono. Natu-
ralmente sel’azienda ha intenzio-
nedivincerla». Le vede cosi, Cesa-
re Damiano, segretario nazionale
Fiom, capo delegazione delle tute
blu Cgil nel corso della vertenza
'96-'97, le prospettive di Fiat Auto
per il dopo-incentivi. «L'azienda,
pero, - avverte - deve affrontare la
nuova fase coinvolgendo sindaca-
toelavoratori».

Damiano, dopo gli incentivisubi-

tola cassaintegrazione, in attesa

di nuovi incentivi. Non ¢ questo

unmodo un po’ strano di fareim-

presa’
«Quella degli incentivi all’auto ¢
una misura adottata in diversi
paesi industriali. Ritengo che que-
sto strumento sia utile, specie in
una situazione come quella italia-
na, caratterizzata da un parco-au-
to piuttosto vecchio. Soprattutto
sesonolegatialla tutelaambienta-
le, alla sicurezza. Il problema,
piuttosto, ¢ quello delle modalita
di produzione in Fiat. Non si puo
pitiaccettarel’alternanza tra cassa
integrazione e straordinari, un’'al-
ternanza che finisce per colpire i
lavoratori».

_L’alternativa?

«E necessario che per il futuro an-
chela Fiat pensi a nuove modalita
diutilizzo degliorari, inunalogica
di programmazione e di stabilita
occupazionale. Del resto ¢ quel
chechiediamonellanostrapiatta-
forma per il rinnovo del contratto
dei metalmeccanici. Adesso 1'a-
zienda, su orari ed utilizzo della
forzalavoro, haun atteggiamento

molto tradizionale. Questo ¢ il
problema».
Intanto la Fiat, pur avendo im-
messo sul mercatonuovi modelli,
enonostante gliincentivi, haper-
soin Italia una quota consistente
dimercato.Perche?
«In Europa nessun costruttore da
solo copre pit del 40% del merca-
to. In Italia I'anomalia ¢ quella di
avere un solo costruttore. Ora ci si
sta allineando, in fatto di vendite,
a quanto avviene negli altri paesi.
Si prevede che la Fiat, a fine '98, si
attestisul 39,7% del mercato, con-
troil 42,8 del ‘97. 1l gruppo torine-
se, perd, puo migliorare nel resto
d’Europa, dovehal’11,9%, mado-
ve,nell’89,avevail 15».
Le previsioni parlano pero di dif-
ficolta perimercati tradizionali.
In prospettivala crescita dovreb-
beriguardaresoprattuttol’Asiae
I'est Europa. Mentre gli esperti,
semprein Europa, parlano dipre-
senza diun costruttoreditroppo.
Comerispondere?
«Affrontando anzitutto il proble-
ma delle alleanze. La Fiat & troppo
piccola perrestare da sola e troppo
grande per essereassorbita daaltri.
Poi confermando gli impegni per
quel che riguarda investimenti e
nuovi prodotti, a cominciare dai
60mila miliardi previsti per il pe-
riodo 1993-2002. Con un occhio
particolare agli equilibri tra cio
che si produce in Italia - oggi il
trend ¢ 33%danoi, 30%in Europa
e 37% altrove - e cio che si realizza
nelrestodel mondoeagliequilibri
nord-sud. A questa sfidanon ci so-
noalternative».
A.F.

Nome Titolo Prezzo Var.  Min. Max.

Rif.  Rif. Anno Anno

Data Nome Titolo

Prezzo Var.  Min.
Ult. div. Rif.  Rif.

CALCEMENTOW 859,15 404 42278 2032 nd.

Anno  Anno

Max, Data Nome Titolo Prezzo Var.  Min.  Max. Data
Ult. div. Rif.  Rif. Anno Anno  Ult.div.

EINARTEASTE 1730 1.6 1522 2596  18/05/98

Nome Titolo

CALP 5400  -1,72
CALTAGIR RNC 1560 0 1350 2777 20/07/98 EINMECC RNC 1170 121 842,62 1718  17/05/93
CALTAGIRONE 1751 -051 1279 2398  20/07/98 EINVECCW 13078 -108 9967 18470 nd.

ARQUATI 2217 -2.97
ASSITALIA

BNAPOLI 1816 072 1552 3609 nd
BNAPOLIRNC 1865 135 1520 3296  18/05/98
B ROMA 2690  -018 1811 4296  17/05/94

BANCA INTESA RNC W
9802 996,04 1.40
BANCA INTESA W 98/021503 2,87

769,60 1875 nd
1065 2914 nd

BASTOGI 100 -415 64,90 226,40 nd
BAYER 62500 0 59415 95246  04/05/98

13813 0 13239 21721

GEMINA 1124 -044 74470 1711
GEMINA RNC 1400 476 1273

Prezzo Var.  Min.  Max. Data
Rif.  Rif. Anno Anno Ul div.

Nome Titolo

Prezzo Var.  Min.  Max. Data
Rif.  Rif. Anno Anno  Ul.div.

Nome Titolo

Prezzo Var.  Min.  Max. Data
Rif.  Rif. Anno Anno Ul div.

oM 9902 140 7865 13329 18/05/98
TIMBNC

6063 1,96 4779 7766 18/05/98

ToORO 24013 -085 19960 38970  20/07/98
TOROP 12540 278 10208 22375  20/07/98
TORORNC 12096 012 10275 20906  20/07/98
TOROW 14455 -231 11965 32139 nd
IRENNO 3750 121 2057 5706  18/05/98

4366 -2,56 3477 8033 nd.

3330 347 3181 7450  04/05/98 n

CIRIOW 420 694 27380 99570 nd GIM 1450 175 1250 2791 16/07/92 MONFIBRE RNC 12190081100 1978 06107198 SADI
cil 4050 0 3666 5980  04/05/98 GIMERNC 2210 391 1783 2919  18/07/94 MONRIF 1438 437 630 1971 1610719 SAES GETT 14173 -294 11771 38879 18/05/98
COFIDE 74863 -112 600,86 1610 16/07/92 GIMW 259 0 20950 89420 nd. MONTED 1689 2,30 452 2835  22/06/98 SAESGETTP 13910 0 15300 3%

. GRANDI VIAGG 031 1158 2760 d MONTED RIS 3334 22/06/98 SAESGETTR G859 =513 1360 24770 19/05/%
comau 492 098 3718 7825  08/06/98 u oot o L SAFILO 7468 113 6018 14176 08/06/98
COMIT 10213 249 6260 14550 18/05/98 m SAFILORNC 15800 0 6300 15800  08/06/98
COMITRNC 8295 185 6231 11622  18/05/98 n NECCH 74359 043 61759 171320 17/05/90 SAl 14650 -0.56 12648 27187  20/07/98
COMPART 1189 197 84169 1989  16/07/92 E NECCHIRNC 2000 0 129539 215,60 17/05/90 SAIRIS 7999 176 6439 17763  20/07/98

. IFIL. 5491 -072 4764 1069230 06/07/98 OLCESE 1611 -410 970 1818 17/05/89 SAIAG 10000 0,02 8086 20733  06/07/98
COMPART W 3185 178 1880 119 nd IFILRWS) 1624 139 95910 4144 nd OLIVETTI 3891 450 98307 4326  16/07/90 SAIAG RNC 5270 -093 4775 11365  06/07/98
COMPART W1 6841 076 3916 74580 nd IFILANC 3500 178 3224 626604 06/07/98 OLIVETTLP 200 232 169363 3400 170791 SAIPEM 6971 111 6015 11772 18/05/98
COMPART W I 65 441 2820 65820 nd IFILW9 1800 358 1104 5451  nd OLIVETTIRNC 3307 448 136241 3668 17/07/91 7000 071 6186 11741  18/05/98
CRBERGAM 29000 057 26351 44668  04/05/98 IMMETANOP 1838 082 1370 2991  (04/05/98 nd SCHIAPP 455 -658 15450 1309  17/07/91

DANIELIRNC 6142 -1.25 5017  12516.49 18/11/96
2140 023 1138 6031 nd.
DANIELI W03 1337 0 1094 1878 nd

EMAK 3860 110 3538 6761 nd
ENL 10001 -0.14 8906 13272  22/06/98
ERG 4898 -0.70 3980 743  18/05/98

IMA 11000 -1.31
M 23696 067 19468 33346,01 20/07/98
IMPREGILRNC 1239 325 1020 2264  20/07/98
IMPREGILWO1  877.94 376 56682 1408  nd.

401,88 1,48 171,80 1284 nd
MPREGILO 1206 2,90 971,70 2208 6/07/92
INA__ 4713 -048 3558 6321  20/07/98

7762 14578  18/05/98 umm_m_w_zmuam_mmm

682,50 1431 nd

LOCAT 1473 087 1159 3300  20/04/98 = BECORDRNC 8500 -2.29 7708 14110 04/05/98 TELECOMIT 12271 6,90 9081 15812  22/06/98
LOGITALIAGE 108 0 10340 10340 16/07/93 =~  BECORDATI 15083 311 13100 22295 04/05/98 TELECOMITR 8817 823 6440 11210  22/06/98

TERME ACQUI

1345 3,46 650 3384 18/05/98

WSGM30P27ST0 6100 517
WSGM30P28DCY 5020  0.19

WSGM30P30STO 7270 041

PININFRIS 32500 O 28250 48500 20/07/98 SMURFIT SISA 1206 0 1179 2065 18/05/98 WSGM30C38DC9 3079 -48 2206 3310 nd
PININFARINA 32300 -366 23353 47635  20/07/98 SNIA BPD 2136 279 1758 3116 18/05/98 WSGM30C40DC9 2740 8.5 748 2798 =~ nd.
2217 512444 08/06/98
PIREL CO 2765 147 SNIA BPD RIS 2100 0 1799 3144 18/05/98 WSGM30C40ST0 4011 574 2877 8004 nd
PIREL CO RNC 2639 1,04 2182 440825 08/06/98 SNIA BPD RNC 1600  -068 1438 2629  18/05/98
WSGM30C42DCO 2235  -044 1451 2399 nd.




