01VARO01A0111 31VARO01A3110 FLOWPAGE ZALLCALL 12 20:58:48 107|'31/98

I'Unita

LE CENTO €

TTA

1 NOVEMBRE 1998

_ Lfoeccasione colta

efliane
pReEr | Suggerimento privato
ENZO COSTA

Mancava. Mancava la codificazione dellanaturalezza degli scempi sullanatura.
Lacuna colmata dall’ordinanza del Consiglio di Stato che autorizza a costruire
villette sul Lago di Garda in nome della prevalenza dell’interesse dei privati su
quello dell’ambiente. Non piti, dunque, cavilli normativi o malintesi stati di ne-
cessita aipocrita fondamento del mattone selvaggio, mal’esplicita formulazione
giuridica diun’italica vocazione alla deturpazione ambientale. La presa d’atto a
mezzo codice che abbiamo il diritto alla colata di cemento come gli americani al-
la felicita. Se “rapallizzazione” indicava un’edificazione incontrollata e vergo-
gnosa, “gardizzazione”stara per cementificazione fiera di sé. Sotterraneo, c’e il
nostro atavicorifiuto dell’idea di Stato e di bene pubblico. A proposito: “Consiglio
diStato” suonamale. Chiamiamolo “Suggerimento di Stato”.

FattoI

Cittadini separati in patria

lanoMalpensa: un nome chesperiamo

non sia un destino. Confidiamo cheil

bollettino di guerra quotidiano delle

disfunzioni prima o poi cessera e non
dubitiamo che la modernita, 1'organizzazione e
I'elettronica primao poivincerannolalorobatta-
glia. Rimane comunque aperto un altro bilancio
negativo: conla «malpensata» dello spostamento
della gran parte dei voli da Linate, salvo qualche
recupero dopo le proteste dei sindaci, le parti pit
lontane e isolate della nazione sono state ancora
pittisolate e allontanate. Parliamo, lo dice la pa-
rola stessa, delle isole. In particolare di Sicilia e
Sardegna. Laggiti, in mezzo almar, non cistan ca-

min che fumano, come dicela canzone, ma gran-
di terre chela natura ha voluto per grazia e per di-
sgrazia circondare di acque meravigliose. Per se-
coli raggiungerle é stata un’avventura, un’Odis-
sea alla quale si poteva sperare che la modernita
avrebbe portato qualche agevolazione. E in effet-
ti e bello arrivare in aereo e scoprire tra le nuvole
chelaterra e poca e il mare tanto. Bello tornare a
casa per migliaia e migliaia di siciliani e di sardi,
senza dover ripetere il rito doloroso delle prime
emigrazioni, sulle navi affollate e senza cuore che
siallontanavano da tutto ilmondo fino ad allora
conosciuto.

Ora il mondo ¢ diventato piti piccolo, percorso

in ogni direzione da mezzi e segnali d’ogni tipo.
Non esistono piu (purtroppo!) luoghi irraggiun-
gibili e inviolati, ma c’¢ di buono che, chi ha la-
sciato la suaisola puo ritornarci con maggiore fa-
cilita con viaggi aerei piu rapidi di quello, via ter-
ra, tra Milano e Malpensa. Ecco perché ¢ difficile
accettare che il ritorno, anziché piu agevole, sia
diventato piu complicato e lungo e stancante.
Senza contarecheancheil costo, gia troppoalto, e
ancoraaumentatoeaumentatae¢ ladistanza di Si-
ciliaeSardegnadal continente.

Fin dai tempi del parlamento Cisalpino, i primi
deputati sardi sollevarono la questione della
equiparazione del viaggio da e verso I'isola ai co-

MARIA NOVELLA OPPO

sti dei trasporti continentali. Una richiesta che
non ¢ stata mai accolta né dalle leggi piemontesi,
nédaquelleitaliane. Manon sembrabelloeragio-
nevole che, in vista del terzo millennio, le condi-
zioni di viaggio debbano addirittura peggiorarea
danno, oltreché degli isolani, anche di centinaia
dimigliaiadituristi. LaCina e vicina, maPalermo
e Cagliari sono diventate ancora pit lontane da
Milano. Sardi esiciliani, gia separatidalmareeda
una storia di forzati abbandoni, sono diventati
ancora piu separati in patria. Se alle compagnie
aeree le ingiustizie storiche non interessano, che
intervenga qualche autorita nazionale a dire lo-
ro:nonisolatequelleisole.

Le isole dei viaggiatori naufraghi

Sicilia e Sardegna, quando raggiungere il resto del Paese € un'impresa

IL SINDACO DI CATANIA

«Treni e strade
finiscono a Napoli»

PIER FRANCESCO BELLINI

«L'Ttalia? Si ¢ fermata aNapoli». [l sindacodi Catania,
e presidente dell’Anci, Enzo Bianco, lancia in grande
stile I'offensiva sui trasporti. L'affaire Malpensa, con
tutti i disagi che ha procurato, «altro non é che la
punta dell’iceberg. Per il sud, per le possibilita di svi-
luppodell’economiadelle nostre citta, eunaquestio-
ne strategica. L'80% delle esportazioni ¢ legato ai
mercati del nord Italia e del centro-nord Europa. Sen-
zainfrastruttureserie, ildestino¢ segnato».
Maéproprio cosineralasituazione? Infondo, dopola
protesta dei sindaci alcuni voli sono stati riportati
sull’aeroportodiLinate... R
«Non € questione di Malpensa o Linate. Ela situazio-
neinfrastrutturale nel suoinsieme ad essere catastro-
fica. Anche se, all’orizzonte, qualche segnale positi-
vo si intravede. Penso allo sviluppo di Gioia Tauro e
del sistema portuale di Catania, dove si € registrato
un pit 800% nel movimento dei container. Ecco, se
devoindicareun settorein cuiqualche passoinavan-
ti e stato fatto, devo pensare alla portualita. Oggi Ca-
tania € collegata con gli scali di Venezia, Livorno, Ra-
venna e Genova. Gran parte del merito di questi suc-
cessi deve essere attribuita all'impegno dell'ultimo
governo. E del ministro Burlando in particolare. Un
secondo fronte in cui si potrebbero registrare novita
interessantié quelloaeroportuale.
Il progetto del nuovo aeroporto di

Catania ¢ stato finanziato; a gen- ENZO
naiosisvolgeralagarad’'appaltoe, BIANCO
entroil 2002, sara prontalanuova | "ltalia
aerostazione, capace di movi- . .
mentare 5 milioni e mezzo di pas- dei trasporti
seggeri. Sara uno scalo capace di & divisa in due
imporsi come il terzo per impor-

tanza a livello nazionale. I resto, Presto

pero, eunverodisastro». avremo

Partiamo allora dagli aeroporti.

CosaésuccessoconMalpensa?
«L'atteggiamento di Alitalia ¢ in
assoluto quello che ci ha dato piti fastidio per I'insen-
sibilita dimostrata di fronte alle necessita del Paese e
alle regole del mercato. Ogni anno, solo da Catania,
partono 400mila passeggeri diretti a Milano. Sono
imprenditori, ma anche emigranti, studenti, perso-
ne bisognose. A loro nessuno ha pensato. Perché da
qui, dal profondo sud, non esistono altre possibilita
dimuoversi».

Ma treno e autostrade, per quanto inadeguati, ci so-

no. Daparte vostra, come sindaci, non c’él'abitudine

dilamentarsiunpo’ troppo?
«Il trasporto su gomma si ferma a Napoli, dove inizia
la “voragine” della Salerno-Reggio Calabria. Sono
anni che ne parlano come una priorita assoluta, ma
ancora non si € mosso nulla. Non parliamo poi dei
treni: scendere al sud significa fare un viaggio al ral-
lenty nel passato. Ma lo sapete che per andare da Pa-
lermo a Catania, con un rapido, occorrono 5 ore e
mezzo? Cinque ore e mezzo per percorrere 190 chilo-
metri. L'alta velocita si ¢ fermata a Napoli. Per muo-
versi, credetemi, nonrestachel’aereo».

Data questa premessa, quali saranno le vostre prossi-

memosse?
«Ci sono collegamenti aerei buoni con molte citta
del nord (Bologna, Venezia, Torino) grazie all'impe-
gnodivettori come Alpi eagle e Meridiana. Se Alitalia
insistera nel proprio atteggiamento non escludo che
si possa arrivare alla stipula di un contratto-alleanza
con uno di questi scali per dirottare Ii gran parte dei
voli. Alitalia deve rendersene conto: o accettalerego-
ledel mercato etiene presenti ancheinostriinteressi,
osaremo costrettiaprendere decisionidrastiche».

un nuovo scalo»

Bl

Aeroporti, scatta
la caccia ai partner

I Laprovocazione del sindaco diCatania («Se Alita-
lianon cambia qualcosafirmeremo un’alleanza
con un aeroportodel nord, sul quale dirottare par-
tedeltraffico») non & unanovita nel panoramadei
cieliitaliani. I principaliscalinazionalisonoda
sempre allaricerca di partnernei piccolie medi
scali, in particolare nelnord. LaSea, che gestisce
MalpensaeLinate, € peresempiorecentemente
entratanel capitale sociale diAeradria, lasocieta
proprietaria dello scalo di Rimini-Miramare. L’in-
tenzione é quelladifarne un“ponte” versoipaesi
dell’est. Gia oggiivettori russi rappresentanoi
clientiprincipalidell’aeroportorivierasco, peril
quale éinoltrevicino al riconoscimento come “in-
ternazionale” grazie all’ingressoin societa anche
dellaRepubblica di San Marino. Gli aeroportidi
Roma, dal cantoloro, sisonodettiinteressatialla
prossima privatizzazione -annunciatadallo stes-
soBianco - proprio dello scalo di Catania; opera-
zione alla quale guardano con attenzione anche
operatoriinglesi.
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Pantelleria, ultimo
scalo sconosciuto

I Pantelleria: un ponte inmezzo al Mediterraneo con
problemidi collegamento non solo conil “Continen-
te” (e cioe conlal'ltalia), ma anche conla Sicilia,
ovvero la propriaIsola diriferimento. Se muoversi
daCatania, Palermo o Cagliari verso Roma e Milano
e un problema, per Pantelleriasitrattadiunaverae
propria necessita vitale. Per questo, dopo la deci-
sione dell’Alitalia diinterromperei collegamenti
conl’isola (unvolo quotidiano da Palermo e due col-
legamenti estivicon Roma e Milano), il sindaco Al-
berto Di Marzo é arrivato al punto di agitare lo spau-
racchiodellasecessione. «Lanostraisola - spiega-
vive diturismo, e con il disimpegno dellacompagnia
dibandieratuttal’economialocalerischiadispro-
fondareinunbaratro, ditornareindietrodi 50 an-
ni»». DiMarzo ha proposto anche all’Alitalia di chiu-
dere unaccordo di «franchising» conunadelle
compagnie che colleganol’isola allaSicilia (Med
Airlines e AirSicilia) per garantire voli estivi con Ro-
mae Milano. «Mala proposta, condivisa dal Mini-
sterodei Trasportinon é stataaccolta».

«Biglietti aerei
a prezzi assurdi»

«Dal resto d'Ttalia, anche dalla Sicilia, per quanto fra
mille difficolta ci si pud muovere in auto; o in treno.
Ma noi, noi cosa possiamo fare? Ci stanno stritolan-
do, questa ¢ la verita». Il sindaco di Cagliari, Mariano
Delogu, parte da una constatazione ovvia: «Osivola,
o siresta sull'isola. Per noi sardi e un punto a sfavore,
perché ci mette da subito in condizioni di inferiorita
ogni qualvolta ci mettiamo a trattare. O a protesta-
Ie»,

E evidente, Parlare di trasporti con il sindaco di Ca-

gliari significa affrontare da subito il nodo degli ae-

roporti. I problemi causati da Malpensa 2000 sono

_ statidunquesolol'icebergdiunfenomenopituvasto?

«E evidente. Non voglio lamentarmi per i guai causa-
ti dauno scalonuovo; problemi che potevano anche
essere messi in preventivo. Enon voglio parlare nep-
pure del numero dei voli dalla Sardegna per Roma e
Milano. La vera chiave, per noij, ¢ altra. Ci sentiamo
sfruttati dai vettori che operano, in pratica, in regime
dimonopolio».

Sfruttati?
«Certo, sfruttati. Ma lo sapete che noi, per volare a
Roma e Milano paghiamo cifre sbalorditive? Un’an-
data e ritorno da Cagliari a Roma costa 392mila lire.
Sesiaggiungeil costodel taxisiarrivatranquillamen-
te a mezzo milione. Questa ¢ la realta. E devastante;
anche perché - lo voglio ripetere - non ci sono alter-
native. Per muoversi in nave si devono mettere in
preventivo almeno tre giorni di
viaggio, con tutti gli annessi e
connessi. Chi pud permetterselo?

MARIANO

DELOGU Non parliamo poi del biglietto
«Pochi voli per Milano, che sfiora le 600mila
lire. Insomma: si spende meno ad
Per andare andare a Ginevra. E con tutte le
a Milano promozioni che ci sono, anche a
. New York».
si spende come Magésoloquestionedivettori?
per andare «Le cifre esagerate dipendono
dalla mancanza di concorrenza.
a New York» Se ci fosse possibilita di operare li-

beramente sudiunalinea cosiap-
petitosa... La mancanza di concorrenza porta anche
ad altri problemi. Faccio un esempio personale. Due
giornifail volo in partenza da Roma ¢ partito conun
ritardato di un’ora ed ¢ stato effettuato con un vec-
chio Dc51. E stato I'unico, da Fiumicino, a non ri-
spettare 'orario. Perché? Ma questa ¢ la normalita.
Questi episodi si ripetono di continuo perché c’¢ un
monopolio; gli aereisono sempre strapieni; senon ci
si & prenotati con largo anticipo non si parte. Meri-
diana su Milano e Alitalia su Roma operano senza
dover rendere conto a nessuno. Tanto meno ai pas-
seggeri. Da quanto tempoidirigenti di Air One (uno
dei principali vettori privati italiani Ndr) premono
datempo per effettuare unanavetta tra Cagliari e Ro-
ma...Manon celafarannomai».

Ma almeno il servizio - come numero di voli - é suffi-

cienteperleesigenzedellaSardegna?
«Voglio rispondere ancora una volta con un esem-
pio. Il primo volo per Milano, proveniente da Olbia,
parte ogni mattina da Cagliari alle 7.15. Ben che va-
da, fra volo, recupero bagagli e viaggio da Malpensa,
siarriva a Milano alle 10 e mezzo. Chi ha un appun-
tamento in mattinata ¢ dunque costretto a partire la
seraprima, con tuttelespesechene conseguono».

Infuturocomeintendetemuovervi?
«Noi protestiamo. E loro ci lasciano protestare. Ne
ho parlato piu volte anche con I’ex ministro dei tra-
sporti, manon sono certo ottimista. L'unica soluzio-
ne sarebbe quelladifavorirelaliberaconcorrenzafra
ivettori.Soloilmercatocipuosalvare».
P.F.B.

Enogastronomia

Al Lingotto
il Salone
del Gusto

Un tripudio di sapori, di sofi-
sticate composizioni e di pri-
mitivi aromi, un’occasione
unica per apprezzare le mi-
gliori specialita dell’enoga-
stronomia mondiale. L’oppor-
tunita e offerta dal Salone
del Gusto che si tiene al Lin-
gotto di Torino dal 5 al 9 no-
vembre.

SERVIZI
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La provincia

Alba, il miracolo
tra le colline
delle Langhe

Addio all’antica poverta, alla
vecchia cultura delle Langhe
cantata da Beppe Fenoglio,
qui ricordato dalla figlia Mar-
gherita. A Nord Ovest si vive
una esaltante stagione di
boom economico fatto di in-
dustrie come la Ferrero e di
esaltazione dei prodotti loca-
Ii, dai vini ai tartufi.
CECCARELLI
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Ambiente

Parco del Gran Sasso
La disfida
del terzo traforo

E polemica tra ambientalisti
e scienziati per la realizzazio-
ne del terzo traforo nelle vi-
scere del Gran Sasso, che
dovrebbe servire ad ampliare
i laboratori dell’Istituto na-
zionale di Fisica nucleare.
L’allarme per I’abbassamen-
to della falda acquifera e la
tutela del Parco nazionale.

BIANCATELLO
A PAGINA 2
Riforme
«Reti di Citté\l
senza
periferie»

Aree metropolitane. Se ne
parla da molti anni ma la leg-
ge e ferma in Parlamento.
Colloquio con Pasqualina Na-
poletano, candidata presi-
dente del centro sinistra alla
Provincia di Roma. «Un’arti-
colazione del nuovo Stato fe-
derale. Reti di citta in cui
nessuno deve sentirsi perife-
ria di qualcun altro».

DI GIORGIO

A PAGINA 7

Questo mese
il CD Rom

det Museo
d’Orsay

In edicola
a 30.000 lire
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