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Petrolio, I'lrak esportera 300 miloni di barili in sei mesi

ma per il calo dei prezzi guadagnera meno del previsto

I L’Irak, nei sei mesi che costituiscono la quintafase dell’accordo «petrolio per cibo» siglato
con le Nazioni Unite, hain programma di esportare piti di 300 milioni di barili di petrolio. Dal 26
novembre scorso, giorno d’avvio della quintafase dell’accordo, I'lrak sta esportando uname-
diadi 1,8 milioni di barili di petrolio al giorno. Lo ha detto Saddam al-Hassan, presidentedella
Organizzazione di Stato per la vendita del petrolio. Secondo quanto dichiarato da Hassan co-
mungque P'lrakriuscira avendere petrolio solo per unvalore di 3 miliardididollari, rispetto ai
5,2 miliardi consentitidall’accordo, a causa del calo del prezzo del greggio e del ritardo nel-

I’arrivo dei pezzi di ricambio per gliimpianti danneggiati.
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L'Antitrust italiana assolve McDonald's;

«Non fa una pubblicita ingannevole»

I L’Antitrust «assolve» la McDonald’s dall’accusa di pubblicitaingannevole lanciata dal senatore
verde Athos De Luca, secondoil qualeladistribuzione neilocali della catena diun opuscolodal
titolo «Linee guida per una sanaalimentazione» con apposto il logo McDonald’s, marealizzato
dall'lstituto Nazionale perla Nutrizione, potevatrarreininganno gli avventori. Secondo I'Anti-
trustla presenza sulla copertina del logotipo diMcDonald’s e dell’affermazione «Questainiziati-
vadieducazione alimentare é statarealizzata conil contributo della McDonald’s» nondisorien-
tanoidestinatari circaicontenutie lefinalita dell'iniziativa, limitandosi a segnalare, senza possi-
bilita di equivoco, il ruolo di sponsordellaMcDonald’s nella realizzazione dell’opuscolo.

Ferrovie, si spacca il fronte degli autonomi

Treu convoca il Comu per il 7 gennaio.

SILVIA BIONDI

ROMA La pace sindacale nei tra-
sporti dovra anche aspettare il
Duemila, mail ‘99 si apre all'inse-
gna di grandi cambiamenti tra gli
autonomi. Ucs e Comu stanno
prendendo strade diverse e il 7
gennaio sara il giornoin cuiledue
sigle ribelli segneranno reciproca-
mente le distanze. L'Ucs (capista-
zione) siritrovera insieme agli sin-
dacatini minori per discutere ini-
ziative comuni contro I'azienda e
il Governo. Quello stesso giornoil
Comu (macchinisti) sara ricevuto
dal ministro ai trasporti Tiziano
Treu. Convocati con l'intento di
trovare quell’intesa sul patto delle
regole chenon si e raggiunta al ta-
volo collettivo. Dauna partel'Ucs
che ha proclamato uno sciopero
di otto ore (dalle 10 alle 18) per il
12 gennaio perchési e sentito offe-
sodaalcunedichiarazionidiTreu,
dall’altrail Comuchehatuttal'in-
tenzione di firmare in zona Cesa-
rinil’accordo gia siglato dai sinda-
caticonfederali.
Imacchinistiautonomichiedo-
no unsupplemento d’indagine su
alcune questioni fondamentali,
dall'interpretazione del bacino
d’utenza per la proclamazione de-
gli scioperi alla chiarezza sulle
norme che li regolamentano, per
finire con la possibilita di intro-
durre strumenti anche sostitutivi
degli scioperi e sanzioni per le
aziende che non rispettano gli ac-
cordi sottoscritti. Non € unarivisi-
tazione del patto appena siglato,
ma un approfondimento inter-
pretativo che serve non solo agli
autonomi. Le Ferrovie, per esem-
pio, sostengono chelararefazione
(cioél'impossibilitadi proclamare
uno sciopero prima che siano pas-
satialmeno 10 giorni da un’asten-
sione) ¢ rimastanell’ambiguitain-
terpretativa. Si parla di settore e di
bacino d'utenzaele Fs sipongono
il problema se il settore sia quello
genericamente inteso dei traspor-
ti oppure no. Per capirsi: se il 10
gennaio scioperano gli assistenti
divolo, puounsindacatoferrovia-
rio proclamare un proprio sciope-
ro prima del 30 gennaio? «Certo
che puo - replica Guido Abbades-
sa, segretario della Filt-Cgil -. E

E a Roma torna bus selvaggio

Stop il 15. I taxisti tornano sul sentiero di guerra

FELICIA MASOCCO

ROMA E andata bene fintanto
che ¢ durata, mala tregua nei tra-
sporti pubbliciromanihaigiorni
contati. Si ricomincia con gli
scioperi. Le pendenze, le verten-
zeirrisolte diautoferrotranvierie
tassisti, non sono state digerite
con le lenticchie e il cotechino e
sono pronte a tornar su con tutto
il loro carico di conflittualita. Fi-
nora l'unica data certa ¢ quella
del 15 gennaio, giorno scelto dal-
la Confederazione nazionale la-
voratori (Cnl) per fermare auto-
bus urbani ed extraurbani, tram-

chiaro che persettoresiintede Fer-
rovie, trasporto aereo, trasporto
marittimo e cosi via. Pit dubbia,
invece, l'interpretazione sul baci-
no d’'utenza». Ed € questo uno dei
punti che interessa molto il Co-
mu: selaRsu diCasalecchio sul Re-
no fa uno sciopero di due ore per
una questione locale, impedisce
per 20 giorni la proclamazione di
un’astensionenazionale?

Ma la vera svolta ¢ che il Comu
vuole trovare 1'accordo. Se firma,
1'era dello sciopero selvaggio nelle
Ferrovie si avvicina al capolinea.
E, contemporaneamente, arrivala
garanzia che il patto puo funzio-
nare. Non essendo una legge ma
un accordo tra le parti, il suo suc-
cesso dipende dalla volonta delle
parti di rispettarlo. Finché a fir-
marlo sono solo i confederali la
sua consistenza ¢ limitata. Se tra i
firmatari arriva anche il Comu,
spaccando cosi il fronte degli au-
tonomi e isolando 1'Ucs, il patto
diventa impor-

—— :
tante. «Funzio-
ABBADESSA  \oonic < unzio-
(FILT-CGIL) que-spiega Ab-
l patto funziona ~ adessa - per-
. ché tra i suoi
perché vincola vincoli ¢’8 I'im-
|e aziende possibilita per
. le aziende di
a tenere fuori chiamare ai ta-
dai negoziati voli della con-

trattazione i
sindacati che
non hanno fir-
mato». In altre parole, se il Comu
vuole difendere i suoi macchinisti
habisogno di contrattare. Lo scio-
pero per lo sciopero lascia solo la
busta paga pitl leggera. Anche se,
su questo, si inserisce 'atteggia-
mento dell’azienda. Le Fs finisco-
no sempre con l'avere un occhio
diriguardoper gliautonomi. Subi-
todopolafirmadel patto Treu, so-
nostateleprimeadire cheaitavoli
negoziali devono sedersi tutti. «II
tavolo delle regole ¢ una cosa -
spiegano dalla direzione generale
-. I tavolo sulla divisionalizzazio-
ne, che ¢ aperto dal ‘97, ¢ ovvia-
mente altra cosa». Ma sull’ovvieta
ha qualcosa da ridire la Cgil. I
patto Treu parla chiaro e le Fs de-
vono rispettarlo - commenta Ab-
badessa -. Contratta solo chisotto-
scrivel’accordosulleregole».

chi non lo firma»

vie e metropolitane di Atac e Co-
tral. Si tratta di uno sciopero gia
tissato peril 15 dicembrescorsoe
poi differito per ordine del pre-
fetto. Dalle 8.30 alle 17 e dalle 20
alla fine del servizio, i mezzi re-
steranno nei depositi contro gli
accordi firmatil’estate scorsadal-
I’ Atac-Cotral con isindacati con-
federali e per ribadire la necessita
di «avviare un confronto tra le
parti per verificare le condizioni
percomporrelavertenza».

Non c’¢ invece alcun program-
ma preciso, ma l'intenzione di
tornare a dare imminente batta-
gliaédecisaperitassistidituttele
siglesindacali (Cnaesclusa), «sei-

[ macchinisti trat

La stazione di Milano in un giorno di sciopero e sotto una manifestazione dei tassistia Roma Antonio Calanni/Ap

I CAPISTAZIONE

Ma |'Ucs sciopera contro il ministro

ROMA Il ministro Treuli ha defi-
niti, in un’intervista al Corriere
alla Sera, irriducibili da margi-
nalizzare. E loro, i ribelli del-
I'Ucs, ringraziano per I'aggetti-
vo ma si sentono mortalmente
offesi per la marginalizzazione.
Tanto offesi da piazzare uno
scioperodiottooreperil 12 gen-
naio. «E uno sciopero politico -
spiega il leader dei capistazione
irriducibili, Mario Montanari-e
torniamo indietro solo se il mi-
nistro ritratta quella frase. Treu
non pud permettersi di dire
quelle cose, proprio lui che vie-
ne da un partito di minoranza
non puo pensare di ghettizzare
un sindacato di minoranza».
Quindi sciopero, il primo coniil
patto delle regole in vigore. E,
come dice Montanari, nella riu-
nionedel 7 gennaio sarannova-
lutate «altre iniziative unitarie
di protestainsieme allesigle che
fanno parte della confederazio-
ne nazionale del sindacalismo
di base dei trasporti». Tra l'altro

mila padri di famiglia nel caos
pronti ad invadere Roma», sinte-
tizza i leader dell’Ait e di tutta la
protesta CarloBologna.

La pax sociale a Roma capitale
del Giubileo (ammesso chesi fac-
cia) ¢ lontana. La moratoria per
tuttoil Duemila degli scioperinei
servizi pubblici essenziali € un’i-
potesi al momento, la realta ¢
un’altra e c’¢ anche il rischio che
venga forzata dalle sigle minori
dissidenti dai contrattie dalle de-
libere che potrebberoinasprirela
conflittualita per non arrivare al-
la chiusura delle vertenze (condi-
zione necessaria per «siglare» la
pace)amanivuote.

il 10 gennaio, e per 24 ore, scio-
pera il personale ferroviario de-
gli autonomi Fisast-Cisas im-
barcatosui traghetti. Le Ferrovie
fanno gia sapere che lo sciopero
dell’Ucs si annuncia come ille-
gittimo sotto due punti di vista:
non ha una piattaforma sinda-
cale e non garantisce i treni a
lunga percorrenza.

L'Ucs si sta preparando al
braccio di ferro con azienda e
Governo, anche perché rischia
di rimanere isolato se il Comu
firma il patto Treu sulle regole.
«Isolati? Se dobbiamo stare in
un gruppoche
manda il dirit-
to alla rovina,
se il Comu si
rimangia le
cose che ha
detto e non ¢
affidabile, al-
lora ¢ meglio
stare soli -
sbotta Monta-
nari -. Tanto

E ancora presto per dire fin do-
ve si spingeranno Spartacus Bo-
logna e i suoi e se i romani sa-
ranno di nuovo ostaggi come a
novembre, quando furono do-
dici i giorni di sciopero con
cortei in piazza e un «assalto»
al Campidoglio. Un lungo
braccio di ferro che tenne in
scacco la citta fino alla tor-
mentata approvazione della
delibera sulla liberalizzazione
(parziale) da parte del consi-
glio comunale.

Si ricomincia da 1i, i tassisti
non hanno mai abbandonato
l'idea di poter trattare e lo stes-
so Carlo Bologna si dice dispo-
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alla fine dovranno venirci in-
contro, dovranno tirarci dentro
per farci smettere di scioperare.
Firmare per sedersi subito al ta-
volo vuol dire non contare piu
niente. Una volta che hai firma-
to, contano solo Cgil, Cisl e
Uil». Quanto al Comu che fir-
ma, I'Ucs ¢ lapidaria: «Ci credo,
traivincolidel patto Treuc’éan-
che quello che se non sottoscri-
vil'accordo perdi i diritti sinda-
cali. E non tutti hanno la possi-
bilitadiavere gentechefasinda-
catovolontariamente».

Si.Bi.

Er. '
Mario De Renzis/Ansa

sto a discutere su tutto, «ma le
cose devono cambiare».

L'«inutilita» della liberaliz-
zazione si leggerebbe in faccia
ai tanti tassisti fermi ai par-
cheggi in attesa di chiamate: il
lavoro non c’e, i lavoratori sa-
rebbero sul lastrico, in difficol-
ta a pagare i contributi previ-
denziali e le rate dell’acquisto
delle auto. Questo sostengono
i tassisti, di essere gia troppi,
nonostante gli utenti conosca-
no bene il disagio delle attese
al telefono per avere un’auto
che in alcune fasce orarie se ar-
riva ha gia il tassametro ben
oltre la tariffa di partenza.

ano per firmare

L’INTERVISTA

Moretti (macchinisti):
«Cambiamo le norme»

ROMA Lo avevano stabilito al
coordinamento del 29 dicembre:
se il ministro ci chiama, si tratta.
Treu ha chiamato peril 7 gennaio.
Ed ora che I'Ucs si mette a fare an-
che gli scioperi politici, il Comu
(macchinisti autonomi) ha tutta
la voglia di trovare una via d"usci-
ta. Giulio Moretti, leader del sin-
dacato, non fa che ripetere che
nonsifanno scioperi controil pat-
to e che quando si arriva alla con-
trattazione il problema di essere
presenti c’e. Soprattutto per un
sindacato cherappresenta lamag-
gioranza dei macchinisti, con i

suoi 6.900

iscritti SU o eees—

13.000 addetti - REGOLE

sindacalizzati. ~ PIU CHIARE

Un sindacato i vogiiono

autonomo che o

comunque ha  Sanzion

dodici anni di

storia e 1.200 an(:h_e per

iscritti nelle  le aziende

Ferrovie - con-  che pop rispettano

cesse. ) )
Moretti, lei gl accordiv
speradipoter

aggiungere la firma del Comu a

quella dei confederali sul patto

Treu?
«Spero in questa possibilita. Il mi-
nistro conosce benissimo le no-
streesigenze».

Perché, se non vi siete trovati

d’accordo al tavolo collettivo,

pensatecheorasiapossibile?
«Treu ha voluto imbullonare
quell’accordo sul trasporto aereo.
Ma ci sono molte cose che sonori-
maste davedere. A partire dallara-
refazione. lo capisco che nel setto-
re aereo ci siano molte aziende,
molti contratti e molti scioperi e
che siano prevalentemente locali
eppure blocchino il servizio na-
zionale. Ma in Ferrovia non ¢ co-
Si».

Cosa cambia? Cisono scioperi per

compartimenti che impediscono

Trasporti locali,
di Treu alle regioni in ritardo

[ Le Regioni che non hanno legiferatoin materia ditrasporto pubblicolo-
cale hanno un’ultima chance per mettersiin regolaed evitare cheil go-
verno esercitiil suo potere sostitutivo. E quanto sostiene il ministrodei
Trasporti, Tiziano Treu, annunciando la convocazione delle Regioni «ri-
tardatarie»: «Cisono alcune regioni del Sud che non hannorispettatoil
termine del 31 dicembre perlegiferare in materia ditrasporto pubblico
locale. Con queste amministrazioni nei prossimi giornifaremo unariu-
nione per affrontarei problemi, anche politici, che hanno ritardatoado-
zione degli strumenti normativi». «Se questo non sara sufficiente - ag-
giunge Treu - useremoi poteri sostitutivi che cidalalegge masenzain-
tenti punitivi: vogliamo fare inmodo che chinonhaancoralegiferato rie-
scaafarloinbreve allineandosi alle altre amministrazioni». In effettiil
processodi «conferimento alle Regioni e agli entilocali delle funzionie
dei compitiin materia ditrasporto pubblicolocale» iniziato conlalegge
59 eil decretolegislativo 422, procede condifficolta soprattuttoinalcu-
ne Regioni. Tanto che lo stesso Treu, parlando a Montecitorio definisce
la situazione come «federalismo ageometriavariabile» con delle Regio-
ni «battistrada che anticipano le scadenze e altre Regioni, soprattutto
del Mezzogiorno, che nonriescono arispettareitempi.

iltransitonazionale.

«Non sempre € non esattamente.
I bacino d'utenza va chiarito, pet-
ché cisonoscioperilocali che non
incidono sul traffico nazionale.
Abbiamo fatto tre sedute in presa
diretta con Treu su questo argo-
mento e il suo concetto non ci
convince. Non puo impedirmi di
proclamare uno sciopero nazio-
nale perché sta scioperandola Rsu
di Chiusi».

Voicosaproponete?
«Dirivedere lenorme sugli sciope-
ri.Nell'accordodel ‘92 trasindaca-
ti e azienda stabilimmo i servizi
minimi garantiti. Si trattadi 1.500
treni nelle fascie orarie 6-19 e 18-
21. 11 problema ¢ che la Commis-
sione di garanzia ha voluto ag-
giungere la sua proposta ed ha in-
serito i treni a lunga percorrenza,
tre per ogni senso di marcia per
ognuna delle principali direttrici.
Poic’¢il problemadei treni cheso-
no gia partiti e che devono arriva-
re a destinazione. Il risultato ¢ che
non c¢’¢ mai un momentoin cuiil
traffico si ferma, per cui bisogna
semprepresidiarelarete».

Equestofavoriscechi,comel’Ucs,

chiamatoapresidiare fasciopero

purriscuotendolagiornata...

«Certo, non c’e chiarezza tra chi
sciopera e chino. Tral'altroi treni
a lunga percorrenza non ci sono
quasi pit. Seil problema ¢ garanti-
re un certo numero di Eurostar,
possiamo stabilire fasce piu lun-
ghe che consentano il transito di
untotnumerodiPendolini».

Risolti questi problemi, il patto

puoandarebene?

«No, c'¢ il problema del referen-
dum obbligatorio per gli accordi,
che potrebbe essere considerato
unaformasostitutivadiscioperoe
chenon e previsto. Epoimancano
le sanzioni per le aziende: anche
loro devono pagare se non rispet-
tanounaccordosottoscritto».
Si.Bi.

ultima chance




