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Nebbia in TelePadania

Sara per una loro coerenza geografica che le trasmissioni di TelePadania giungo-
nonelmio tivii color avvolteinunanebbia fittissima. Sere fa, traun tubo catodico
e l’altro, ho intravisto interviste a passanti sul tema immigrazione: una padana
in bicicletta era indignata perché c’e pieno di extracomunitari lavavetri. Un fulgi-
do esempio di tolleranza sottozero svanito subito causa un’improvvisa recrude-
scenzadellanebbia. Lavisibilita e migliorata durante un dibattito in studio. Mi e
parso che conducesse Sonia Viale, poliedrica leghista ligure nonché criminologa
ferroviaria: aitempi del serial Killer della Liguria, aveva distribuito un opuscolo di
autodifesa per le pendolari padane. Poi la polizia ha arrestato Donato Bilancia.
Cheperononvacriminalizzato: non é extracomunitario, ma conterraneo mio e di
Sonia Viale. E soprattuttonon hamaifattoil lavavetri.
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iuto soffoco. Aiuto mi bruciano gli occhi.

Aiuto I’ asma non mi da pitl pace. Strano

paradosso: il cielo ¢ limpido, mal’aria é av-

velenata. Un veleno invisibile, quindi an-
cor pitisubdolo, che mette in allarmele grandi citta
italiane. Una volta c’era lo smog, che almeno veni-
va spazzato via dal vento. Conl’'ozono, il benzene e
il Pm10, i nostri nuovi nemici, anche il vento puo
fare ben poco. Per un giorno, magari, si respira. Ma
poiritornatutto come prima. Perfinoin campagna,
in quello che resta della campagna intorno a Mila-
no, ristagnaun'inquietantefoschia. Elefoglie delle
piante, come in un film di fantascienza, si coprono
di fini e intense macchie bianco-giallastre. E anche
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Cielo blu cartolina
ma Milano
non respira piu

Nuovi inquinanti e nessun provvedimento
L'assessore: «I blocchi? Troppo faticosi»

DARIO CECCARELLI

MILANO C’¢ qualcosa di nuovo
nell’aria. Ma di poetico non ha
nulla. Piu cheallargareicuori, in-
fatti, soffoca i polmoni. Chi vive
aMilano, e nel suo hinterland, lo
sa bene perché deve farci i conti
tutti i giorni: bruciore agli occhi,
male alla gola, irritazione alle vie
respiratorie e perfino attacchi
d’asmasempre pit frequenti. Ma
I'aspetto piti sconcertante, come
si puo notare in questi giorni, e
cheil cielonon € cupo e caligino-
so come nelle vecchie immagini
deglianni Sessanta dovelanuvo-
ladismog ciseguiva anche in ba-
gno. No, lucidato dal vento, c’¢
un bel cielo blu da cartolina. 11
Monte Rosa sembra dietro I'an-
golo e la guglia dellaMadonnina
svetta sopra i tetti. Tutto molto
romantico, ma poco salutare:
tant’ ¢ che lunedi scorso, alla pe-
riferia sud della citta, cinque vigi-
li sono finiti all’'ospedale per in-
tossicazione dopo 3 ore e mezzo
di servizio. Vero, come maligna-
vaqualcuno, cheivigiliurbanidi
Milano, richiamati in prima li-
nea da Albertini, non sono piu
abituati ai servizi pesanti in mez-
zo al traffico. Ma il fatto resta, e
non induce certo ad allegri pen-
sieri

Ma qual e questo nemico su-
bdolo che ci colpisce alle spalle?
E come mai, a differenza del vec-
chio smog, ¢ invisibile? «Lo
smog, parola inglese che vuol di-
re fumo e nebbia, eraun fenome-
no tipico degli anni Cinquantae
Sessanta» spiega il dottor Rober-
to Gualdi, responsabile dell’Uni-
taoperativa fisica della Provincia
in via Juvara. «In quel periodo,
durato fino al 1973, anno in cui
lo zolfo ¢ stato eliminato dai
combustibili, gli inquinanti era-
no le polveri sospese e 1'anidride
solforosa. Da allora le cose sono
cambiate. Negli anni Ottanta ¢
stato il turno del monossido di
carbonio e del biossido di azoto,
tipici gas prodotti dalla combu-
stione incompleta di benzina e
gasolio. Dal 1993, da quando so-
no entrate in funzione le mar-
mitte catalitiche, anche questi
inquinanti hanno cominciato a
calare. Pero l'inquinamentonon
¢ diminuito, si ¢ semplicemente
evoluto. Lo chiamiamo “I'effetto
volpe”, nel senso che sparito un
predatore altri ne prendono su-
bito il suo posto. Questi nuovi
predatori, invisibili ma altrettan-
to pericolosi, sono tre: 'ozono, il

Pm10eilbenzene.Il primo, chee
un inquinante secondario, si for-
ma attraverso reazioni chimiche
che avvengono in atmosfera alla
presenza della luce solare. In pra-
tica, quei gasnocivichevengono
emessi da auto e da impianti a
combustione interagiscono con
la luce del sole dando origine al-
I'ozono. Per dare un ‘idea della
sua diffusione basti dire che nel
1988 la media annua era di 13
microgrammi. Nel 1998 ¢ arriva-
ta a 40, con punte fino a 63 in
estate. Il secondo, il Pm10, € un
insieme di polveri fini inferiori ai
10 microgrammi che penetrano
nei polmoni arrivando fino agli
alveoli. Solo da quest’anno ab-
biamo cominciato a monitorar-
lo. La soglia ¢ di 40 microgram-
mi, ma a Milano abbiamo una
media intorno ai cinquanta. Il
benzene, il piti pericoloso perché
¢ cancerogeno, viene prodotto
dalla combustione ed evapora-

zione  della

.| .
benzina. I mo-
UN MILIONE tori con mar-
AL GIORNO mitte cataliti-
Il capoluogo che, che van-
no con benzi-
lombardo ne a basso tas-
ha un rapporto S0 di piombo,
. ne hanno in-
auto-abitanti crementato la

diffusione». A
Milano conun
valore medio
di 5 micro-
grammi siamo ampiamente sot-
to il limite (23 al giorno), pero la
gravitadel problemaresta.
Vivitraiveleni: sapere diessere
malati ¢ inutile se poi non si fa
nulla per guarire. Il problema dei
problemi, cioé la causa principa-
le di questi nuovi inquinanti, e
infatti il traffico. Milano, citta
con strutturamedioevale, ha 750
auto per mille abitanti. Una per-
centuale superiore perfino a Los
Angeles, citta nata e pensata per
convivere con il traffico automo-
bilistico. Ogni giorno a Milano
entrano ed escono quasi un mi-
lione di auto. Un numero enor-
me che collassa in tutti i sensi la
citta. Bisognerebbe, quindi,
prendere dei provvedimenti dra-
stici, provvedimenti che segua-
no le indicazioni europee per ar-
rivare, entro il 2010, a un dimez-
zamento delle fonti inquinanti.
Invece?
«Invecesifapocoonulla» spie-
ga Ennio Rota, responsabile mi-
lanese di Legambiente. Il nuovo
piano per il traffico dell’assessore
Goggiprevede multe salate perle

superiore a quello
di Los Angeles

Occhi di Sirio
sul centro
di Bologna

BOLOGNA A Bologna Iinquina-
mentolodovrebbetenereabada
unvigile elettronico. Si chiama Si-
rioe, installato nei cinque puntidi
accessoal centro storico, terroriz-
zoibolognesinel ‘94. Ora potreb-
betornareinfunzione, probabil-
mentea partiredaaprile. Quelladi
Sirio e unastoriatormentata: tra
rimandi, polemiche ericorsi, fun-
Ziono appena un paio di mesi pri-
madiessere spentonel novembre
'94. Unriposo lungo e demotivan-
te perunastrutturachedopotanto
tempo abbisogna di cure costose
peressererimessoinfunzione:ma
cheladicelungasulle difficolta
che questoocchiotelematico, che
controllasenza patireintemperie,
caluraesmoggliaccessiincitta,
haincontrato sulla sua strada pri-
madi poter cominciareascrutare
letarghe deibolognesi. Tuttavia
Sirio @ilmezzo con cuiBolognaha
inteso agevolarela circolazione,
aumentarelavelocita commercia-
le, diminuire il consumo energeti-
co. Un’altrastradaallalottaall’in-
quinamento passa per «Le dome-
niche senza auto», che domani sa-
raal suoterzo appuntamento. Il
tutto sirealizza nel bloccototale,
anche periresidenti, dellacircola-
zione dimezzi privati (compresii
motorini) nella cosidetta «T», cioé
levie Ugo Bassi-Rizzoli- Indipeden-
za, il cuore del centrostorico.A
corredodelliniziativac’éloscon-
to sul biglietto dei musei, biciclet-
tate, spettacoli, visite guidate, ini-
ziative sportive e biglietti dell’au-
tobus che valgono per mezzagior-
nataanziché un’ora.

A € Una camera a gas

inpienaestate, avvizzisconoecadono.

Ogni citta ha il suo problema, Firenze per esem-
pio hail piu alto tasso di benzene (i motorini?), ma
la giunta di Milano, imitando lo struzzo, preferisce
non vedere, non sentire e soprattutto non annusa-
re. Un milione di auto entrano ed escono dalla cit-
ta? Pace, che cosa possiamo farci, noi? Ilblocco del-
le auto? Per carita, sarebbe peggio. Dare piti spazio
alle piste ciclabili? Inutile, tanto i milanesi non
vannoin bicicletta. L'unico discorso che passa, giu-
stosefosseaccompagnato daaltri provvedimenti, ¢
quello delle sosta regolamentata con multe salate
pericontravventori.

Mai segnalisono gravi. «Ogni voltache c’¢ unin-

cremento di 10 microgrammi al metro cubo di in-
quinamento urbano, si registra un aumento gene-
rale dei decessi intorno al 4-6 per cento» spiega il
professor Bisanti, responsabile del servizio di Epi-
demiologia Citta di Milano. Vengono colpiti, ov-
viamente, i soggetti pitdeboli: anziani, cardiopati-
ci, asmatici. «Un asmatico che vive in una zona
esposta a gas inquinanti, statisticamente ha molti
piuattacchi di unaltro cheabita inun ambiente sa-
lubre» sottolinea il professor Bisanti. Parole sensate
che passano sulla testa di Albertini come le polveri
fini cheammorbonol'aria. In una pianta quasi me-
diovale, Milano conta 750 auto ogni mille abitanti.
Una media da Los Angeles, che non a caso € una cit-

-

ROMA Inquinata, non c’é che dire, &
inquinata. Soprattutto da quandoil
«ponentino», il venticello cheacca-
rezzavale strade erimescolaval’aria
diRoma, e diventato unararita, shar-
rato e deviato dai casermoni cresciu-
tiin periferia. Non cheinun passato,
ancheantico, le cose andassero
granché meglio. Le prime testimo-
nianze sultraffico eccessivo, troppo
rumoroso e puzzolente (anchesele
«emissioni> dicavalli e buoierano
certo assaimenonocivediquelledei
motori abenzina e Diesel), risalgono
al primosecolod.C.,quando Roma
avevaoltreunmilionediabitantie
7.000vigili urbani. Ora di abitantine
ha (effettivi) all'incirca 4 milioni, mai
vigili, come numero, sono piii o meno

Ma quale dolce ponentino
Roma sogna la tramontana

sempre quelli. Eiltraffico, glaecces-
sivoduemilaannifa, é diventatodel
tuttoinsostenibile: un milionediauto
al giorno, qualche migliaiodibustra
urbani e turistici, unreggimento di
camion, un’infestazione di motorini
chenonhaegualiinalcun’altracitta
delmondo. Staretreoreinquella
specie dicameraagasacieloaperto
chesichiamaviadel Corso (teorica-
mente chiusa altraffico privato)
equivale, secondoidosimetriusati
daivolontari del Wwf, afumare 13 si-
garette. Qualcosa, perlaverita, in
questianniil Comune hafatto: chiu-
sura, sia pureaore, diunabuonafet-
tadel centrostorico, allaquale peral-
tropossonoaccedere conla propria
autoresidenti, artigiani, commer-

ta cresciuta a misura di auto. Ci vorrebbero provve-
dimenti drastici, piani a lungo termine che affron-
tino il problema alla radice. Che poi ¢ semplice: il
vaso € pieno, ogni goccia, cioe ogniautoin pit, lofa
solo traboccare. L'assessore al traffico Giorgio Gog-
gi, persona gentile, ci mette buona volonta. Ma la
sua € una ricetta vecchia, un deja vu flebile per un
problema cosi incalzante. Ma del resto ogni botte
dail vino che ha. In una Giunta dove 'assessore al-
I'ambiente di fatto non esiste, diventa conseguente
non preoccuparsidel trafficoedell’ozono. Preoccu-
pazioni da anime belle, signori. Qui a Milano,
quandosipuo, silavora.

DA.CE.

cianti, medici, poliziotti, handicap-
pati, titolari a qualsiasititolo diuno
dei 22.000 permessiin circolazione;
obbligo di «bollino blu» che certifica
ilrispetto dei limiti di emissione;
blocchi pomeridiani del traffico
quando le centraline annuncianoun
eccessivosforamento delle concen-
trazioni diinquinanti; potenziamento
(ancoraincorso) ditramebusedei
parcheggidiscambio; bus elettrici
peralcunelineedel centro;sostaa
pagamentointutte le aree centrali,
commerciali e di spettacolo; scontie
facilitazionivarie per chiacquistail
«Metrebus»,’abbonamentointe-
grato annuale ai mezzi pubblici; pos-
sibilita di dimezzareil costo
(620.000lire all’anno) del permesso
centro storico abbinandolo al «Me-
trebus». Maasalvareipolmonidei
romanifiniscono perfunzionare so-
prattutto due rimedi naturali: giorma-
tedirobustatramontana e opportuni
temporalispazzasmog.

['inchiesta

Scuola, Emilia
e Lombardia
realta a confronto

Come e perché il tema della
parita scolastica é diventato
un cavallo di battaglia delle
due regioni schierate su due
fronti politici contrapposti?
Quali realta accomunano
Emilia Romagna e Lombardia
tanto da spingerle a formula-
re le due leggi sul tema dei
finanziamenti alle private?
SERVIZI
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Giro d’Ttalia

Giovanni Giudici:
la felicita
di una vita in versi

Il poeta Giovanni Giudici ha
appena pubblicato un nuovo
libro, «Eresia della sera»
(editore Garzanti). A partire
da quel libro, rievocando al-
cuni episodi della sua vita,
Giudici ci conduce in un per-
sonalissimo giro d’lalia, nel-
lo spazio e nel tempo. Dalle
Grazie a Roma, a Milano.
PIVETTA
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Lavoro giovanile

Un futuro atipico
ma nelle nebbie
dei senza diritti

L’ingresso dei giovani nel
mercato del lavoro avviene
sempre di piti secondo forme
"atipiche” che consentono
un rapporto tra tempi di vita
e tempi di lavoro piu vicini al-
le esigenze delle nuove gene-
razioni e delle donne. Il pro-
blema del riconoscimento dei
diritti.

PELUFFO
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soste vietate; so che inoltre favo-
rira i parcheggi orari per selezio-
nare l'affluenza. Ma non basta.
La parziale riapertura degli spic-
chi in centro oltre ad aumentare
la congestione del trafficorischia
di snaturare la funzione urbana
di questa fetta di citta. Questa
giunta ¢ culturalmente inadatta-
taarisolvereiproblemi del traffi-
coedell’ambiente. C'¢unacorre-
lazione tra l'aumento della mor-
talita giornaliera e l’aumento
delle polveri. Certo, vengono
colpitiisoggetti piti esposti come
ivecchieimalati, maperchéloro

non contano? Anche le macchi-
ne ferme producono inquina-
mento. Ma nessuno si pone il
problema. Come nessuno si po-
neil problema delle piste ciclabi-
li. Perché Milano ¢ la maglia ne-
ra?»

Giorgio Goggi, 'assessore al
traffico, risponde gentilmente
senza scomporsi. Per lui tutto e
normale, inevitabile. La gente
non usa le biciclette? Vuol dire
che ¢é pigra, neghittosa. Non lo
sfiora neppure I'idea che girare a
Milano, in bici, sia un’avventura
daIndiana]ones. «Piste ciclabili?

_|_

Quelle ci sono. Sonoi ciclisti che
non ci sono», risponde. «A Mila-
no pochissimi si muovono in bi-
ci. Ma di questo non si puo dar
colpa alla Giunta. A Parma, per
esempio, anche senza piste van-
no tutti in bicicletta. Evidente-
mente, € una questione di men-
talita, di abitudine. Blocchi dra-
stici del traffico? Facile dirlo, ma
difficile farlo. A parte il fatto che
creaun saccodi problemi ai citta-
dini, il blocco del traffico molti-
plica solo le difficolta. Il nostro
obiettivo e quello di completare
al piu presto il passante ferrovia-

rio, un sistema di trasposto che
puo essere utilizzato da 100 mi-
lioni di passeggeri all’anno. Lo
Stato non ci aiuta. Centocin-
quanta miliardi, che dovevano
arrivarci, li abbiamo dovuti met-
tere noi. Un altro provvedimen-
to utile penso che siano le soste
regolamentate. Un filtro intelli-
gente. Si paga per un’ora e poi si
va via. Uno lo sa, e si muove di
conseguenza. Il centro chiuso?
Per carita, quandol’avevamo fat-
to, oltre 60mila persone cihanno
chiesto il pass. Insomma, era piu
intasatodiadesso».

Ambiente

A Napoli
auto elettriche
a noleggio

Siamo assediati dal traffico.
Circolano in Italia 41milioni
di veicoli. E i centri urbani
scoppiano. Napoli, con ottan-
ta autovetture elettriche a
noleggio controllate via com-
puter, sta provando a sot-
trarsi alla morsa. Ma altrove,
come a Torino e Venezia,
esperimenti analoghi hanno
dato esiti contrastanti.
SPADA
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In edicola

la videocassetta 9
a 14.900 lire ! !I

L’occasione colta




