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Alrtalia, privatizzazione In alto mare

| scloperi degli assistenti di volo

«Aprivatizzazioneavvenuta, stare nel nucleostabile».
Allorac’étempo, vistoche laprivatizzazione hatuttal’ariadislittarean-

E dopo tre anni tornano gl

SILVIA BIONDI

ROMA In parte é colpa della guer-
ra. In parte, a vedere anche la si-
tuazione delle altre compagnie ae-
ree, c¢'¢ una difficolta industriale
generalizzata nel settore. Ma quel-
lo che pesa sui conti non buoni re-
gistrati dall’Alitalia nei primi mesi
del ‘99 é soprattutto il flop del-
I’hub di Malpensa. E mentre i sin-
dacati attaccano il ministro dei
Trasporti, Tiziano Treu, per il bloc-
co notturno dei voli milanesi (e su
cui il ministro sta gia correggendo
la rotta), cominciano a vedersi le
prime crepe di quel modello Alitalia
che nel ‘96 consenti all’azienda di
evitare il fallimento, grazie ad una
ristrutturazione pesante concorda-
ta con i lavoratori che, in cambio,
diventarono azionisti della compa-
gnia aerea. La pace sociale conse-
guente a quell’accordo € ancora in
vigore, pero le tensioni stanno ri-
sorgendo. Tanto che i sindacati
hanno annunciato ieri il primo
sciopero di ampio respiro degli as-
sistenti di volo, per protestare con-
tro la stagnazione della trattativa
di riunificazione contrattuale della
categoria. Quattro ore di sciopero
su tutto il territorio nazionale, dal-
le 11 alle 15 del 23 giugno (prima
non é possibile a causa della mora-
toria elettorale). Lo sciopero per
ora & convocato da Cgil e Cisl, ma
sembra che anche le altre sigle, a
partire dalla Uil, siano pronte a da-
re la loro adesione. In questo con-
testo, la privatizzazione diventa
difficile e stando alle ultime que-
relle tra azienda, Parlamento, mi-
nistero dei Trasporti e Iri sembra
ormai inevitabile lo slittamento al-
la primavera del 2000.

Non sara una proroga indolore.
Spiega Roberto Scotti, della Filt-

L INTERVISTA

qui torna il caos».

lore aggiunto se si accelera. Tanto
piu e rapida, tanto prima si pud
uscire dai vincoli imposti da Bru-
xelles. Inoltre, se non si fa prima
di giugno 2000, salta l'alleanza
con Kim e ci sono 500 miliardi di
penale da pagare». Se salta I'allen-

Angioletti (Anpac): «La pace
sociale ha i giorni contati»

ROMA Fu uno dei primi sostenitori del modello Alitalia e sicuramen-
te vorrebbe andare avanti, tanto da far valere quel 20% di capita-
le nelle mani dei dipendenti azionisti molto di piu di quanto
valga attualmente. Perd Augusto Angioletti, leader dei piloti del-
I’Anpac, avverte: «Stiamo pagando le inefficienze di Malpensa.
Attenzione, se I'azienda non attua una vera strategia di sviluppo

Comandante, leisiedenel Cda. Ancheleifapartedell’azienda...
«L’azionariato dei dipendenti conta se ci sono le condizioni reali per
contare. lo non conto niente, faccio soloiil grillo parlante. Noi abbia-
mo fatto lanostrapartee portatofinoinfondo laristrutturazione, che
ormai é cosa fatta da un anno. Masulle linee di sviluppo siamo sem-

preliachiedereall’aziendaenon

si vede niente, solo dichiarazioni

d’intenti».
Qualisarebberolecondizioniche
consentirebbero ai dipendenti
azionistidicontaredavvero?

o m—che vede Alita-
SLITTA lia inserita nel
AL 2000 novero dei vet-
L'azienda tori globali. Ma
N lo sviluppo &
¢ in difficolta vincolato  da
E si iniziano Bruxelles e dal-
le  condizioni

a vedere imposte  dalla
; Ue alla ricapita-

le prime crepe lizzazione della
della cogestione  compagnia. Tra

i tanti vincoli,

c’e anche quel-
lo della crescita, che deve stare sot-
to la soglia del 2,5% annuo (assai
sotto a quella delle altre compa-
gnie). Con la privatizzazione, e
con il piano presentato dall’ammi-
nistratore delegato dell’Alitalia, si
conferma una redditivita del 15%

cora.

«Questo non mi piace proprio. Quisigiocaanascondino. Nonsi capi-
sce cosastasuccedendo, chiéchetiraindietro. Sembrache ladatadel-
la privatizzazione sia indifferente, invece non lo €. Non si fanno en-
trare i privati, cominciano ad affiorare i primi problemi e senza svi-
luppo lapacesocialechec’estatain questiannihaigiornicontati».
Qualisarebberolelineedisviluppochemancano?
«Un ritorno di produttivita su Fiumicino, per esempio. Gli investi-
menti sul presente e sul futuro. Oggi potremmo volare pit di quanto
facciamo e, al tempo stesso, organizzarci per quando non ci saranno
pitivincoliUe. Gliaerei nonsicompranoal supermercato,vannoor-
dinati pertempo. Invece nonsivede nientedi tutto questo».
Per laverita, c’é I'alleanza con Klm e con laNortwest. Malpensa ha grossi

problemi, peroéstatofatto.

«Malpensa ha portato un forte calo di redditivita di Fiumicino. Il pre-
ventivo dei primi sei mesi del ‘99 di Adr & di una perditadi 70 miliardi
a causa del trasferimento del 50% dei voli su Malpensa. E, al tempo
stesso, I’hnub milanese non funziona come dovrebbe. Cisono proble-
mi dell’oggi, maanche capire cosa succede nel futuro. Il decreto Bur-
lando prevede due hub, qui invece siamo in sofferenza ovunque. Do-
podiché io ho votato a favore per I'alleanza con KIm, ma se Alitalia
non acquista gli aerei, se non si sviluppa, alla fine KIm ci mangia. E

questononpudche preoccupare».

se arrivassero gli investitori privati,
si potrebbe dimostrare alla Ue che
quei 2000 miliardi di ricapitalizza-
zione non sono stati un aiuto di
Stato, ma un investimento di mer-
cato. E, di conseguenza, verrebbe-
ro a cadere i vincoli sullo sviluppo.

«E un ragionamento giusto -
commenta Michele Giardiello, ca-
pogruppo Ds alla commissione
Trasporti della Camera - pero il
problema sono i conti dell’azienda
in questi primi mesi del ‘99. Il qua-
dro roseo che e stato fatto a dicem-
bre ‘98 non e rispettato. L'azienda
e in difficolta, siamo vicini all’az-
zeramento degli utili e privatizzare
in queste condizioni puo significa-
re svendere».

Far entrare i privati, cosi come
scritto nel Dpef dello scorso anno;

Si.Bi.

dell’lri: su questo sono tutti d’ac-
cordo. Il problema sta nei tempi e
nelle convenienze. L’azienda, d’al-
tra parte, qualche problema ad ac-
celerare ce I'ha. L'intreccio di pri-
vatizzazioni porta con sé un inevi-
tabile giro di valzer di poltrone. |
rumors danno in avvicinamento
Gianfranco Elia Valori e, come si
fa notare da piu parti, mai come in
questo ultimo periodo Alitalia ¢
stata nell’occhio del ciclone. L’am-
ministratore delegato Cempella,
che finora ha portato appuntata
sul petto la medaglia dell’accordo
con i sindacati che ha consentito
la ristrutturazione, le allenze inter-
nazionali e il ritorno del dividen-
do per le azioni della compagnia,
adesso sta vivendo una fase di-
scendente. La privatizzazione puo

Fs, stop a Dematte
sul costo del lavoro

| sindacati: proposta impercorribile

ROMA Impercorribile. La proposta
delle Fs di aggredire la questione
costo del lavoro con la costituzio-
ne di un fondo autofinanziato che
consenta di scorporare dalla busta
paga dei ferrovieri quella differen-
za che li rende piu costosi dei loro
colleghi europei, non piace ai sin-
dacati confederali. E ci sono seri
dubbi che possa piacere agli auto-
nomi. La proposta del presidente
delle Fs, Claudio Dematte, viene
cosi rispedita al mittente. «Il con-
tenimento del costo del lavoro de-
ve essere affrontato con azioni di-
verse da quelle proposte dall’azien-
da - si legge nel documento unita-
rio che Cgil, Cisl e Uil stanno pre-
parando - E, in particolare, si giu-
dica impercorribile I'istituzione di
un fondo per I'extracosto». Quel
documento, che per ora é solo una
bozza e che deve essere confronta-
to oggi con i sindacati autonomi,
alla fine si trasformera in una con-
troproposta unitaria del sindacato
che domani, alla riapertura della
trattativa triangolare al ministero
dei Trasporti, sara fornito ad azien-
da e ministro.

Il clima, tra i sindacati, € piu di-
steso di qualche giorno fa. «Non
c’e dubbio che andremo con una
posizione unitaria», spiega il segre-
tario generale dei trasporti della
Cisl, Beppe Surrenti. | sindacati
scardinano il piano d’impresa pre-
sentato dalle Fs, pur restando an-
corati alla riforma varata dal Go-
verno. La stessa Cisl, che ha fatto
fuoco e fiamme contro la riparti-
zione in divisioni, adesso tira fuori
un contropiano prodotto dagli
advisor Gallo e Roland Berger,
quelli che hanno seguito anche la
vicenda Alitalia, che con tempi e
modalitd diverse ripropone co-
munque alla fine la divisione nelle
diverse aree di businnes (passegge-

za, merci). Dire, pero, che le frizio-
ni tra Cgil e Cisl siano del tutto
sfumate non sarebbe giusto. Men-
tre la delegazione Cisl scrive insie-
me ai colleghi confederali il docu-
mento che, tra le altre cose, boccia
il fondo extracosto (che in altre
parole significa doppio regime re-
tributivo), Surrenti dichiara che, in
fondo, «il doppio regime non deve
essere un tabuy. Se la Cgil dice che
«farebbe pagare ai giovani gli sha-
gli del passato», Surrenti sostiene
che «non si pud rischiare di pena-
lizzare i vecchi assunti».

«Quando arriveremo ad affron-
tare nello specifico le questione
del costo del lavoro - spiega Sur-
renti - ci saranno differenze di ve-
dute all'interno del sindacato. Ma
non le drammatizzarei, non mi fa-
scerei la testa su questo perché so-
no sicuro che le risolveremo. Male
che vada, possiamo sempre fare
una consultazione tra i lavoratori».
Pero, avverte il segretario cislino,
al momento non ci sono contrad-
dizioni: «lo faccio un discorso sul
doppio regime retributivo. Che ¢
altra cosa dal fondo extracosto
proposto dall’azienda. Quello non
piace neppure a me, non c'entra
niente. Sono modalitd assoluta-
mente diverse».

Dopotutto in Alitalia (vedi artico-
lo qui accanto) Cisl e Cgil insieme
hanno proclamato uno sciopero
proprio perché non decolla la trat-
tativa sulla riunificazione del con-
tratto degli assistenti di volo. Con-
tratto che fu separato in virtu del-
I'adozione del doppio regime, con
la creazione dell’Alitalia Team,
funzionale a «congelare» i vecchi
che costavano di piu e pagare i
giovani di meno. Adesso la Cisl €
d’accordo che quel sistema non
funziona e sciopera perché vuole
che il contratto torni unico.

Cgil: «La privatizzazione ha un va-  za, salta un progetto di sviluppo del capitale investito. Se si facesse, portare soldi freschi nelle casse essere un detonatore per la crisi. ri locali, media e lunga percorren- Si.Bi.
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BULGAR! 588 29 450 5% 13 FIN PART 054 - 050 04 103 MARANGONI 305 425 280 341 6099 RECORD RNC 45 4% 43 518 887 UNICEM 1030 099 772 1133 19967 WSGM30P37STO 364 083 346 598 0
BURGO 619 028 482 678 1972 FIN PART PRI 028 48 028 038 53 MARZOTTO T4 006 708 95T 1454 RECORDATI 924 39 794 989 18069 UNICEM RNC 43 023 388 473 8398 WSGM3OP3SDCY 274 105 255 51 0
BURGOP 860 - GR 86T  167%8 FIN PART RNC 039 320 03 0@ ™ MARZOTTORIS 770 - 731 1089 14570 RICCHETTI 090 - 088 102 1% UNICREDIT 453 A2 413 579 89
BURGO RNC TR AT 63 150 14154 EZ'G"AG° 152 2% 75 1042 14640
£ 14 637 T, FINPART W 005 467 005 009 0 MARZOTTORNC 547 037 505 647 10580 RICCHETTI W 014 28 0M 02 0 UNICREDIT R 35 104 32 400 66t
CAFFARO 0% 06 0% 1% 178 FINARTEASTE 176 028 104 189 3412 MEDIASET 818 108 707 919 1508 RICH GINORI 099 010 08 103 1909 UNIONE IMM 04 12 0% 049 868 ZuccH TN SE 5% 806 3
CAFFARO RIS W0 - M 127 243 FINCASA 08 - 0A 0% 445 MEDIOBANCA 109 142 930 134 21309 RINASCEN 812 015 704 93 15759 UNIPOL 445 275 299 445 86N ZUCCHIRNC 475 160 401 484 917
CALCEMENTO 104 -387 097 121 %% FINMECCANC 070 050 061 083 1357 MEDIOBANCAW 241 054 227 315 0 RINASCEN P 406 165 360 486 7826 UNIPOL P 209 060 200 276 41 ZUCCHINI 8,80 500 899 17136




