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GRUPPO VOLKSWAGEN

Seat, un’«incontrollabile» controllata
DALL’INVIATA
ROSSELLA DALLÒ

LEON Sono bastati pochi anni
in seno al gruppo Volkswagen e
laSeatèesplosaallaribaltadel-
l’industria automobilistica eu-
ropea. Le operazioni di acquisi-
zione da parte dei tedeschi di
Wolfsburg datano dal 1986
con gradualità crescente fino al
1990 quando arrivano a dete-

nere il 99,99% della Marca
spagnola, prima appartenuta
alla Fiat senza risultati di rilie-
vo. Il rimanente 0,01% delle
quote azionarie è in mano allo
Stato spagnolo, che così può
sempredirelasuasullestrategie
industrialidellaCasa.

I primi anni sotto il totale
controllo germanico sono servi-
ti a rimettere ordine nell’appa-
rato produttivo e a costruire a

Martorell, nei dintorni di Bar-
cellona, quella che possiamo
definire la moderna Mirafiori
della Seat, capace di produrre
vetture sia per la Marca di casa
siadellaVolkswagenpertuttoil
mercato iberico. Una volta ter-
minata la riorganizzazione in-
dustriale, è partita la grande ri-
nascita del marchio spagnolo,
dotato di una nuova «missio-
ne» di sportiva a prezzi conte-

nuti, nonché di tutte le sinergie
tenologiche e industriali del
gruppo. Così solo nell’ultimo
anno Seat ha potuto immettere
sulle strade continentali quat-
tronuovi modelli - lanuovaTo-
ledo, la nuova Ibiza, le nuove
Cordoba berlina e Vario - ai
quali la prossima settimana si
aggiunge la Leon, di cui diamo
una scheda qui sotto, presenta-
ta giovedì scorso nell’omonima

città galiziana (che non prende
nome dal re della foresta, bensì
dalla legione romana che qui
ebbe il suo accampamento dal
III secoloa.C.anchepersfrutta-
re finoadesaurimento leminie-
reauriferedellazona).

Grazie a questo sprint, Seat è
la controllata che nel gruppo
Vw cresce di più e in modo co-
stante: negli ultimi dieci mesi
ha venduto 403mila vetture
con un incremento dell’11% ri-
spetto allo stesso periodo del
’98. E i suoi vertici contano di
chiudere l’anno con un consun-
tivo di 480mila vendite
(432mila lo scorsoanno), il ter-

zo record consecutivo per la
Marcache per ilDuemilasipre-
figgedisfondareiltettodelmez-
zo milione di nuove immatrico-
lazioni. All’interno di questa
cornice, in Italia dove Seat è di-
stribuita da Autogerma (insie-
me a Volkswagen, Audi e Sko-
da) il trenddi crescitaècostante
anchesemenoevidente: il ‘99si
chiuderà infatti con un aumen-
to del fatturato a 750 miliardi
di lire ma con volumi di vendita
intorno alle 37-38mila unità,
ovvero sugli stessi livelli del ‘98
che però, è bene ricordarlo, ave-
vano beneficiato degli incentivi
allarottamazione.

●■ZIG ZAG

Problemi tecnici
ritirate 45mila Smart
■ DurocolpoperlaSmart, lamini-

autoprodottadaDaimler-Chry-
sler.Lacasahadecisodirichiama-
redalmercatoeuropeo45mila
vettureperunamodificadell’as-
sale.Sièriscontratoinfattichecir-
cail10%delleSmartprodottefi-
noalloscorsoaprilesonoequi-
paggiateconguarnizionidico-
perturadelbraccettodell’asse
anteriorenonperfettamentesta-
gne.Ildifetto(subitomodificato
inproduzione)puòportarealla
formazionediruggine.Icostidel-
lerettifiche,chelaMccaddebita
aunsubfornitore,sonostimati in
circa10miliardidi lire.

Anche Mazda
vende «on line»
■ Sonosemprepiùnumeroseleca-

seautomobilistichechedecido-
nodiadottareilmetododivendi-
taviaInternet.Adessoèlavolta
dellagiapponeseMazdache,a
partiredaquestomese,haavvia-
tolacommercializzazionesuIn-
ternetincollaborazioneconMi-
crosoftCorporation’sCarPointe
conAutobytel.com.Sulsitosarà
possibilericevereinformazionisu
nuovimodelli,prezzi,concessio-
nariealtriservizi.

Al Motor Show
la storia della F.1
■ Il240MotorShowinprogramma

aBolognadasabato4adomeni-
ca12dicembrefalecoseingran-
de.Apartiredalsottotitolochesi
èdato«MillenniumEvent»,allo
spazioespositivo,allepresenzee
ancheallemostre.Quest’anno
infatti laPromotordedicauna
ampiarassegnaallastoria,alla
tecnicaeallevicendedegliultimi
50annidiFormula1.Nei15padi-
glionidestinatialleauto(treinpiù
rispettoquellidellapassataedi-
zione)sarannoespostetuttele
piùrecentirealizzazionidi47
Marche,ossia4inpiùrispettoal
1998.Aquestesiaffiancanocen-
tinaiadiaziendedeicomparti
dell’accessoristicaedell’elettro-
nica.Perilpubblicosaràuna
grandeoccasione,ancheperché
comesemprepotràprovarele
novitàespostesulleareeapposi-
tamenteattrezzate.Inoltre,co-
mediconsueto,duepadiglioni
sonodedicatiallaproduzione
motociclisticaconnovitàmon-
dialiedeuropeeeunpadiglioneè
riservatoaiveicolicommerciali.

Programmi Jaguar
nel 2001 la X400
■ Partirànelsecondotrimestredel

2001laproduzionedellanuova
berlinaJaguar, laX400.Lohaan-
nunciatol’amministratoredele-
gatoJonathanBrowning.Leca-
ratteristichedellavetturasonoal-
lostudiodapartedegli ingegneri
del«Premierautomotivegroup»
dellaFord,dicuiancheJaguarfa
parte,eilprezzoèancoratopse-
cret.MaBrowningassicurache
fraleberlineprodottedallaMar-
casaràquellacolcostominore.
Traglialtriprogettic’èancheuna
Jaguarinversionediesel,binomio
finoadoggiinimmaginabile.

A MARZO IN ITALIA
INTEGRALE SEAT

Difficile rincorrere
questa «Leon»
■ LeonèlaSeatdeirecord.Compatta

delsegmentoC(lunga4,18metri,bel
frontale,linealateraleacuneo,poste-
rioreimponentedeterminatodai
gruppiotticiafilodi lunotto,baga-
gliaiocapienteda340litri, internicu-
ratieconbuonimateriali inperfetto
stileVolkswagen), lanuovavetturasi
segnalaperesserelaprima180cavalli
(100cv/litro)dellagamma,elaprima
«integrale»dellastoriaSeat. Inoltre,è
certamentelaprimaSeatchearriverà
inItalia(nelmarzodel2000)superac-
cessoriatafindallaversionebasea
prezzidavverocompetitivi.Siparladi
pocopiùdi27milioniperlaversione
1400plurivalvoleda75cve170km/h
cheadottadiserieservosterzo,
Abs+Edb,quattroairbag,condizio-
natored’aria,chiusuracentralizzata
contelecomando,vetrielettriciante-
riori,volanteregolabile,ealtreame-
nità.Altopla1.820VT-4(laventival-
voleturboatrazioneintegrale,180cv
e224km/h,solo5kml’oramenodel-
laomologatrazioneanteriore),che
hadiseriedituttoedipiù,dovrebbe
costare38-39milioni.Lagammaè
compostadacinquemotorizzazionia

benzina: la1.416V,la1.6da100cvan-
che«automatica», le1.820VTda180cv
trazioneanterioreeintegrale,entrambe
concambioaseimarce.Treipropulsori
1.9agasolio: l’aspiratoSdida68cv,itur-
bodieselTdida90e110cv(quest’ultimo
provatosullestradeeautostradediAstu-
rieeGaliziasièdimostratodecisamente
brillante,risparmiosoesoprattuttomolto
equilibratonelrapportopeso-potenza-
prestazioni).Etresonoanchegliallesti-
menti:Stella,SignoeSportcompresi in
unrangediprezzodisoli3milioni. R.D.

Il nuovo motore
1.8 20 valvole
turbocompres-
so da 180 cv,
che equipaggia
le due Leon
supersportive
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MAURIZIO COLANTONI

ROMA Novemila morti, trecen-
tomila feriti, dei quali più del
10% porterà per tutta la vita i se-
gni dell’incidente stradale. È
questoil tributoumanochesipa-
ga ogni anno. Maggiore pruden-
za, autovetture più sicure: l’idea-
le è sempre quello di prevenire.
Una volta che l’incidente è avve-
nuto si punta sulla tempestività
dei soccorsi. Arrivare in tempo è
importante, ma decisivo per pre-
stare il massimo aiuto alle perso-

necoinvolte è saperecomeinter-
venire. Il professor Andrea Co-
stanzo, 64 anni, professore di or-
topedia e traumatologia all’Uni-
versità la Sapienza, presidente
della società italiana di trauma-
tologia della strada e consulente
dell’Aci, da quattro anni ha atti-
vato un corso di perfezionamen-
to per i «traumi della strada» ri-
servatoamedici,specialisti,orto-
pedici, medici di pronto soccor-
so.

Perché l’idea del Centro? (l’unico
inItalia)
«Per preparare coloro che in-

tervengono sul luogo dell’inci-
dente. Diamo nozioni di bio-
meccanica degli impatti, in pra-
ticastudiamoiltipod’impatto,la
deformazione esterna della vet-
tura e interna dell’abitacolo, in-
somma sappiamo dosare l’inter-
vento a seconda dei casi (tutte le
informazioni sul sito internet:
www.serve.com/SOCITRAS,
ndr)».

Quantodurailcorso?
«Settantadue ore così suddivi-

se: otto asettimana(venerdì e sa-
bato), due volte a mese da feb-
braio a maggio. Sono 60 al mo-

mento gli specialisti perfeziona-
ti».

Conunamaggiorespecializzazio-
nesipuòincideresultassodimor-
talità e sulla gravità delle lesioni
traumatiche?
«Certo. Dal tipo di situazione,

dalle caratteristichedell’impatto
possiamo risalire al trauma e di
conseguenza capire che tipo di
trattamentoeffettuare».

Qualcheesempio...
«Se il parabrezza dell’auto è

sfondato per un’ampiezza di
quindici centimetri, la persona
coinvolta potrebbe avere una le-

sione peridurale che, se non è
operata entro un’ora, gli fa ri-
schiarelavita».

Ilvostrolavoropuòessered’aiuto
alle case automobilistiche per
quanto riguarda la ricerca per la
sicurezza?
«Certo, uno degli scopi delno-

stro studio è trovare il nesso tra il
tipodi incidentee lalesione,pro-
prio per poter dare maggior sug-
gerimenti possibili alle case co-
struttrici».

L’urto frontale è il più devastan-
te?
«Non solo, micidiali sono gli

urti laterali che producono gravi
danni all’anca; per questo visto
come erano concepite le barre
antiintrusione è stato necessario
alzare i sedili anteriori delle vet-
ture.LaFiatè stata laprimaadin-
trodurrelanovità».

E poi c’è la novità dell’«Estricato-
re», la scoperta tutta italiana che
nelle gare sportive «salverà» i pi-
lotiincasod’incidente...
«Nelsoccorrereunpilotarima-

sto incastrato nella macchina
dopo un incidente si possono
compiere manovre non corrette
con il rischio di recare danni per-
manenti finoallaparalisi totaleo
parziale per la compromissione
delmidollospinaleoanchediun
semplice nervo. L’estricatore
consiste in un guscio portante,
conformato anatomicamente
per essere inserito fra ilpilotae lo
schienaledelsedile. InF1laFede-
razioneinternazionaledell’auto-
mobilismo ha perfezionato que-
sto sistema con il seggiolino
estraibile. Ma senza lasciarsi im-
pressionare dalla Formula 1 e be-
nesottolinearechequestodispo-
sitivo è raccomandato per le for-
mule minori e soprattutto per gli
incidenti stradali quotidiani,
purtroppo».

L’«estricatore»
ti salva la vita
Incidenti stradali e soccorsi

LA CITY CAR

Ford Fiesta 4
Prezzi di lancio
da 17,5 milioni

IL COMMERCIALE

Daewoo Matiz Van
310 kg di merci
facili da caricare

L’ACCESSORIO

Blaupunkt RNS 149
l’autoradio Din
con il navigatore

■ Fiesta si rifà il look e si aggiorna an-
che in materia ambientale, con mo-
tori tutti plurivalvole in alluminio.
Da più di vent’anni protagonista nel
segmento B, la piccola Ford affronta
il nuovo millennio profondamente
rimaneggiata. Arrivata alla quarta generazione, con oltre 9 milioni di unità ven-
dute alle spalle, Fiesta ha acquisito un frontale tutto nuovo: la calandra collega i
proiettori dei gruppi ottici trapezoidali curvati verso l’alto inseriti nei nuovi pa-
raurti in polipropilene elastico e per la prima volta in colore carrozzeria; il cofa-
no è ridisegnato a V. Sempre in tema di stile esterno, mentre la versione Am-
biente adotta ruote da 13” con nuovi copriruota, le Zetec e Ghia montano
pneumatici 185/55 R14 abbinati a nuovi cerchi in lega da 14” a sette razze. Al-
l’interno nuovi tessuti per i sedili e i rivestimenti, e la strumentazione di bordo è
migliorata e più leggibile grazie all’illuminazione a diodi, alla nuova grafica, al
tachimetro elettronico e al contachilometri anche parziale. La gamma delle
motorizzazioni già disponibili si avvale dei brillanti 16 valvole Zetec-SE nelle ci-
lindrate 1250 cc da 75 cavalli e 1400 da 90 cv. La novità in merito riguarda la
versione automatica che è stata aggiornata con il nuovo sistema Ford a variazio-
ne continua abbinato al 1.2 16v. Modifiche sono state apportate anche alle so-
spensioni (maggiore tenuta di strada), al servosterzo (di serie su tutte le versio-
ni) e alle dotazioni di sicurezza che ora offrono, su richiesta per tutta la gamma,
anche gli airbag laterali in aggiunta ai due anteriori di serie, e l’Abs. Infine, oltre
alle motorizzazioni suddette è in arrivo la Zetec-S 1.6 16v da 103 cv e a gen-
naio il nuovo Diesel a iniezione diretta 1.8 75 cv. Quanto ai prezzi, per tutta la
fase di lancio fino al 31 dicembre la 1.2 16v Ambiente 3 porte con doppio air-
bag e servosterzo di serie costerà 17.450.000 lire, la versione Zetec 1 milione in
più e la Ghia 19.950.000 lire. R.D.

■ La piccola monovolume Matiz, della
Daewoo, non solo si districa bene
nel traffico cittadino grazie alle sue
ridotte dimensioni e al tre cilindri
brillante nonostante la cilindrata di
800 cc, ma può essere stivata di una
notevole massa di merci. La versione commerciale Matiz Van, già in vendita alla
modica cifra di 14,4 milioni chiavi in mano, è omologata per trasportare un ca-
rico di 310 chilogrammi. Ovviamente, lo schema della sospensione posteriore
(ponte rigido con bracci tirati longitudinali), a quanto garantisce la Casa corea-
na, è stato studiato per mantenere la massima verticalità delle ruote, da 13”,
anche a pieno carico, favorita anche dal passo lungo (2,34 metri) e dal ridotto
sbalzo posteriore. Le operazioni di carico sono facilitate dal fatto che per la Van
si è tenuta come base la versione di carrozzeria a cinque porte (ma è stato elimi-
nato il divanetto posteriore) con ridotta altezza della battuta inferiore del por-
tellone. Il piano di carico è protetto da uno speciale rivestimento e il vano è se-
parato dall’abitacolo da un robusto divisorio. La dotazione di serie comprende
antifurto immobilizzatore, contachilometri anche parziale, lunotto termico con
tergicristallo, predisposizione autoradio. Le garanzie sono le stesse di tutte le
Daewoo: 3 anni o 100mila km. R.D.

■ Un deciso aiuto a chi affronta una
nuova città sta tutto dentro la nuo-
va autoradio Blaupunkt con navi-
gatore integrato. Si chiama Travel-
pilot RNS 149 e oltre alle normali
funzioni di ricezione radiofonica e
lettore di Cd aggiunge il sistema di navigazione assistita visiva e vocale.
Adattabile a tutti gli alloggiamenti a norme DIN di qualsiasi modello di vettu-
ra, il Travelpilot è particolarmente facile da usare in tutte le sue funzioni gra-
zie ai tasti Softkey posizionati ai due lati del grande display grafico.
Inoltre il nuovo «esploratore» Blaupunkt, collegato costantemente con i sa-
telliti Gps, consente al guidatore di impostare diverse opzioni per scegliere il
tragitto. È infatti possibile programmare facilmente, attraverso un selettore,
il percorso «veloce», quello più «breve», oppure un «percorso personalizza-
to» che ad esempio esclude o conferma le autostrade, i tratti di strada a pa-
gamento o collegamenti via mare serviti da traghetti. Inoltre, come sugli al-
tri navigatori della casa, con la «funzione-coda» è possibile cancellare deter-
minati tratti di strada dal percorso di guida consigliato, dopo di che il Travel-
pilot si adeguerà provvedendo a rielaborare un tracciato sicuro per raggiun-
gere la meta, evitando i tratti maggiormente intasati.
Una precisa determinazione della posizione è il requisito essenziale per una
navigazione affidabile. Il Travelpilot RNS 149 è infatti in grado di calibrarsi
automaticamente, e il segnale del tachimetro gli fornisce il tragitto percorso.
Questa misurazione, supportata da un sensore di imbardata (giroscopio),
viene costantemente confrontata con la rete stradale memorizzata sul Cd di
navigazione. Il software disponibile comprende circa venti diverse guide turi-
stiche e carte geografiche su Cd. Il prezzo al pubblico, comprensivo di Iva, è
di circa 3 milioni di lire. R.D.


