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AUTO DELL’ANNO

Yaris-Toyota batte Multipla-Fiat allo sprint ●■ZIG ZAG

Motor Show, inizia
prevendita biglietti
■ Perrenderepiùsempliceeveloce

l’accessoalprossimoMotor
Show,inprogrammaaBologna
dasabato4adomenica12di-
cembre,lasocietàorganizzatri-
ce,Promotorinternational,haaf-
fidatoinesclusivaallaBancacom-
mercialeitalianalaprevenditadei
bigliettid’ingresso.Ègiàpossibile
acquistareilbigliettod’accesso
pressoglioltre1000sportellidel-
laComit,conunacommissione
bancariaaggiuntivadi1500lire.
Ilprezzodelbigliettointeroèdi
38.000lire.

In febbraio nasce
Saab Automobili Italia
■ Dopoquasitrent’anni, inItaliale

autoSaabnonsarannopiùdistri-
buitedallatorineseSidauto.Le
duesocietà-si leggeinuncomu-
nicatodellaSaab-hannoinfatti
decisodianticipareal31gennaio
2000laconclusionedelcontratto
didistribuzione,chesaràeffettua-
tadalprimofebbraiodallaSaab
Automobili Italia,consedeaBo-
lognaeinteramenteposseduta
dallaCasamadrediTrollhattan
(Svezia). Ilcambiamentosocieta-
rio,comunque,nonapporteràal-
cunadifferenzaperlaclientela.Le
concessionariecherappresenta-
noattualmenteilmarchioSaabin
Italia,precisalanota,restanotut-
teoperative.

In post-vendita
il «Parkpilot» Bosch
■ Isensorialparaurtiposterioreper

prevenireipiccoliurtinellema-
novrediparcheggiononsono
piùunoptionalesclusivodelleau-
tolussuose: laBoschhalanciato
infattinelmercatoaftermarketil
dispositivoParkpilot,disponibile
inspecificikitdimontaggioper
oltre160modellidivetturetrale
piùdiffuse.Isensoriaultrasuoni
delParkpilot(deldiametrodicir-
caduecentimetriedintegratinel
paraurti)rilevanogliostacoli inun
raggiod’azionetraitrentacenti-
metriedilmetroemezzo,avver-
tendoilguidatoreimpegnatoin
manovrediretromarciaconse-
gnaliacusticiedottici.Ilprezzo
deldispositivoèdi519milalire
piùIva.

Gomme Goodyear
Pneumatici anti-neve
■ Conl’avvicinarsidellastagione

invernalelaGoodyearoffrelasua
nuovalineadipneumaticidane-
veUltraGripcheutilizzalatecno-
logia“neutralcontour”.Lorende
notouncomunicatodellacasa
americana,sottolineandochei
nuovidisegnidelbattistradadelle
gomme,oltreagarantireottime
prestazioniintuttelecondizioni
atmosferiche,consentonodiri-
durredel20%circaledistanzedi
arrestosustradabagnata.Dispo-
nibilein40diversemisure, l’Ultra
Grip5studiatoperleautodipic-
colaemediacilindrataingradodi
ottenereottimeprestazionian-
chesufondoasciutto;EagleUltra
Gripinveceperlevetturedicilin-
dratamaggioreerisultaefficace
siasulbagnatochesull’asciutto.

È la Yaris l’«Auto dell’anno
2000». La piccola della
Toyota ha vinto (il premio

saràconsegnatoil20gennaioad
Amsterdam) per la linea esterna
eperilmotoreconvariatoredifa-
se VVT-I già eletto «motore del-
l’anno 1999». Yaris è la prima
Toyotadisegnataespressamente
(nel centro stile belga) per il mer-
cato europeo e segna il debutto
della casa nell’agguerrito se-

gmento B. Costruita in Giappo-
nee lìvendutacolnomeVitz,dal
gennaio 2001 sarà prodotta an-
cheinFrancianelnuovoimpian-
to in costruzione a Valencien-
nes. A nove mesi dal lancio, la
brillante vettura ha raccolto
150mila contratti in Europa,
35mila solo in Italia (speriamo
che il prestigioso titolo faccia ac-
celerare i tempi di consegna oggi
di 3-4 mesi), secondo mercato

dopo quello giapponese. Il suc-
cesso di Yaris, tra l’altro, è addi-
tato nel bilancio semestrale di
Toyota quale «valido aiuto per
superare il momento di rista-
gno» del mercato nipponico, in
calocontinuoda32mesi.

LaYariscon344puntihabat-
tuto in un accanito testa a testa
la Fiat Multipla (325). Staccata
al terzo posto la Opel Zafira.
Toyota si aggiudica il premioper

la prima volta. L’impresa finora
è riuscita solo a un’altra giappo-
nese: la Nissan, vincitrice nel
1993conlaMicra.Ledueultime
vittorie di Fiat Auto risalgono al
1995 con la Punto e al 1996 con
Bravo/Brava.

Il gruppo Fiat dovrà dunque
consolarsi con l’«Auto più bella
del mondo 1999», titolo asse-
gnato alla Nuova Punto per la
categoria «piccole vetture», e al-

la Ferrari 360 Modena per le
«berlinette sportive». Alla Lan-
cia Lybra inoltre il premio spe-
ciale per «la qualità della vita a

bordo». Le altre cinque categorie
sono state vintedaLexus IS 200,
Rover 75, MercedesCL, Audi TT
RoadstereOpelAstraCoupè.

CITROEN
XSARA PICASSO

Una monovolume
che si dà all’arte
MALAGA Picasso. Non Pablo, ma Xsa-
ra.Lineaovoidaledecisamenteaffasci-
nante,moltaattenzioneallavivibilitàa
bordo.Siaffidaalnomedelgrandearti-
stamalaguenolaritrovatavenastilistica
diCitroen,chetraglialtriportalafirma
dell’italianoDaniloCocco.Primavera
monovolumedellacasafrancese(Eva-
sion,com’ènoto,èlatrasposizionese-
condoaccordodellaFiatUlysse)laXsa-
raPicassoprovataquestoweek-endin
Andalusiaintendeinaugurarelanuova
stagionediCitroennell’ambitose-
gmentocentraleeuropeo,dovecerche-
ràdicontenderelapalmaall’apripista
RenaultMeganeSceniceallanewentry
OpelZafira.InItaliaXsaraPicassosarà
disponibileapartiredalprimofebbraio
2000inununicoallestimento,però
davverocompleto:servosterzoadassi-
stenzavariabile,computerdibordo,
quattroairbag(anchelaterali),climatiz-
zatore,Absenavigatoretraitantiacces-
soridiserie.Iprezzi:da32,870a38,870
milionidi lire,comprensividella«poliz-
zaazzurro».Lavariazionedilistinodi-
pendedallemotorizzazioni: ibenzina
1.60090cavalli(unpo’fiaccosullestra-
dedimontagnaenellaripresa),unnuo-

vo1.80016valvoleda117CV(piùpo-
tentedelprecedente1.8)eildiesel2.0a
iniezionedirettacommon-railda90CV
moltosilenziosoepiacevoleallaguida.
Datoilbaricentroalto,unicodifettodi
questavetturaèuncertorollioincurva
avvertibileneitrepostiposteriori(per
inciso,tuttisingoliequellocentralespo-
stabileinavantidi14centimetri).Difet-
tocheperònoninficialaproverbialete-
nutadistradadellaCitroenfavoritaan-
chedalpassoallungatoa2,76metri.

R.D.

Spazio e grande vivibilità
C’è il cestello per la spesa

La nuova
Xsara Picasso
presentata
a Malaga■ Vivibilitàabordoeancheunaseriediripostigliricavati

ovunque:sullaPicassooltreaiclassicicassetti inplancia
enelleportiere,cisonounvanosottolalevacambio,
posizionatoalcentrodellaplancia,unosottoilsedilela-
topasseggero,duescompartinell’intercapedinedel
pianaletraleduefiledisedili.Bellanovità,chepiacerà
allesignore,uncestellospesainplasticaconrotelleche
puòportarediciottochiliesiripiegaasogliolacome
una24ore,daagganciarenelbagagliaio.

Mangusta, un sogno
che mette i brividi
A Modena il «gioiello» del Gruppo Qvale

MAURIZIO COLANTONI

L’Emilia regina delle vetture sporti-
ve. E così ai «mostri» da sogno - Fer-
rari, Lamborghini, Maserati - si ag-
grega anche la nuova, fiammante
Mangusta. Un altro missile - elegan-
te, lineare, compatto - che nasce dal
mercato italiano. Un’emozione che
nonostante la sua potenza rimane
facilmente domabile anche da un
pubblico meno esperto: è una mac-
china che offre un buon rapporto
qualità prezzo (con spese esigue di
manutenzione). L’obiettivo del

Gruppo Qvale (che oggi la produce)
- 50 anni di attività come distribu-
tore sul mercato americano con
Maserati, Bentley, Rolls, Triumph,
Jaguar, Jensen e Maggiolino - rima-
ne ancora il mercato americano:
con la Mangusta (nata da un pro-
getto anni’70 De Tomaso) il gruppo
modenese vuole risvegliare i ricordi
di chi ha vissuto con passione gli
anni in cui le prime auto sportive
sfrecciavano sulle strade non anco-
ra congestionate dal traffico. La
Nuova Mangusta sarà assemblate in
Italia, sarà spinta da un motore V8
Ford made in Usa (quello della Mu-

stang Cobra); offrirà prestazioni da
brivido unite ad un’altissima affida-
bilità, qualità, durata e assoluta si-
curezza. Ne saranno prodotte 2 al
giorno, 500 all’anno: 300 per il
mercato statunitense; il rimanente
nel resto del mondo. Tempi di con-
segna, due mesi (sempre che non
aumentino le richieste). Il primo
esemplare è stato consegnato il 10
novembre (informazioni su Inter-
net al sito www.mangusta.net) e il
fortunato è un irlandese. Prezzo: tra
i 150 e i 160 milioni di lire. Carlo
Cairoli - direttore commerciale del
Gruppo Qvale - ci racconta la storia

di questa vettura da brivido
Qualèilmercatodiriferimento?
«Sicuramente gli Stati Uniti, poi

benvengaanchel’Europa...».
ChevetturaèlaMangusta?
«È un 4.6 di cilindrata, due più due,

è uno schianto...Conunaparticolari-
tà: vabene perogniesigenzagrazieal-
laversatilitàdeltetto«Rototop»chela
trasforma in coupé, targa e cabriolet.
La trazione è posteriore con motore
anteriore (V8 Ford); la carrozzeria è
realizzata con il procedimento Resin
Transfer Moulding, il telaio in acciaio
garantisce una buonamaneggevolez-
za, elasticità, resistenza, leggerezza e

lacapacitàdiassorbirepiccoliurtiere-
sisteallagrandine».

Aqualesegmentosirapporta?
«Alla Porsche 911 (145 milioni la

coupé;165lacabrio),allaMaserati3.2
Gt (149 milioni); alla Jaguar XK8
(coupé132milioni;150cabrio)».

Quanteautonel2000?
«Tra le 500 e le 600. L’assemblaggio

si farà nello stabilimento di Modena
(6000 mq, ndr) dove abbiamo una li-
neadimontaggioall’avanguardia».

UnpregiodellaMangusta?
«Troppi... forse l’esclusività, ma la

sicurezza è stata per noi il primo pun-
to. Anche il resto è top: la carrozzeria

disegnata da Marcello Gandini, fa-
moso per aver progettato le Lambor-
ghini Countach e Diablo; il motore è
quello della Ford, i freni sono Brem-
bo.Epoiabbiamocreato70nuovipo-
stidi lavoro:personalealtamentespe-
cializzato formatoinFerrari,Lambor-
ghini».

Cherapportoc’èconDeTomaso?

«Il progetto è loro, noi abbiamo ac-
quistato la licenza per produrre, di-
stribuireevendere lavettura.Avremo
un diritto di prelazione sui futuri pro-
getti: loro svilupperanno le idee, noi
leprodurremo».

GRUPPO VOLKSWAGEN

Elegante, spaziosa:
«Fabia» consolida
la famiglia Skoda

BMW

Sedili, roll-bar,
capote: scopriamo
la nuova 3 Cabrio

PININFARINA

Peugeot 406 Coupé
festa grande
per «quota 50mila»

È ilmomentodiSkodaFabia.Labella
esolidaberlina,fattaprovarealla
stampamercoledì inPortogallo,
continualamarciadirinnovamento
dell’exmarcacecoslovaccarilevata
totalmentedalgruppoVolkswagen.
Dinamica,spaziosa,elegante, laduevolumi5porteFabia,arriveràafebbraio
(prezzida22,3a27,5milionichiavi inmano)acompletarelafamigliaSkoda.
Sull’ondadellaammiragliaOctaviaesfruttandolesinergiedigruppoilnuovo
modelloconsolidalanuovaimmaginedelMarchio,chenonpernienteleha
fruttatoancheinquestiprimidiecimesidel‘99unincrementodivenditedel
5,6%paria391.958unità.Inpocheparole, lostampoAudi(importatoanche
suSeat)sivedee,alvolante,sisente.PresentatainanteprimaalrecenteSalone
diFrancoforte,Fabiaècostruitasuunpianalecompletamentenuovo,cheser-
viràancheperleprossimegenerazioniVwPoloeSeatIbiza.Èlunga3960milli-
metri, larga1646ealta1451mm;haunpassodi2461mm.Ilbagagliaioha
unacapacitàdicaricodi260litricheaumentaa1016litriconisediliposteriori
abbassati.Nellafaseinizialevieneoffertacontredifferentimotorizzazioni:due
abenzinaMpidi1400cc,unoda68cavalli tranquillo,perviaggilunghi,euno
decisamentepiùbriosoescattante, ilplurivalvoleda101cv,entrambigiàin
regolaconledirettiveeuropeesuigasdiscaricocheentrerannoinvigorenel
2005;eunsilenziosissimoDiesel1.9litriSdi,aspirato,cheadispettodellapo-
tenzacontenuta(64cv)offreunbellospuntograzieaunacoppiaelevataabas-
soregime.Ilmesesuccessivo,marzo2000,lagammasaràpotenziatacon
l’aggiuntadelmotorebasedi1000cce50cv(cuiseguiràinsettembrelospor-
tivo2.0litriplurivalvoleda120cv)edelcollaudato1.9Tditurbodieselda101
cavalli.Noncisarà-sceltaoriginale-unaversionetreporte,mentreègiàprevi-
staunastationwagon. R.D.

Con largo anticipo sulla stagione
«enpleinair»,Bmwhadistribuitoin
questigiorni leprimefotoufficialidel-
lanuovaSerie3Cabrio,terzagenera-
zione,chesaràcommercializzatain
Italiaapartiredallaprossimaprima-
vera.LaCabrioriprendetuttiglielementicostruttividelCoupé,dalparaurti
anteriorefinoalmontante.Naturalmente,dabuonacabriolet, leinnovazioni
giungonoaldiquadelparabrezza.Innanzitutto,isedilianterioripresentano
perlaprimavoltasuunavetturadiquestosegmentocinturedisicurezzainte-
grateneglischienali. Integrati, invece,neipoggiatestaposteriorisitrovanodi
serieiroll-bar«ascomparsa»,elementi indispensabilisuquestogeneredivet-
ture.Sempreintemadisicurezzapassiva, la3Cabrioèdotatadiseriediairbag
frontalielaterali;mentreallasicurezzaattivaconcorronoicollaudatisistemidi
controlloelettronicodellatrazione(Asc+T)edellastabilità(DscIII).Altreinno-
vazioniannunciatedallaCasabavareseriguardanolacapote,sistemataripie-
gata«inunasedeadimensionevariabiletelescopicamentecheproteggean-
cheil lunottodivetroinfrangibile».L’alloggiamentodellacapotepuòessere
compressoafisarmonicaquandolacapoteèchiusa,ampliandocosì lacapien-
zadelbagagliaiofinoa300litri. R.D.

Gran festagiovedì scorsonellostabi-
limentoPininfarinadiSanGiorgio
Canavese.Conlaclassicafotodi
gruppo(quisopraunoscorcio),alla
presenzadeldirettoregeneraledi
AutomobilesPeugeotFrédéricSaint-
GeoursediSergioPininfarina,siècelebratal’uscitadallelineediproduzione
del50millesimoesemplaredelPeugeot406Coupé.Inproduzionedallafine
del1996,perlesuequalitàestetiche,tecnicheeprestazionalisièsubitoimpo-
stoall’attenzione.Cinquantamilaunitàvenduteeunbelnumerodiprestigiosi
premi:«Automobilepiùbelladelmondo1997»nellacategoriadeicoupé,
«CarDesignAward»comemigliordesign1997fralevetturediserie,«Piùbella
vetturadell’anno‘98».PerlaPininfarinaèsoprattuttolavetturachehasegna-
tounasvoltanel lungorapportoconlaCasafrancese.Ilcontributoindustriale
complessivodatoallarealizzazionediquestomodelloèstatobenpiùampio
chenelpassato:oltrealdesign,allaPininfarinaèstataaffidatalaresponsabilità
dicostruireinserieilveicolocompleto.Lacollaborazioneitalo-francesesfiora
ormaicontinuativamente(!)quasi ilmezzosecolodivita.Ehaportatobenead
entrambeleaziende.Quandonel‘51PeugeotingaggiòlaPininfarinaperlo
studiodelprototipodistileetecnicodella403berlina(entratainproduzione
quattroannidoposenevendettero2milioni,cifrastratosfericaperl’epoca),
erailquartocostruttorefrancese.PoiilconnubiosiallargòaffidandoaPininfa-
rina(tuttora)larealizzazionedellecarrozzeriedinicchia(icabrioletecoupé
404e504neglianniSessanta,205Cabrionell’86,seguitonel‘93dalla306ca-
briochehagiàsuperatole60milaunitàprodotte,edal‘96il406Coupé).Oggi
Peugeot, ingruppoconCitroen,èprimoinFrancia.EPininfarina,cheoltrea
quantodettofornisceconsulenzasuldesigndituttalagammafrancese,da
realtàartigianaleèdiventataindustria. R.D.


