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MOTO

Il boom degli scooteroni salva le due ruote
DALL’INVIATO
MAURIZIO COLANTONI

BOLOGNA L’anno che si sta chiuden-
do per il settore moto non è stato trop-
po positivo: dopo la forte spinta arriva-
ta nel ‘97/’98 grazie agli incentivi alla
rottamazione, quella delle agevolazio-
ni statali (in vigore fino al 21 maggio
scorso) non ha portato i risultati spera-
ti. In numeri dicono che il mercato di
ciclomotori e scooter è calato del 18%,

in un anno sono stati venduti 565 mi-
la mezzi. Sopra il 50cc le immatricola-
zioni crescono del 70% (260 mila uni-
tà). Per le moto con la «M» maiuscola
invece le vendite arriveranno ai 110
mila mezzi, con un incremento del
28%. Il settore in piena crisi, quello dei
ciclomotori tradizionali e degli scooter
50cc, paga l’entrata in vigore della
nuova legge (giustissima) del casco ob-
bligatorio (dal 1 gennaio 2000). Chi
salgono nella «Hit» sono gli scooteroni,

il vero fenomeno del momento. Chi
acquista questo mezzo (da 125cc a
due tempi fino a 400cc quattro tempi)
ne apprezza le caratteristiche - sicurez-
za e praticità - che garantiscono anche
sui percorsi misti spostamenti soddi-
sfacenti per chi guida e per il suo pas-
seggero. Al passo con i tempi il «Mo-
tor Show ‘99» pone particolare accen-
to appunto su sicurezza e ambiente:
un filo conduttore che trova pronte
all’appuntamento tutte le case co-

struttrici attraverso prodotti e scelte
tecnologiche per una mobilità evolu-
ta, più sicura e rispettosa dell’ambien-
te. E cosa propone il mercato. La Piag-
gio presenta la seconda generazione
dello Zip con quattro motorizzazioni
inedite. Due versioni 50cc, con il pri-
mo quattro tempi mai prodotto da un
costruttore europeo. Si affiancano lo
Zip 125 e la versione «zero inquina-
mento» a motore elettrico spinto da
tre batterie al Ni-Cd da 6V-100 Ah.

Poi la gamma Liberty (50, 125 e
150cc) e i segmenti Gran Turismo con
l’X9, quattro tempi, 250 di cilindrata.
Infine il SuperHexagon nei modelli
Gtx125, Gtx 180 e Gtx 250 dotati dei
nuovi motori quattro tempi Piaggio
Leader. In casa Aprilia apre con
un’assoluta novità: la sperimentazio-
ne del sistema Ditech, un motore (50,
due tempi) a iniezione diretta elettro-
nica in grado di abbattere i consumi
di benzina di circa il 50% e di ridurre
l’emissione inquinante del 80% (sarà
prodotto nel 2000). In più lo Scara-
beo 100cc e lo Scarabeo 125 e 150
Scarabeo Touring che si contraddi-
stingue per il massimo comfort. In
Ducati innovativa la vendita su Inter-

net dell’«MH900 evoluzione». A parti-
re dal 1 gennaio 2000 collegandosi al
sito Ducati (www.ducati.com) alla pa-
gina dedicata alla «MH900e» si po-
tranno trovare foto e tutto ciò che c’è
da sapere su questo nuovo modello e
poi, semplicemente premendo un
bottone, si potrà prenotarla. Alla con-
ferma la prenotazione verrà automati-
camente inserita nel Registro ufficiale
dei Proprietari di MH900 evoluzione,
che apparirà sul sito Ducati.

Una volta costruita, la MH900e ver-
rà spedita al concessionario Ducati
autorizzato in una particolare cassa
protettiva e questi provvederà ad ef-
fettuare gli ultimi controlli e la conse-
gna delle chiavi.
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ALFA ROMEO
La 156 Sport Wagon
la prima del 2000
■ IlDuemiladelgruppoFiatsiapri-

ràall’insegnadel«Biscione».Sa-
ràinfatti l’AlfaRomeo156inver-
sioneSportWagonainaugurare
ilterzomillenniodelCostruttore
italiano.Lanuova,attesa«fami-
gliare»,secondoquantoannun-
ciatodall’amministratoredele-
gatoRobertoTestore,saràpre-
sentatalaprossimaprimavera.
Testore,inoccasionedelMotor
Show,nonhacelatolasuasod-
disfazioneperl’andamento
commercialedelleultimenate
delgruppo:lanuovaPunto,ha
detto,afinenovembreaveva
raccolto300milaordinielaLan-
ciaLybra30mila.

OPEL/1
«Prima» italiana
per Astra Coupé
■ Sulmercatoitalianoarriverànel-

laprimaveradelDuemila,main-
tantosipuòammirarenello
standOpelaBolognain«ante-
prima»nazionale.Sitrattadella
nuovaAstraCoupé,giànomina-
ta«ilpiùbelcoupédell’anno»,
cuilacasatedescadellaGeneral
Motorsaffidal’ereditàdisucces-
sisegnatidaTigraeCalibra.
SportivadelsegmentoC,bellae
aggressiva,l’AstraCoupéèstata
disegnataincollaborazionecon
Bertone,chesioccuperàanche
dell’assemblaggio.

OPEL/2
Un treno-mostra
per il Centenario
■ Untrenomoltospecialeèpar-

cheggiatofinoadomanisulbi-
nario1-Ovestdellastazione
CentralediBologna.Èl’«Opel
MillenniumExpress»,convoglio
di14vagonichetrasportanoin
giroperl’Europaun’originale
esposizionesuicentoannidivita
delmarchioOpel.Allafinedel
percorso,diversepostazioni
computerizzatedoveognivisi-
tatorepotràesprimere(nelleore
diingressolibero:10-13,30e
14,30-20)ipropridesideriper
l’autodelDuemila.Visitatori illu-
stri,oggi,delMillennium
Expresssaràl’interasquadradel
Milanchesipotràincontrare
nellostandOpel.

FILATELIA
Cento anni Audi
in 4 francobolli
■ Ancheun’altraCasatedescace-

lebrailcentenariodellanascita:
èlaHorch,dalnomedelfonda-
tore,nel1899,AugustHorch.E
oggiconosciutaintuttoilmon-
docomeAudi.Perfesteggiare
l’importantecompleanno,la
Casadei«quattroanelli»hapen-
satoaqualcosadiinsolito:unfo-
gliettodiquattrofrancobollice-
lebrativiconl’annullodellePo-
stedellaRepubblicadiSanMari-
noconabbinatouncoupon,da
rispedireentroil31luglio2000,
conilqualesipartecipaalcon-
corsochemetteinpaliounaAu-
diA3.

FIAT

Ecobasic,
la «microcar»
del futuro
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Il Gruppo Fiat spalanca le porte al futuro.
Ecobasic è una concept-car che prefigura
quella che sarà l’auto del domani, il mezzo
che circolerà nelle nostre città. È un con-
centratodisoluzioni inedite ilnuovoproto-
tipoFiat,alcunedellequalisarannoutilizza-
te in tempi brevi nella produzione di serie.
Ed è stata progettata tenendo ben conto
delleesigenzedeiclienti stessiedei lorode-
sideripartendodaunpresupposto:vettura
daicosti lievi,daibassiconsumierispettosa
dell’ambiente. Se uscisse fuori oggi dagli
hangar della Fiat, Ecobasic sarebbe una
«microcar»: consuma meno di tre litri di
combustibileognicentokm,pesasolo750
kg e un piccolo motore turbodiesel 1.2 di
secondagenerazioneeuncambio,badate
bene, robotizzato. Una velocità di 160
kmh. Nasce, appunto, dalle esigenze dei
clienti, perciò deve risolvere e non creare i
problemi. Il cofano è sigillato (si può aprire
solo inofficina)esul frontalepresentesono
unosportellino dal quale - senza sporcarsi -
fare i rabbocchi di liquido. Cosa di meglio
della carrozzeria dell’Ecobasic in gran par-
te inpannelli inplasticaingradodiresistere
agraffieammaccature.
Ecobasic è versatile, può adattarsi alle esi-
genze del cliente: può tramutarsi da due a

cinque sportelli, come gli interni modella-
biliasecondadeipasseggeri.
Tra le ricercatezze, il cambio, abbiamo ac-
cennato, robotizzato abbinato al piccolo
motore 1.2 turbodiesel. Èa cinque rappor-
ti, ma la vera novità non è costituita dal
componente meccanico, ma dal software
capace di integrare la logica della centrali-
na che guida il motore con quella che diri-
ge il cambio automatizzato. Coordina tut-
teedueesceglienonsolo lamarciadainse-
rire ma anche il punto di funzionamento
delmotore. Ma.C.

Ecobasic,
il prototipo
della Fiat
A sinistra un pit
stop della
Ferrari
al Motor Show

La scheda tecnica
■ Laprimacaratteristicadelpropulsoreècostituitaproprio

dallapiccolacilindrata:1.2,quattrocilindriainiezionedi-
retta«CommonRail»(dispositivod’iniezionedirettaad
altapressioneconcontrolloelettronicochevenneideato
esviluppatodalGruppoFiat;poipassatonellemanidiRo-
bertBoschperlafasedi industrializzazione). Il«mini»tur-
bodieseldiEcobasicèunprototipogiàavanzato.Trai
vantaggi:bassiconsumi,minorinquinamentoemaggio-
resilenziositàconunincrementoperòdelleprestazioni.

Come pescare nel mare
dei «non catalizzati»
Mercato, obiettivi e strategie al Motor Show
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DALL’INVIATA
ROSSELLA DALLÒ

BOLOGNA «È un grande risulta-
to», esordisce il direttore del Cen-
tro studi Promotor, Gian Primo
Quagliano, riferendosi alle
2.320.000 vetture che si prevede
saranno immatricolate a consun-
tivo 1999 e che confermano l’Ita-
lia quale secondo mercato euro-
peo e quarto mondiale. Come
ogni dicembre, il Motor Show bo-
lognese (in corso alla Fiera fino a
domenica 12) è l’occasione per ti-
rare le somme di un anno di mer-

catoeperfarepronosticiediscute-
re i problemi aperti che avranno
influenze nel successivo.Emagari
anche avanzare sottintese richie-
ste al governo. Per esempio, nel
convegno inaugurale su «Le sfide
degli anni 2000», nessuno dei re-
latori ha invocato apertamente il
rinnovo degli incentivi alla rotta-
mazione. Ma la «parola magica» è
rimasta sospesa nell’aria quando
siètoccatoil tastodolentedei15,2
milionidiautononcatalizzatecir-
colantiinItalia.

Il clamore suscitato dalla pro-
spettiva dell’imminente cessazio-

ne della vendita di benzina super
«subito opportunamente ridi-
mensionato» (com’è noto, il pro-
blema sussiterà solo per 1,5 milio-
ni di auto per le quali non ci sono
soluzioni tecniche né additivi ap-
plicabili), secondo il direttore del
Csp ha però evidenziato un altro
aspetto allarmante: «Queste auto
(tutte le 15.200.000 vetture non
catalizzate) hanno livelli di emis-
sionedialmeno7voltesuperioria
quelli delle auto nuove in com-
mercio.Quindi tenderannoafarsi
sempre più restrittive le limitazio-
nialtrafficocheleriguardano».

Il che fa sorridere sotto i baffi
l’intera industria automobilistica
e quanto ruota attorno. Per poter
evitare le restrizioni antismog che
già ora limitano la circolazione in
diverse città, crescerà notevol-
mente la «domanda di sostituzio-
ne». E questa, secondo le previsio-
nidelCentrostudiPromotor,ède-
stinata a caratterizzare tutta lapri-
ma parte del decennio. Da qui ro-
see prospettive per il mercato ita-
liano, che anche per il prossimo
anno si stima sarà intorno a
2.280.000 unità. Sempre che, ed
ecco l’appello, i signori di Roma

non provvedano con «nuovi in-
centivi alla rottamazione» che fa-
rebbero lievitare le previsioni di
vendita.Senzacontare-equisi in-
sinua il tarlo, peraltro più che giu-
stificato - che ciò darebbe unama-
no non indifferente a tanta gente
che potrebbe non essere in grado
diaffrontare la spesa persostituire
lavecchiaautosuperinquinante.

Sempre dietro le parole dette si
può leggere lo stesso velato appel-
loperquantoriguardaaltredueal-
ternative al nuovo. Un «soste-
gno», cioé, al mercato dell’usato
(si chiede uncontributoall’acqui-

sto di un usato catalizzato contro
la vecchia auto da rottamare) tut-
tora fortemente penalizzato dal-
l’aggressiva politica degli sconti
applicati dalle Case e dai lorocon-
cessionari per tenere alte le vendi-
te del nuovo; sconti che il Cspcal-
cola mediamente intornoall’11%
sul prezzo di listino. E perché no,
analoga misura sull’usato «chilo-
metri zero», ovvero quelle vetture
nuove immatricolate dai conces-
sionari (ufficialmente di 180mila
unità nel ‘99) e subito messe in
vendita,perforzadicose,scontate
mediamentedel19-20percento.

ROVER

Twenty Five apre
la campagna
d’Italia del 2000

HYUNDAY

Con «Atos Prime»
la piccola gamma
diventa di lusso 06SPO04AF05

NISSAN

È arrivata Almera
con il «Birdview»
che comandi a voce

Il1999èstatol’annodiavviodella«Se-
ventyFive», ilDuemilasiapriràconuna
importantedoppiettaperilgruppoin-
gleseRover:afinegennaioverràcom-
mercializzatala«TwentyFive»(la25,
nellafoto)einmarzotoccheràalla
«FourtyFive»(la45)conlequalisicompletail rinnovamentodigamma.Altreno-
vitàarriverannonelcorsodell’anno,peresempioconilFreelander(«il4x4più
vendutoinItalia») inversionecommerciale, laMGF1.8concambiosequenziale
Steptronicsulvolante,ilRangeRoverDiesel«Autobiography».L’apprezzamen-
todellasterlinaeilsuopermanerealdifuoridell’Unionemonetariaeuropeacon
tuttaprobabilitàcontinueràacrearenotevoli fastidialrilanciodellequattromar-
che(Rover, landRover,MGeMini)delgruppocontrollatodaBmw.TuttaviaSal-
vatorePistola,presidentediRoverItalia,nonhadubbi:«IlDuemilaèunannodi
svolta.Iniziaconle25e45ilnuovocorsodiRover».El’Italia,primomercatodi
esportazioneperilcostruttorebritannico,saràancoradeterminante:43mila
vendite(dicui16.500LandRover)previsteafineanno,eperilprossimo«crescita
del10%,inunmercatononlontanodaquellodel1999».Compitochespetterà
innanzituttoalla25ealla45visibili inquestigiornialMotorShow.Perentrambe
unevidentetrasferimentodi innovazionistilistiche(familyfeeling),tecnichee
tecnologichedalla75.Inparticolare,laduevolumiTwentyFive,3e5porte,pre-
sentarispettoallaprecedenteserie200cheandràasostituire,un42%dicompo-
nentisticatuttanuova,nuovemotorizzazioni(inizialmenteibenzinaplurivalvole
1.4da84e103cavalli, il1.600da109cv,cuisiaggiungeràinprimaverail1800
da117cvconcambioautomaticoSteptronic,eil2.0turbodieselda101cv),mi-
glioramentineisistemidisicurezzaenegliallestimenti.Prezzobaseperla1.484
cv22.950.000lirechiavi inmano,sottoi25milioni la103cvconAbseclimatiz-
zatorediserie. R.D.

Sta ottenendo sul mercato italiano
straordinariconsensiealMotor
ShowdiBolognapresentalanovità
dellagamma:laAtosPrimedella
Hyundai.Debutta-lafortunataCity
Car-nonsoloversionelusso,maco-
meveraepropriavetturadallaspiccatapersonalitàstilisticaetecnica.Man-
tienelecaratteristichefondamentalidellaAtos(21milavetturevendutenei
primidiecimesidel‘99),maoffremaggiorequalitàesceltanegliallesti-
menti.Nell’anterioresidifferenziadalla«base»perunamascherinacroma-
taeperiparaurticoninserti ingommaefendinebbia.Modificatelemani-
glied’aperturaeicristalliposteriori.Tremetriemezzodifunzionalitàera-
zionalitàperquantoriguardalospazio.Curatigliaspetticheriguardanola
sicurezza:larobustascoccaadeformazioneprogrammata,barrelaterali
antintrusionenelleportiere,diserieairbagguidatoreepasseggero.Brillan-
temotorequattrocilindriatrevalvoledi999ccdaiminimiconsumichesi
traducein142kmdivelocitàmassima.Iprezzi?Diciassettemilionimilionie
trecentomilaperlaversione«base»conservosterzoedoppioairbag.Con
unmilioneeduecentomilainpiùsimontaancheilclimatizzatore.Menodi
ventimilioniperlaversioneFullOptional(conAbs). Ma.C

Presentata in anteprima mondiale in
settembrealSalonediFrancoforte,
debuttaorainItalialanuovaAlmera
(nellafoto),centrodiattrazionenello
standNissanalMotorShow.Costrui-
tasuunpianalecompletamentenuo-
volaAlmerasecondagenerazionemostraaprimavistal’enormecontributo
stilisticodeicentristileNissaneuropei,einparticolarelamanodialcunidesi-
gneritalianietedeschi,chehannoconferitoallavetturaun’improntadaele-
gante-sportiva:frontalecaratterizzatodagruppiotticiavvolgentiecalandra
ad«ali»;tettocurvilineo,eposteriormentelemarcatelineeellittichedel lunot-
toedeigruppiluceleattribuisconounadecisapersonalità.Graziealnuovopia-
nale,cheinsiemeaunirrigidimentodellastrutturadel30%rispettoalmodello
precedente,Almeraacquistaintenutadistrada,comfortdibordoe-assicurail
costruttore-inisolamentoacustico.Inoltre,hadeterminatounamaggiora-
zionedelledimensioni.LanuovaAlmera, infatti,èpiùlungadi6centimetri,
piùlargadi2epiùaltadi5,5cmatuttobeneficiodell’abitabilità.Quantoalle
motorizzazionièlaprimaNissancostruitainEuropasucuivienemontatoun
propulsoreagasolioainiezionedirettadi2.2litriturbocompresso,cheoltre-
tuttosiavvalediuninnovativosistemadi«combustionemodulata».Imotoria
benzinadisponibilisarannoinuoviplurivalvole1.5litrieil1.8litriafasaturava-
riabile.Fraglioptionalpiùinteressanti, l’esclusivosistemadinavigazioneassi-
stita«Birdview»sviluppatoconHitachi, lecuifunzionipossonoessereattivate
utilizzandoicomandivocali.Dellanuovagamma,inNissanpuntanoinparti-
colarmodosullaversioneTino,unaattraentemonovolume(dietro,treposti
singolimodulabili in24diverseposizioni; iduelateralipossonoscorreredi20
cm;capacitàdelbagagliaioda440a1030litri)concuilaCasas’inseriscein
questapromettente«nicchia»delsegmentoC. R.D.


