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N el panorama immenso
degli accessori, c’è spazio
anche per i piccoli inven-

tori, quelli che sfornano grandi
idee,difficiliperòdaportareaco-
noscenzadi tutti.È il casodiSal-
vatoreFlorio,46anni,imprendi-
tore, da tre anni inventore e sco-
pritore. La sua attività prevalen-
te è la produzione e commercia-
lizzazionedi brevetti. Lui sidefi-
nisce una via di mezzo tra l’in-
ventore e lo scopritore, sempre e
comunque nel campo della tele-
fonia. I suoi sono accessori sono
comodi per chi è in movimento,
ma anche per chi tranquilla-
mente rimane incasa. addirittu-

ra per chi fa sport. E il tutto co-
munque a basso costo. E visto
che in questi tempi l’argomento
più discusso è il casco e la nuova
legge che entrerà in vigore dal 1
gennaiorendendoloobbligatorio
per tutti, il signor Florio ha pen-
satobeneaunodiquegliaccesso-
ri utilissimi per chi ama non di-
staccarsi mai dal telefonino eal-
lo stesso tempo non privandose-
ne quando è alla guida di un

mezzo a due ruote. Così ha sco-
vato nel cassetto di un suo cono-
scenteunacuffiettaauricolare(il
casco costerà al pubblico circa
55 mila lire) che al contrario del
tradizionale auricolare - fasti-
dioso nell’orecchio e instabile -
grazieadunfeltrinochesiinstal-
la nella parete interna dello stes-
so casco e tramite uno spinotto
inserito poi nel telefonino, solo a
casco indossato, eviterà ogni ge-

neredi inconveniente. Ilsuovan-
to è inventare e brevettare cose
originalieutili,produrre inItalia
competitivamente rispetto agli
altrimercati-anchedell’estremo
oriente - applicando materiali di
prima qualità ( che arrivano da
Taiwan) e garantire che i suoi
prodotti sono finalizzati anche
alla sicurezza del motociclista e
degli automobilisti (per infor-
mazioni consultare il sito

www.flosline.com).
Un esempio? L’installazione

del“Colombus”(unkitvivavoce
da lui escogitato a 99 mila lire)
sui motorini noncomporteràpiù
al motociclista l’obbligo di fer-
marsi improvvisamente in caso
di chiamata sul cellulare. O an-
che con l’”Acchiappatutto” (20
mila lire nei negozi di cellulari),
natoper l’alloggiamentodeltele-
fonino, ma che sul motorino di-

venta anche un punto d’aggan-
cio per un borsone... Ma l’”Ac-
chiappatutto” può essere utiliz-
zatosututti iveicolimobili (bici-
clette,motoveicoli, auto,barche,
ecc.).

Insommalui vaavanti acrea-
re progettare, le grandi aziende
gli fannolacortee il suomottori-
mane “Il Made in Italy nel mon-
do degli accessori per cellulari”.
E visto quanti (tra operatori e
pubblico) incuriositi hanno so-
stato al suo stand del Motor
Show di Bologna, crediamo che
questo «nuovo inventore» stia
trovandolastradagiusta.
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Drin... drin... drin... il casco che «squilla» ●■ZIG ZAG

Dal Duemila
revisioni più severe
■ Sonoinarrivocontrollipiùseveri

perlerevisioniauto.Lipreannun-
ciailministerodelTrasporti. Inpar-
ticolaresaràcontrollatoacampio-
nelevettureappenausciteconesi-
tofavorevoledallarevisione:sa-
rannocostituitepattugliecompo-
stesiadaagentidellaPoliziastra-
dale,chefermerannoiveicoli,sia
datecnicidellaMotorizzazione,
chelisottoporrannoauncontrollo
utilizzandoofficinemobili. Inoltre
sarannoaumentatigliaddettialle
verifiche,siasulleautoappenare-
visionatesiasulleofficineprivate
autorizzateaeseguirelerevisioni.

Umbria: da gennaio
«bollo» via Internet
■ Leagenziepraticheautodell’Um-

briadal3gennaiodel2000po-
trannoeffettuareilpagamento
dellatassadipossessotramiteIn-
ternet. IlsitodellaSermetraper-
metteràilcollegamentoperope-
razionidiriscossionemaanchedi
controllo;basteràinserireilnume-
roditargadellavetturaperacce-
derealdatabasedelministeroFi-
nanzeevisualizzareidatidell’auto,
ilnomedelproprietario, laresi-
denza, il tipodivettura, idatisulla
potenzainkw.Conilnuovoservi-
ziobolli, introdottodallaFinanzia-
ria,saràpossibile inoltrecorregge-
reeventualierroriedaverecopie
semplificandoleoperazioni.

Citroen: da Aulnay
la milionesima Saxo
■ ÈunaSaxo5porte1.5diesel,gri-

gioquartzdestinataalmercato
spagnololamilionesimaCitroen
Saxouscitadallafabbricaparigina
diAulnay.Lanciatail29febbraio
1996,haunritmodifabbricazione
di1.360veicolialgiorno,ilpiùele-
vatomaiottenutodallamarca(il
63%sonodestinateall’export; le
versionisportive, il14%,dellapro-
duzioneglobale).Saxoècommer-
cializzataprincipalmenteinversio-
ne3porte(55%)mentrelamoto-
rizzazioneabenzina1.100ccinie-
zioneèlapiùscelta(35%).

Iva non detraibile
prorogata di un anno
■ Vale3.912miliardidilireperilfisco

laprorogaal31dicembre2000
dell’indetraibilitàdell’Ivasugliac-
quistidiautoemotodigrossacilin-
drataerelativicarburantiintrodot-
tanel ‘93echeavrebbedovuto
scadereallafinediquest’anno:la
normaècontenutaneldisegnodi
leggefiscalecollegatoallaFinan-
ziaria2000.Leautointeressateal
provvedimentosonoquelleaben-
zinadicilindratasuperiorea2.000
ccequelledieseldicilindratasupe-
riorea2.500cc.

Yaris auto dell’anno
anche in Giappone
■ Dopoesserestatadesignata«Auto

dell’Anno2000»inEuropa, la
ToyotaYarischesulmercatocasa-
lingosichiamaVitz,haottenuto
ancheilpremiodi«AutoGiappo-
nesedell’anno»peril1999-2000.

A Giorgetto Giugiaro
il premio Fornitori Vw
■ GiorgettoGiugiaroharicevutoa

Berlinoilpremioriservatoaimi-
gliori fornitoridelgruppoautomo-
bilisticotedesco, il«FornitoriVW-
LeadingEdge‘98»,percontodel-
l’ItaldesigndiMoncalieri(Torino).
LacollaborazionetrailGruppo
Volkswagenel’Italdesignduradal-
l’iniziodegli ‘70ehaportatoal lan-
ciodimodellidigrandesuccesso
comelaGolf.Negliultimidueanni
sonopoinatinellasocietàdiMon-
calieri iprototipidellaW12roa-
dsterecoupè,eleBugattiEB118,
EB218eEB18/3Chiron.

RENAULT

«Kangoo»,
il più venduto
si allunga
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■ Earrivaancheilnuovo«Kangoo
Express»ecosì ilpiccolofurgonedica-
saRenaultsiallungaesitrasformanella
nuovaversioneGranVolume.Ilsuoca-
ratteresimpaticoegiovialeassociato
allacompattezza, lapolivalenzaeso-
prattuttolasuaportalateralescorrevo-
le,avevapermessoallaKangoodi im-
porsi inEuropa.Conlanuovaversione,
chenascedallatrasformazionedelmo-
dellostandardgraziealprolungamen-
todella lunghezzadi32,5centimetri, la
«KangooExpress»consolidacosìlasua
posizionedi leaderdelmercato.Con
unrinforzodelretrotreno, lacasafran-
ceseponelavetturaametàstradafrale
furgonetteda3metricubieifurgonida
4.Lalunghezzautiledicaricoassicurala
Renaultèlamaggioredituttelefurgo-
nette,arrivandoaben2metri. Ilvolu-
medisponibilediventacosìdi3,25me-
tricubiconunaportatautilemassima
di600chili. Il«KangooExpress»Gran
Volumeèdotatodelmotore1.9diesel
econsuma6,8litriognicentochilome-
tridiunciclocompleto.Ilmotoreche
sviluppaunapotenzadi65cv,rispetta
lenormeantinquinamentoEuro96.
L’equipaggiamentodiserieprevede,

oltreallaportalateralescorrevole, ildispo-
sitivoantiavviamento, ilservosterzo, lecin-
turedisicurezzaconpretensionatori,retro-
visoriesterniregolabilimanualmente,rive-
stimentoingommadelpianaledicarico. Il
«KangooExpress»,dopoil lancionel‘97si
èaffermatocomeveicoloeconomicoedi
facilemanutenzione.Vistiqualisonoi«nu-
meri»,concirca95milaunitàafineno-
vembre‘99,èlafurgonettapiùvendutain
Europa.Ilprezzo,chiavi inmano,èdi
20.486.000lire.

Ma.C.

La nuova
versione,
più lunga,
della Kangoo
Express

Piacere e sicurezza
■ LaGranVolumeconfermaladotazione,ilpiaceredi

guidaeilcomfortstradalegiàesistentesulla«Kangoo
Express».L’equipaggiamentodiserieprevedeoltre
allaportalateralescorrevole, ildispositivoantiavvia-
mento,ilservosterzo,quattroanellid’ancoraggiodel
carico, lecinturedisicurezzaconpretensionatorie
SRP,laparatiadivisoriacompletamentevetrata,i
poggiatestadisicurezzaregolabili inaltezza, iretrovi-
soriesterniregolabilimanualmente, il rivestimentoin
gommadelpianaledicarico.

Come ringiovanire il parco auto
Ricetta-Unrae: se si agevola il ricambio anche lo Stato ci guadagna
ROSSELLA DALLÒ

Oggi è il giorno del responso.
Quasi certamente la commissa-
ria europea Margot Wallstrom
deciderà di assegnare ancheall’I-
talia una proroga di due anni al
divieto di vendita della benzina
super. Ma se abbiamo aspettato
l’ultimo minuto per presentare
ricorso, e anche se avremo «ossi-
geno» fino al 10 gennaio 2002, è
meglio non perdere altro tempo
permetterci inregolaconl’Auto-
Oil. Cosa che altri paesi hanno
fatto con largo anticipo. Il rim-
provero-appello è del presidente
dell’UnraeSalvatorePistola.

Perbocca sua,gli importatorie
distributoridiautoestereinItalia
(glissando sulle quasi centomila
vendite in meno stimate per il
2000, ndr) si dicono preoccupati
degli oneri che i consumatori sa-
ranno costretti ad assumersi. Per
di più, sottolinea Pistola, essen-
dogiàgravatidaunaseriedi«fat-
tori deterrenti» quali l’aumento
delcostodeicarburanti, lacresci-
ta abnorme dei premi assicurati-
vi, la forte pressione fiscale. Dati
alla mano, il presidente dell’Un-
raesostienecheilsolo«possesso»

della vettura costa all’automobi-
lista italiano in media 2 milioni
l’anno. Tra il 1995 e il 1999, ag-
giunge, «mentre il prezzo di
un’auto nuova è aumentato del
7,5%, il costodellabenzinaècre-
sciuto del 13%, quello per il tra-
sferimento di proprietà del 25%,
e l’RCautodel65%».Atuttoque-
sto ora si aggiunge - almeno per
quel milione e mezzo di italiani
che hanno vetture troppo vec-
chieperchépossanoesserericon-
dizionate all’uso della benzina
verde - l’obbligo seppur dilazio-
natodicambiareauto.

E allora il presidente rincara la
dose: «Innanzitutto l’Unrae non
chiede provvidenze o sostegni
non dovuti», bensì che dei

«128mila miliardi di prelievo fi-
scale, il 6% del Pil contro il 3% in
Europa, una parte significativa
venga reinvestita per migliorare
laqualitàdellamobilitàautomo-
bilistica. Oggi solo 24% è reinve-
stito in infrastrutturecontrouna
media europea del 35%». Dun-
que, propone una «concertazio-
ne Stato-utenti». Ma l’Auto-Oil è
anche «un’occasione irripetibile
per accelerare il ricambio...sti-
molandoipossessoridinoncata-
lizzato». Come? Ovviamente ci
deve pensare il governo (che,
giusto prima dell’avvio della cri-
si,nellaFinanziariaharinnovato
l’incentivo per gli eco-motorini,
ndr). L’Unrae propone queste
misure: un premio alla rottama-

zione«toutcourt»ugualepertut-
ti; una agevolazione all’acquisto
di usato catalizzato, anche abo-
lendo la tassa Ipt sul trasferimen-
to di proprietà (mediamente
400mila lire); un aiuto maggiore
e limitato nel tempo per i posses-
sori che rottamano l’auto imma-
tricolata prima del 1988; un pro-
gramma di “stimolo” della dura-
ta di 5 anni. In questo modo, se-
condo l’Unrae, il numero dei
passaggi diproprietà saliràda2,5
a3,5milionil’anno,elerottama-
zioni da 1,4 a 2,5 milioni/anno.
Così entro il 2005 «avremo un
parco ringiovanito» e ne avrà
tratto vantaggio anche lo Stato:
«ogni centomila auto vendute
l’Erarioincassa500miliardi».

Nel mondo quest’anno saranno vendute
53 milioni di auto nuove, conincremento
del 3%. Circa 17 milioni negli Stati Uniti
(più9%);oltre15milioni inEuropaparia
un +5%. E in Italia? Ha dimostrato «gran-
de vitalità» e dovrebbe raggiungere al 31
dicembre 2.340.000 immatricolazioni (in
caloalNord,SudeIsole,infortecrescitaal
Centro), cioé poco meno dello scorso an-
no. «Anche senza incentivi, grazie alla ca-
pacità delle Case di far fronte con campa-
gne promozionali e nuovi stimoli all’ac-

quisto», come i finanziamenti a tasso ze-
ro. Fra le altre produzioni, in aumento i
veicoli commerciali (+3%) e gli autobus
(+16%). Questo il quadro tracciato alla
tradizionale riunione di fine anno del-
l’Unrae dal presidente Salvatore Pistola.
L’associazione degli importatori e distri-
butori di auto estere come di consueto ha
fornito un’analisi dettagliata del merca-
to italiano e ha tracciato «prospettive e
sfide per l’auto delDuemila». Sonotre, se-
condoPistola, ifattiprincipalichehanno

caratterizzato il 1999: la crescita delle
marche estere (64% del venduto), il boom
delle motorizzazioni Diesel (29%) e il suc-
cessodellenicchie(28,6%).Inparticolare,
ha poi spiegato Gianni Filipponi, ad au-
mentare lapenetrazioneesterahacontri-
buito«l’attacconeisegmentiAeB»finora
appannaggio quasi esclusivo del gruppo
Fiat. In questi due segmenti, interessante
è la scelta della propulsione a gasolio (tra
il 15 e il18%)destinataacrescere(al20%)
neiprossimimesi.NelsegmentoCleestere

siaccaparranoil77,1%dellevenditeespa-
droneggiailDiesel(61%),cosìcomenelse-
gmento D (60%) e ancora nel lussuoso E
(52,9%).LeprevisioniperilDieselnel2000
dicono«nonmenodel35%delmercatoto-
tale», chesi stimaintornoa2.250.000uni-
tà.Quantoallenicchie,nel ‘99 lemonovo-
lume salgono al 6,3% del mix (nel ‘98 era-
no al 3,94%), senza intaccare la clientela
delle station wagon (14,92% contro il 14,-
54nel ‘98);esalgonodiquotaancheifuo-
ristradadal2,63%al3,72%.
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L’INVENZIONE

«Fuel catalyst» e la benzina si converte
Ha costi accessibili. Si installa in
venti minuti. E può servire a tutti.
Dettacosì sembra laclassicapana-
cea per tutti i mali. Almeno quelli
dellabenzinasuperpromettediri-
solverli. Si chiama «Fuel catalyst»,
ovvero «convertitore catalitico di
carburante». Da non confondersi
con la marmitta catalitica. Ideato
dal chimico inglese John Hill, il
catalizzatore di carburante è un
«cilindretto»lungounpalmo,che
vamontatonelcircuitodimanda-
ta, tra il serbatoio e l’impianto di
alimentazione del motore. È fatto
di leghe metalliche allo stagno
chehannolaproprietà-spieganoi
produttori inglesi della PowerMa-

kers e il distributore italiano C.I.
Elle - di modificare la struttura
molecolaredeicarburanti: la«ver-
de» diviene più fluida, meglio mi-
scelabile con l’aria, e acquista in
potenza. In parole più semplici, è
come se passando per questo tu-
betto subisse un’ulteriore raffina-
zione per effetto delle polveri di
stagno e dei campi magnetici che
creano (rompono le molecole più
grosse), equindidibruciareatem-
peraturepiùbassepropriocomese
avesseglistessiottanidellasuper.

Secondo i dati forniti dal pro-
duttore e vari test in centri specia-
lizzati inglesi e americani, le con-
seguenze più dirette di questo

«semplice» principio chimico-fi-
sico sono quelle di dimezzare le
emissioni di CO (ossido di carbo-
nio)ediparticolato,diaumentare
lapotenzadelmotorefinoal16%,
di ridurre i consumi di almeno
l’8%. Ovvero di essere utile non
solo ai vecchi motori, ma anche
alle auto già catalizzate proprio
perché agisce a monte del ciclo di
combustione. Con il convertitore
non c’è bisogno dunque di inter-
venire sulla regolazione dell’anti-
cipo, né di usare additivi. Uniche
misure da adottare: far resettare il
CO presso un’officina e pulire le
scorie presenti nelle sedi valvole
aggiungendo nel circuito del lu-

brificanteunacertadosedi«Lube-
plus» fornito nel kit del converti-
tore. Dopo 1100 km basterà rifare
ilpienod’olio.Lepiccolequantità
di stagno liberate dal convertitore
infatti eviteranno il riformarsi di
residuicarboniosi.

Il produttore, inoltre, garanti-
sceche ilFuel catalystnoninterfe-
risce con i componenti elettroni-
ci, neppure con i più moderni di-
spositividiautodiagnosidellavet-
tura.Haunaduratadi400milakm
per i motori abenzina, lametà per
i Diesel. Il costo: da 350-500mila
lire in base alla cilindrata. La C.I.
Elle ha già attivato i suoi mille
clientitragrossistieofficine. R.D.

AI LETTORI
«Auto&dintorni»spegnei
motori in occasione delle
festività natalizie e vi dà
appuntamento nel 2000.
Arrivederci a lunedì 10
gennaio.


