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Lunedì 17 gennaio 2000 16 MOTORI l’Unità

D omani tutti a piedi. Lo
propongono le 12 asso-
ciazioni dei consumato-

ri.Che chiamanogli automobi-
listiauna«mobilitazionegene-
rale» contro i rincari, sproposi-
tati,dibenzinaeassicurazione.
Uno«sciopero»daattuareaste-
nendosi dal fare rifornimento
«contro la politica dei petrolieri
che si arricchiscono sugli sbalzi
delle quotazioni». Nonché fa-
cendo ameno perungiorno, vo-
lontariamente, della propria
vettura per denunciare «i forti
aumenti tariffari dell’assicura-
zione obbligatoria Rc-auto, da
5 a 15 volte superiore all’infla-

zione».L’Adusbef calcola che il
caro-carburanti e Rc-auto pese-
rà «per oltre 900mila lire a fa-
miglia con un impatto di alme-
nolo0,3%sull’inflazione».

Obiettivo della lotta - sottoli-
nea una nota congiunta di Adi-
consum,Adoc,Adusbef,Assou-
tenti, Altroconsumo, Coda-
cons, Federconsumatori, Lega
Consumatori, Movimento dife-
sacittadino,Movimentoconsu-

matori, Mfd e Unc - è quello di
impegnare Governo (ilministro
dell’Industria Letta ha già con-
vocato le principali associazio-
ni degli utenti per il 25 gennaio
a Roma) e Autorità dell’energia
a fissare criteri trasparenti di
adeguamento del prezzo del
greggio edel prezzoallapompa.
Si chiede poi al Governo di affi-
dare all’Isvap il potere di con-
trollo sulle tariffe e di sanzioni

sulnonrispettodella legge sulla
responsabilità civile, di impedi-
re le speculazioni dei petrolieri e
di impegnare l’Ania e le compa-
gniediassicurazioneacombat-
tere le truffe e i falsi sinistri an-
ziché scaricarne i costi sugli as-
sicurati onesti. In particolare,
per la Rc auto chiedono che sia
introdotto l’obbligo per le com-
pagnie di pubblicizzare le pro-
prie tariffe, che sia regolamen-

tato il danno biologico e che sia
avviataunaefficace lottaaifal-
si sinistri.Propriopercombatte-
re i falsi sinistri - che secondo
l’associazione delle compagnie
assicuratrici sonounadellevoci
principali dei rincari - i consu-
matori propongono di favorire
una polizza con franchigia in
grado di scoraggiare le truffe sui
risarcimenti più bassi, l’istitu-
zionediunabancadatidei sini-

striper impedireche lostesso in-
cidente venga risarcito più vol-
te. Viene anche proposto un uf-
ficio unico di liquidazione dei
sinistri per tutte le compagnie e
lacostituzionediunnucleospe-
cializzato di polizia in grado di
contrastare le organizzazioni
chetruffanosullepolizze.

Assicurare un veicolo per un
giovane neopatentato ha rag-
giunto ormai costi proibitivi:
per una utilitaria di 1.100 cc
(13Cvfiscali) ilcostomedioèdi
circa 2 milioni, ma può salire a
3,5 milioni nelle zone a rischio,
tra cui tutte le compagnie met-
tonointestaBolognaeNapoli.

ASSOCIAZIONI CONSUMATORI

«Sciopero contro gli aumenti benzina» ●■ZIG ZAG

In Lombardia il bollo
con credit card
■ DaoggiinLombardia,perlapri-

mavoltainItalia,sipuòpagareil
bolloautoanchepertelefonouti-
lizzandolacartadicredito.Pur-
chédeicircuitiVisa,Eurocard/
Mastercard,MonetaeDiners.
Bastachiamareilnumeroverde
800.191.191(doverisponderà
unoperatorecheguideràl’uten-
te),direilnumerodeiKwelatar-
gadellapropriaauto,ilcodicefi-
scaleeilnumerodellacartadicre-
dito.L’importosaràaddebitato
sulcontodellacartaconilconsue-
toposticipodivaluta,mentreil
costodell’operazioneèdi125lire
perKw,apartiredaunminimodi
5milalirecompresol’invioado-
miciliodellaquietanza.

Ritoccati i listini Audi
e i prezzi Golf Variant
■ L’Autogermahacomunicatole

novitàdellistinoprezziAudieVol-
kswageninvigoredal10gen-
naio.IlmodelloGolfVariantcon
motorizzazione1.9115Cvdel-
l’allestimentoComfortline(fino
adoggidisponibilesolonellaver-
sioneHighline)costa
40.904.400lirementregliequi-
paggiamentirimangonoinvaria-
tirispettoaquantoprevistonella
equivalenteversione.Iprezzidel-
leversioniA3,S3,eTT/TTRoa-
dsterdell’Audisonoaumentatiri-
spettivamentedello0,65%,
dell’1,68%edel2%.Questeulti-
medueversionimonterannodi
seriel’ESP.Rimangono,invece,
invariati iprezzidiAudiA4,Audi
A6,AudiA8edeglioptional.

Gallerie e tunnel
autostrade non sicure
■ Moltitunnelegallerieitalianeso-

nomaleilluminatietroppovec-
chipersostenereiflussiditraffico
odierni.Lodenuncia«Quattro-
ruote»inun’anticipazionedel
prossimonumerodifebbraio.
L’unicoprovvedimentoemana-
to,cheimponeentroil30giugno
prossimol’adozioned’importan-
timisuredisicurezza,èstatoinfat-
tibloccatodaunricorsoalTardel
Laziodapartedialcunesocietà
autostradali. Inparticolare,evi-
denzia«Quattroruote», lestruttu-
reamaggiorrischiositrovano
nell’Appenninoligure,soprattut-
tolungoleautostradedellaRivie-
ra,sullaBologna-Firenzeesulla
Salerno-ReggioCalabria.

Suzuki Wagon R
«prima» in Giappone
■ Èunminiveicolo,laSuzukiWa-

gonR,l’autopiùvendutainGiap-
ponenel1999.Inbaseaidatidif-
fusidall’associazionedeidistribu-
tori,Suzuki,ilpiùimportantetrai
produttoridiminivetture,haim-
matricolatol’annoscorsopiùdi
230milaWagonR.Seguonoadi-
stanzalaDaihatsuMove,con
quasi179milaunità,elaHonda
Life,conpocomenodi177mila
unità.Adispettodelgeneraleca-
lodellevendite,nel‘99ilmercato
giapponesedeiminiveicolihare-
gistratounacrescitadel21,2%
sul‘98pervenditesuperioria1,-
88milionidiunità.

PEUGEOT

206, ecco il turbodiesel
Ma la «HDi» promette
anche più sicurezza
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■ Conlaversioneturbodiesel,sicompletalagrande
famigliadella206.LaPeugeotschierala«HDi»(sul
mercatodainiziogennaio)indueversioni: laXS3
porteelaXT3,5porte.Leduevetturesonoequi-
paggiateconilduelitriDieselHDi,adiniezionedi-
rettaadaltapressioneCommon-Rail,sovralimen-
tatadaunturbocompressore.Elanuovaversione
(laventesimaperl’appunto)di206garantiscean-
coramaggiorsicurezzaconinopzioneidoppiair-
baglaterali(testa-torace,diseriesullaRolandGar-
ros)alpostodiquelli lateraliperiltorace.Tralealtre
dotazionidisicurezza(oltreaquellecheavevala
206,comeairbagconducente,protezionedellegi-
nocchiafissateall’altezzadelpiantonedellosterzo
ecinturedisicurezzaconpretensionatoriconlimi-
tatoredisforzoebarreditorsioneintegrati)anche
ilsistemadiattacchiIsofixperiseggiolinianchesul
divanoposteriore.
Èuna206ancorapiùconfortevoleepratica.Ad
esempiovienepropostasullaXTinopzionealla
versionemanualel’ariacondizionataaregolazione
automatica.Diserievengonoproposticome
opzionalsempresullaXTitergicristalliautomatici.
Tuttelevetture(sempreopzional)possonodispor-
redelsistemadinavigazioneassistita(trannelaver-
sioneXR)agevolandocosìilguidatoreneisuoispo-
stamenti. IlmotoreDW10Turbodieselmontato
sullanuova206hadebuttatol’annoscorso,inpri-
maverasulleversioniPeugeot306e406.Ilpropul-

soreèunquattrocilindrimonoalbero,dotatodiuntur-
bocompressorecheassicuraunapressionedisovrali-
mentazionedi1bar.Sviluppaunapotenzamassimadi
66kW(90cv)a4000g/minedunacoppiamassimadi
205Nma1900g/min.Iconsumisonocontenuti(in
città6,6ogni100km),bassalarumorositàdellacom-
bustioneelimitateleemissioniallascarico.Losterzoè
servoassistito. lavelocitàmassimaèdi180kmh.Da0a
100kmhimpiega12,6secondi.Iprezzi?Treversioni
Hdi, laXS,chiaviinmano,26.500.000,treporte;XT
treporte,26.800.000elaversione5porte
27.800.000(questiduemodellihannoclimatizzatore
estereodiserie). Ma.C.

VENTI VERSIONI, 500 MILA COSTRUITE

■ Inunsoloannola«206»dall’ingressoinEuropa
puòvantareilnumerodelle500milaautocostrui-
te.LagammasirafforzaconlanuovaHDichecon-
tribuiràarafforzarelaposizionesulmercatodella
«206»cheallafinedelprimosemestredel‘99oc-
cupaval’ottavopostotralevetturepiùrichiestein
Europa.Nelsettoredel«diesel»,la«206»hacon-
quistatolaposizionedileadershipdelsegmentoB
conil21,5%delmercato(periodogennaio-giu-
gno‘99).CosariscontrataancheinItaliaconuna
venditadel20,4%neiprimoottomesidell’anno.

Berlina dimenticata
Ora piace il «Suv»
A Detroit di moda il neosegmento

DALL’INVIATA
ROSSELLA DALLÒ

DETROIT Doposeiannidicrescita
continua e un mercato record ‘99
di 17 milioni di vetture, i costrut-
tori americani non sembrano im-
pressionati dallo sfoggio di novità
di prodotto e prototipi che euro-
pei e giapponesi hanno presenta-
to ai Saloni di Los Angeles e De-
troit.Eneppurechelapiùvenduta
del ‘99 sia la Toyota Camry, che
nelle «top five» di lusso compaia-
no tre europee con in testa laMer-
cedes Clk, o che il Nissan XTerra

abbiavintoil titolodi«truckofthe
year», settore che negli States vale
8.208.281 immatricolazioni, cioé
pocomenodell’automobile.

LaprovadiquantoGeneralMo-
tors, Ford e DaimlerChrysler si
sentano inattaccabili si intuisce
dal fatto che, sotto la volta del Co-
boCenter,hannocompattatotut-
te le marchedelproprio rispettivo
gruppo così dadare un’impressio-
ne di forza e di unità. Una forza
che da qualche mese si esercita
nella guerra di conquista dei co-
struttori asiatici e che ora si trasfe-
risce sul piano delle nuove tecno-

logiedivendita,nellealleanzecon
i grandi provider internet - an-
nunciate, insieme all’acquisizio-
ne del 100% di Saab da parte di
GM,proprioalla vigiliadel Salone
aperto al pubblico sabato scorso -
traGMeAmericaOnlineetraFord
e Yahoo!. Ventidue milioni i «na-
vigatori» di AOL, 100 milioni di
”users”nelmondoperYahoo!.

Per avere un’idea della poten-
zialità delle vendite al computer
(ora il 10%) basti dire che il 40%
degli automobilisti Usa consulta i
siti web per scegliere la vettura e
che secondo gli esperti entro5 an-

ni questa percentuale raddoppie-
rà. Con relativi infarti dei conces-
sionaritradizionali.

Passando dalle battaglie via ete-
re a quelle salonistiche, a Detroit
emerge con forza un nuovo trend
di prodotto. Spariscono le station
wagon - fa eccezione la Volvo V70
di cui parliamo a parte -, i fuori-
strada classici diventano sempre
più«stradali» con interni superac-
cessoriati e lussuosi (persino gli
americanissimi pick-up si rivesto-
no di pelle e radica!). Il tutto con-
fluisce nel neo-segmento degli
Sport utility vehicles (Suv), la

grande maggioranza dei modelli-
novitàperiprossimianni.

Sotto il profilo puramente stili-
stico, si notano due tendenze. La
prima è che le linee ad arco della
VolkswagenBeetle(quieaLosAn-
geles nell’inedita versione Dune a
trazione integrale, a due posti) si
ritrovano nel tetto di diversi nuo-
vi modelli e prototipi. È il caso, ad
esempio, delle concept car Ol-
dsmobile Profile, Ford Prodigy, e
BuickLaCrosseilcuipadiglionein
tre sezioniscorreescompareinun
appositovanodietroisediliposte-
riori. La seconda, è il ritorno a un

design più «muscoloso e macho»
chesi evidenzianei frontalimolto
più alti e con maschere-radiatore
di grandi dimensioni. Uno stile
che richiama alla mente certi ro-
botsdeicartoonsgiapponesi.

Quanto all’auto che verrà, si
conferma la scelta delle motoriz-
zazioni ibride. Interessanteinpro-
posito la nuova linea Th!nk (si
scrive proprio così) di mini auto
ibrido-elettriche e bici a batteria
volute eportate albattesimoalSa-
lone di Detroit da William Clay jr
Ford, pronipote del fondatore
Henry. Ovviamente, in attesa del
completamento degli studi sulle
pile a combustibile (fuel cell) che,
dicono le Big Three, potrebbero
entrare inproduzione fra treanni.
Di grande interesse, infine, la ri-
cerca sulla telematica applicata.
Ancora da Ford le proposte più in-
novative: la lineadiprototipi27.7
berlinetta compatta, wagon e
pick-up la cui plancia è costituita
da un grande schermo olografico
(nella fotoaccantoal titolo)ditut-
te le funzioni della vettura, del si-
stema di navigazione satellitare e
della proiezione ad alta definizio-
nedellastradachesipercorreedei
relativi ostacoli, il tuttocomanda-
todaun’astaalvolante.

VOLVO

V70 tutta nuova
la Sw più amata
dagli americani

GENERAL MOTORS

Hammer, Terradyne
e Yukon (Tahoe)
per... esagerare

DAIMLERCHRYSLER

Il Voyager 2001
e una «piccola»
per l’Europa

■ È di Volvo la station wagon più
amata dagli americani, il sessanta
per cento abbondante di tutte le
vendite della casa svedese (gruppo
Ford) negli Stati Uniti: oltre 71mila
su un totale di 125mila consegne
nel ‘99, nuovo recod commerciale della marca. Sacrosanta, dunque, la decisio-
ne di presentare proprio a Detroit la nuova V70 versione stradale e XC «Cross
Country» a trazione integrale permanente, dedicata agli amanti delle Sport utili-
ty. La famigliare del Duemila va a sostituire la precedente V70, con la quale pe-
raltro condivide solo la sigla. Infatti, è stata sviluppata sulla piattaforma della Se-
rie 80 da cui prende il pianale, le sospensioni e i motori. Nuovo tutto il resto, a
partire dalle dimensioni più compatte che si compendiano in 2 centimetri in
meno di lunghezza, 4 in più di larghezza e nei 10 cm. che allungano il passo, a
tutto vantaggio della stabilità e manovrabilità di guida nonché dell’abitabilità
interna. Il design esterno con ampie vetrature, è molto gradevole. Nuovi i grup-
pi ottici, posteriormente ancora verticali sui montanti del portellone. Decisa-
mente accattivante lo stile della XC la cui vocazione «all road» è stilisticamente
evidenziata dai fascioni paraurti in materiale plastico, dalla distanza da terra (mi-
nimo 20 centimetri). Ridisegnati gli interni, pieni di cassetti portaoggetti, ganci
appendiabiti, portabicchieri, tavolinetto a scomparsa nel cuscino del sedile cen-
trale posteriore.
La V70 è già commercializzata in Italia (la XC lo sarà questa estate) inizialmente
con quattro differenti motorizzazioni tutte a cinque cilindri sovralimentate: 2.0T
da 180 cavalli (65,5 milioni il prezzo), 2.4T plurivalvole 200 cv (68,9 milioni), T5
2.3 litri 20 valvole e turbo ad alta pressione (74,9 milioni) e 2.5D turbodiesel di
2300 cc e 140 cv (67,9 milioni). La volvo V70 può essere acquistata anche via
Internet all’indirizzo: www.car.volvo.se R.D.

■ L’Hammer è sempre stato più che al-
tro una curiosità, o una sbruffonata
militar-chic. Un enorme cassone di
lamiera con vetrature ridotte, monta-
to su ruotoni che farebbero invidia a
un Tir. Per cercare di uscire dalla gab-
bia dei piccolissimi numeri l’Hammer (General Motors) si fa più piccolo e a Detroit
presenta l’H2. Sarà in commercio nel 2002 per duemila unità l’anno, ma soprat-
tutto, dicono i dirigenti, «prefigura quello che sarà il Suv del futuro». Infatti già
l’H2 - trazione integrale e motore V8 di 6.0 litri Vortec, sospensioni a doppio trian-
golo in alluminio e ammortizzatori a gas - presenta un’abitacolo con soft-top al
posto del tetto in lamiera, rivestimenti in cuoio naturale, stazione computer con
telefono cellulare e sistema di «visione notturna» olografica. Sulla stessa falsariga,
in fatto di gigantismo, è il GMC Terradyne (nella foto), un pick-up doppia cabina
col cofano a 130 cm da terra, frontale da carro armato e interni superlusso con se-
dili in pelle bicolore. Più abbordabile, anche se sempre di dimensioni notevoli, è il
GMC Yukon che nella versione più raffinata della Chevrolet (sette posti, motore
V8 di 5.3 litri, trazione integrale) sarà commercializzato prima dell’estate anche in
Italia con il nome, da noi già noto, di Tahoe a sostituzione del precedente model-
lo. In Usa costa 37.346 dollari più tasse. R.D.

■ Chryslerharidisegnatoilsuopiù
importanteminivan, ilVoyager,
unodeipiùvendutiancheinItalia
dovelanuovaversione«annomo-
dello2001»dovrebbearrivareil
prossimoautunno.VistocheChry-

slerdetienenegliStatiUniticircail40%dituttoilmercatodeiminivanecheal
Voyager-commercializzatoconimarchiChryslereDodge-devebuonaparte
delsuosuccessonelsegmento,hafattolecoseingrande.Lacarrozzeriaèstata
notevolmentemodificatanellapartefrontaleconunamascherinadigrandidi-
mensioni,gruppiotticiavvolgentipiùgrandiedinuovodisegnosiaanterioriche
posteriori,5porteconleposteriori lateraliascorrimento.Completamenterifatto
anchel’internoaseiposti,consollecentralesuperaccessoriata,strumentazione
sufondobianco,satellitialvolanteperilcruisecontrol, laradioeilclima.Enelba-
gagliaio,perfacilitarelatenutadipiccolioggetti,uncestoneinplasticalungoco-
metuttalalarghezzadelvano,montabile inunattimoeripiegabileascomparsa
sulfondodelpianodicarico.Ancoratuttidastabilire iprezzi.Quantoallemoto-
rizzazioni, invece,sisacheilVoyager«2001»saràmossodaunpropulsoreseici-
lindriabenzinadi3.3litri (derivatodallaM300)ecapacedisprigionareoltre200
cavalli,oppuredaun2.5litriturbodieselainiezionedirettaeCommonrail.
Nelfuturoprossimoc’èperòancheun’altranovità.Acausadelloscarsosuccesso
dellaNeon,cheoraanchedaiverticiDaimlerChryslervieneconsiderataun«non
validocompetitorenelraffinatomondodeiconsumatorieuropei», ilnumerouno
BobEatonannunciaalSalonediDetroituna«nuovapiccola»espressamente
concepitaperimercatiesteri.Secondolastampaamericanacisarebberoincor-
so«esplorazioni»conilgruppofrancesePsaeconlaFiat.Sicura, invece,èlamo-
torizzazione1600Bmwche,adettadelpresidenteItaliaGaldinoColombo,«do-
vrebbeesserequellaperfarevoluminelmercatoeuropeo». R.D.


