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Lunedì 14 febbraio 2000 18 MOTORI l’Unità

N ell’Europa Unita le regole del
libero mercato e della concor-
renza dicono che chiunque

potrebbe acquistare un’automobile
nello Stato membro che offre condi-
zioni migliori. Ma accade, a volte,
che per difendere la redditività della
propria rete commerciale le Case
ostacolino la vendita a cittadini o
aziende stranieri. Da qui la protesta
dimoltissimiconsumatori,chesiso-
norivoltialcommissarioeuropeoal-
laconcorrenza,MarioMonti. Ilqua-
lehaassicuratochelaCommissione
«continuerà a indagare (e a perse-
guire) su eventuali pratiche restritti-
vedapartedeiCostruttori».

È noto infatti che i listini prezzi

praticati dalla stessa Marca, e in al-
cuni casi per lo stesso modello, nei
diversi mercati variano anche sensi-
bilmente. Uno studio della Com-
missioneUerilevaunariduzionedel
gap che, però, resta ancora alto. Tra
il primo e il secondo semestre 1999
la forbice «nella zona euro» si è ri-
dotta dal 20,6% al 19,5%. Il Paese
più caro? La Germania. Allargando
all’intera Ue, il «primato»spettaal-
la Gran Bretagna, dove «pesano»

sia la forza della sterlina sull’euro,
sialamaggiorazione(il10%medio)
praticata dalle Case per adeguare le
vettureallaguidaadestra.Lenazio-
ni più convenienti sono Finlandia
(per contrastare l’alta tassazione si
praticanoprezzibassi),eOlanda.

La stessa indagine dimostra che
alcuni produttori, comeAudi,Bmw,
Peugeot eRenault,hannomantenu-
to il differenziale sotto il 20%. Per
altre marche, come Ford, General

Motors e Volkswagen, la differenza
è invece notevole. Per quanto riguar-
da i singoli modelli, il divario piùal-
to èper la MazdaDemio, che in Ger-
mania costa il 42% in più rispetto
alla Finlandia e addirittura il 61%
in più in Gran Bretagna. Un tedesco
pagalaFiatSeicentoil36%inpiùri-
spetto a uno spagnolo; un inglese il
54% in più. La Germania risulta
conveniente solo per due modelli di
Mercedes, la E220 la S320. Mentre

una Golf costa il 33%inpiù rispetto
alla Finlandia. In base al rapporto,
l’Italia risulta il paese più conve-
niente solo per la Renault Clio e la
SuzukiSwift, che costanorispettiva-
mente il 19% e il 33% in meno ri-
spettoall’Irlanda.Nelnostromerca-
to, inoltre, ilprezzodell’Alfa166su-
peradiquasi il29%quellofinlande-
se. Più stabile invece il livello dei
prezzidell’AudiA6,cheinBelgioco-
sta circa il 7% in più rispetto alla
Finlandia (+ 22% in Gran Breta-
gna). E ancora, per una Punto i con-
sumatori inglesi hannopagatocirca
il 50% in più di un cliente francese e
il37%inpiùdiunitaliano.
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Dove si compra meglio? In Finlandia

TOYOTA ●■ZIG ZAG

«Sol» e «Luna»
ora la Yaris
va sui... 1300
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Commerciali Vw
novità in listino
■ Autogermacomunicavariazioni

del listinoVolkswagendeiveicoli
commerciali. Inparticolareèsta-
toinseritofraiprezzidi listino
quellodellaversioneCalifornia
ExclusivedelTransporter,dispo-
nibilesoloconmotore2,5Tdida
102cvsiaconcambiomanuale
(79.172.400lire),oppureauto-
matico(82.784.400lire).

Sudafrica, Fiat
presenta la world car
■ LaworldcardiFiatAutosbarca

ancheinSudafrica.Palio,Palio
WeekendeSiena,appartenenti
«allafamiglia178»,sonostate
presentateaSunCity.Lacom-
mercializzazionedellagamma
178partiràilprossimo6marzoe
aregimelaFiatSouthAfricapre-
vededivendere16milaunità.

Pellegrino in panne
arriva Aci 116
■ Grazieaunaccordotral’Agenzia

romanaperilGiubileoel’Acidi
Roma,quest’ultimagarantiràper
tuttol’annosantoilservizio«De-
pannageAci116»,checonsiste
nell’inviogratuitodiun’officina
mobileconmeccanicoabordoa
quanti,nonresidentinelLazio,
avrannoproblemiconlapropria
autonelterritoriocomunaledi
Roma,FiumicinoeCiampino.

Nasce «Nuvolari»
canale tutto motori
■ UnSanValentinomoltospeciale

pergliappassionatidimotori.A
partiredaquestasera,alleore21,
prendevita«Nuvolari», ilprimo
canaletelevisivo«interattivo»(ci
sarannoancheprogrammiInter-
neteintrattenimentiextra-tv)in-
teramentededicatoalmondo
deimotori:auto,moto,barchee
aerei.Prodottoerealizzatodal
gruppoSitcom-cheperquesta
impresaaffidaladirezioneaifon-
datoridell’agenziaAgm-Nuvola-
rièricevibile«inchiaro»(basta
avereunaparabola)suEutelsate
successivamenteanchesuAstraa
coperturadituttal’Europa.Nel-
l’arcodiunasettimanalapro-
grammazionecopriràtuttee24
leore,7giornisu7,conservizisul-
lenovità, itest,latecnologia, lo
sportedeventivari,compresi
quellichesarannopromossicon
glispettatori:davereeproprie
gareaitoureno-gastronomici.

■ LaYarissirinnovaancoradopoilgran-
desuccessodel1999.L’autodell’anno
dallevenditerecord(150milaunità,25
milainItalia,conl’obiettivodiarrivare
nel2000a35milaautovendute),au-
tenticanovitànelsegmentodellecom-
patte,presentasulmercato-dopoil
successodellamotorizzazione1.0
VVT-ida1litroafasaturavariabileche
fornisceprestazioniparagonabilia
quelledipropulsoridipiùgrandecilin-
drata,rimanendosempreconconsumi
eemissioniestremamentelimitate, la
Yarissipresentanel2000conilnuovo
motore1.3VVT-1.
Lavettura,fruttodiingegneriasofisti-
cata,sempredallostileeleganteela
personalissimacarrozzeriaatreocin-
queporte,monteràdunqueilnuovo4
cilindri16valvoledi1299ccadoppio
alberoacammeintestadenominato
2NZ-FE.GraziealsistemaVVT-i, ilpro-
pulsoredellaYarisriesceasviluppare
unapotenzamassimadiben63kW/86
CVa6000giri/minuto,conunvalore
unitariodi66CV/litro.Lacoppia,ilcui
valoremassimodi124Nmvienerag-
giuntoincorrispondenzadelregimedi
4400giri/minuto,haunacurvadiero-

gazionepiatta,conoltre100Nmdisponi-
bilida1900a5900giri/minuto.Ilmotore
Yaris1.3VVT-i inoltreutilizzailsistemadi
accensionedirettaToyota,conquattrobo-
binesingolechefunzionanodirettamente
eindipendentementesuognicilindro.
MassimeprestazioniperlanuovaYaris:
175kmhdivelocitàmassima,10,7da0a
100kmh(conilcambiomanualea5rap-
porti).Iprezzi:22,6milioniperlaLuna1.3
treporte;23,7perla1.3cinqueporte.Sol
1.3automatica,lire23,7milionieperla5
porte24,7milioni. Ma.C.

Interno sportivo in pelle
C’è anche il cambio automatico

La nuova
Yaris 1.3
sarà
disponibile
nei modelli
«Luna»
e «Sol»

■ SonoquattroleversionichelaToyotaaggiungeallagam-
ma.La«Luna»,atreecinqueporte,èunvetturapensata
perilpubblicopiùgiovane.L’equipaggiamentoprevede
esternamentelagrigliacolorantracite, i fari fendinebbia
eterminalediscaricocromato.L’internosportivoconla
coronadelvolanteinpelle(comesullaCelica),comean-
cheilpomellodelcambio.Sulmodello«Sol»invece
(semprenelleversionitre,cinqueporte)c’èildebuttosu
YarisdelcambioautomaticoU44IEaquattrorapporti.

«Ammiraglie», la sfida Peugeot
Ecco la 607, per aprire una breccia francese nel muro tedesco
DALL’INVIATO
RONALDO PERGOLINI

AQABA Il «Leone» avrebbe dovuto ruggire nel de-
serto dell’Arabia Saudita, ma alla notizia di donne
alvolante eperdi più giornaliste si èacceso il sema-
foro rosso. Via libera, invece per la nuova 607 Peu-
geot sulle più tolleranti strade della Giordania. Ed
ecco allora l’ammiraglia della casa francese solcare
il deserto dal Mar Rosso al Mar Morto per oltre 500
chilometriesfrecciare,conil suocaricodisicurezza
tecnologica,davantiadolentiblocchettidicemen-
to che disegnano sulla sabbia primitive ideedi casa
ea bambini che distolgono losguardodal lorosim-
bolicogreggedicaprepersalutareconprovocatoria
allegria. Tutto questo immersi nel suono dello ste-
reo «cinematografico»diun’auto che trasmette un
tranquillizzante potenza. Tenuta di strada impla-
cabile(qualcosinainmenoneimodelliconcambio
automatico), accelerazione morbida dall’inesora-
bileprogressioneefreniall’altezzadellasituazione.
Un ampio ventaglio di accessori: dal portaoggetti

refrigerato al navigatore satellitare; dallo spazioso
bagagliaio al «pieno» di airbag, compreso quello a
«tendina»perproteggere latesta.Un«ammiraglia»
disegnataconintelligentesemplicitàconunalinea
capaceanchedi«nascondere»lasuapotenza.

LaPeugeothaprogrammatounaproduzionean-
nua di 46mila esemplari (20mila per la Francia, al-
trettanti per l’Europa e 5mila per il resto del mon-
do). Per l’Italia l’obiettivo della casa francese e di
piazzarne 800 pezzi. «Per i grandi numeri- ha detto
ChristianGeraud,numberonedellaPeugeotItalia-
abbiamola206chenel‘99cihaportatodal3,7al4,-
2 per cento del mercato». E grandi sono anche i
numeridel listinoprezzi:sivadai65ai70milioni.
Ma c’è anche il noleggio a lungo termine: per go-
dersi la 607 ci vogliono tre milioni al mese, tutto
compreso.

Mercedes, Audi, Bmw, padrone incontrastate
dell’altodigamma,possonovenire infastiditedal
ruggito sofà, ma non umile, di questo nuovo
«Leone»? Quelli della Peugeot sembrano già sod-
disfattidiquestalorosornionasfida.
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Tre
motori
■ Motorizza-
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OPEL

Dal reparto corse
l’Astra Opc
per piloti «sportivi»
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Moto, una patente per ogni età e cilindrata
L’Aprilia si tuffa nella «rete» e lo scooter si acquista su Internet

■ Direttamente dal reparto corse
Opel arrivano le emozioni con l’A-
stra Opc. L’auto sviluppata in colla-
borazione con l’Opel Performance
Center - il reparto corse della casa
tedesca - può regalare grandi soddi-
sfazioni agli appassionati della guida sportiva. È adatta l’Astra Opc per tutti gli
sportivi praticanti, quelli che cercano quindi un’auto vincente con cui divertirsi e
in più raggiungere prestazioni. Deriva l’Astra Opc dalla versione Sport 2.0 16V
sarà prodotta in 2500 esemplari in dodici mesi necessari per ottenere l’omolo-
gazione per partecipare alle competizioni. Altissime le prestazioni della Astra
Opc: il motore un potente 4 cilindri a 16 valvole, già brillante 2.0 Ecotec - svi-
luppa 160 CV/118 kW a 6500 giri/minuto, ha una coppia massima di 19,2
kgm/188 Nm a 4300 giri/minuto. L’Astra Opc impiega da 0 a 100 kmh 8 se-
condi e 2 e raggiunge una velocità massima di 220 kmh. Per adeguare la vettura
alle alte velocità innanzitutto l’assetto è stato abbassato di 20mm anteriormente
e di 10mm nella parte posteriore. I quattro freni a disco, più l’Abs assicurano
un’ottima frenata. In più l’Astra Opc dispone di speciali ruote in lega leggera
BBS 17” con pneumatici 215/40 ZR, del terminale di scarico dalla forma parti-
colare e dagli specchietti retrovisori orientabili e riscaldabili elettricamente. Due
airbag guidatore e passeggero, più i due laterali, le cinture di sicurezza, il volante
in pelle e il computer di bordo
Nasce, l’Astra Opc, come vettura sportiva, ma grazie ai suoi allestimenti può di-
ventare anche una semplice vettura da strada: alzacristalli elettrici, climatizzato-
re, autoradio, sistema antifurto. I colori dell’Astra Opc sono il nero e due vernici
metallizzate argento Star Silver e blu Arden. Per i clienti amanti delle competi-
zioni invece disponibili i sedili avvolgenti Recaro studiati appositamente per
l’impiego agonistico. Ma.C

MILANO Internet rivoluziona anche il
mondo delle due ruote. Aprilia, spiaz-
zando tutta la concorrenza, annuncia
lo sbarco «commerciale» sulla rete delle
reti. Da marzo l’azienda di Noale co-
mincerà a vendere scooter e moto. In
assoluto è la prima casa motoristica che
attiva in Italia una «e-commerce» per
l’intera gamma dei suoi veicoli e non
solo per alcuni modelli speciali o per
abbigliamento e accessori. La decisione
è conseguenza diretta del successo con-
seguito finora dai siti informativi aperti
dal costruttore. Le home page di
www.aprilia.com e www.racingapri-
lia.com sono state visitate nel gennaio
scorso da centomila persone.

Il programma prevede uno sviluppo
per tappe. Nella fase d’avvio il cliente
potrà prenotare il veicolo (si inizierà

con gli scooter Leonardo e Scarabeo),
scegliendo colori e accessori (sullo
schermo lo scooter prenderà la forma
definitiva) e prendendo appuntamento
con il concessionario più vicino per
perfezionare il contratto. Inoltre, si po-
trà scegliere la forma di finanziamento
ed eventualmente bloccare il modello
versando con carta di credito un antici-
po. Vendite dirette, complete, partono
subito invece per abbigliamento e ac-
cessori griffati Aprilia. Allo studio sono
anche una serie di servizi aggiuntivi co-
me credito al consumo, fidelity card e
polizze assicurative.

Le novità per le due ruote non fini-
scono però qui. Innovazioni sono state
introdotte recentemente anche sotto il
profilo normativo e burocratico. La Fe-
dermoto ricorda, infatti, che, in base al

decreto ministeriale del 29 marzo 1999
entrato in vigore il 10 ottobre scorso, chi
dopo quella data ha conseguito la pa-
tente di categoria «A1» - oppure dovrà
prenderla in futuro - non godrà più del-
la conversione automatica del docu-
mento in patente di tipo «A limitata» a
18 anni e, successivamente in patente
di tipo «A senza limiti» una volta com-
piuti i 20 anni di età. Dovranno, in
questi casi, essere ripetuti gli esami pra-
tici. Questa regola non vale per coloro
che hanno conseguito la «A1» prima
del 30/9/99, i quali continueranno a
godere della conversione automatica.

Il Dm. è stato pubblicato sulla Gaz-
zetta Ufficiale n.86 del 14/4/1999 e pre-
vede delle modifiche al precedente de-
creto dell’8/8/1994 con il quale è stata
recepita la direttiva comunitaria 91/
439/Cee che ridisegna le patenti di gui-
da. Tale direttiva stabilisce, tra l’altro,
che per la patente A, conseguibile a 18
anni, ci siano un accesso graduale o un
accesso diretto. Il primo è previsto per i
minori di 21 anni che sostengono l’esa-
me pratico con un motociclo di cilin-
drata superiore a 120 cc e capace di svi-

luppare una velocità massima superiore
a 100 Km/h, oppure per i maggiori di
21 anni che sostengono l’esame di gui-
da con motocicli di potenza inferiore a
35 Kw. L’accesso diretto è previsto inve-
ce per gli «over 21» che sostengono l’e-
same pratico con un motociclo di po-
tenza superiore a 35 Kw.

Il recepimento della direttiva comu-
nitaria ha anche introdotto la variante
della sottocategoria «A1», per garantire
ancora l’accesso ai sedicenni. Per questi,
se l’esame teorico è del tutto analogo,
l’esame pratico è sostenibile con moto-
cicli di cilindrata compresa fra i 75 e
125 cc. E qui è la novità, perché il legi-
slatore, resosi conto delle differenti spe-
cifiche per l’esame pratico fra le diverse
tipologie di patente, ha chiarito con
l’ultimo decreto che il passaggio dalla
«A1» alla «A limitata» ed alla «A senza
limiti» non è più automatico. Dopo
l’1/10/99 chi è in possesso , o avrà, la
patente A1 qualora al compimento del
180 anno d’età e del ventesimo vogliano
pilotare motocicli di categoria superio-
re, dovranno sostenere esami pratici
con mezzi di categoria adeguata. R.D.


