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C
hi non ha mai sognato
di viaggiare alla veloci-
tà del suono macinando
centinaia di chilometri
in una manciata di mi-
nuti e magari spenden-

do meno di un qualsiasi biglietto aereo
low cost? Il tutto nel rispetto dell’am-
biente e dell’ecosostenibilità. Chiun-
que probabilmente, anche se detta così
sembra l’ennesima trovata fantascien-
tifica da catalogare nell’archivio delle
cose impossibili. Stavolta potrebbe es-
sere diverso. Il treno proiettile che do-
vrebbe collegare Los Angeles a San
Francisco in meno di 35 minuti percor-
rendo una distanza di 614 chilometri
(in auto ci vogliono 6 ore) a più di mille
chilometri orari doppiando più o meno
la velocità di un aereo, non userà petro-
lio né derivati e costerà la modesta ci-
fra di 20 dollari. Nelle intenzioni
dell’amministratore delegato di Tesla
sarà il quinto mezzo di trasporto tra
quelli conosciuti sinora, da aggiungere
nel prossimo futuro a pieno diritto ac-
canto al treno, all’aereo, alla nave e
all’automobile.

Ora, a rendere estremamente con-
creto il progetto avveniristico del treno
Hyperloop è che a darne l’annuncio è
stato niente meno che il miliardario
della Silicon Valley Elon Musk, uno
che, per intendersi, ha già dato prova
in passato di realizzare quello in cui cre-
de, il quale, detto per inciso, è sempre
poco consueto e molto visionario. Non
a caso il golden boy di 42 anni, nato in
Sud Africa, ha già fondato la compa-
gnia SpaceX che vanta contratti ultra
redditizi con la Nasa, l’automobile elet-
trica Tesla e il sistema di pagamento
per web PayPal.

Le indiscrezioni giravano già da tem-
po, tra mezzi annunci, promesse e mez-
ze conferme Musk ha creato ad arte un
clima di curiosità e attenzione, fino a
quando ha deciso di scoprire le carte e
buttare sul tavolo un documento di 57
pagine che spiega nei dettagli la sua ul-
tima sfida: non ci saranno rotaie, ma
cuscinetti ad aria, capsule di alluminio
accoglieranno passeggeri e merci sfrec-
ciando in tubi di acciaio, sopra o sotto
la terra, sostenuti da piloni. Le capsule
saranno spinte da un campo elettroma-
gnetico alimentato da pannelli solari e
potranno partire ogni trenta secondi,
per la gioia dei pendolari che non sa-
ranno più costretti a passare gran par-
te del tempo in stazione per recarsi al
lavoro.

CAMPOELETTROMAGNETICO
Previsto un costo di 6 miliardi di dollari
per il trasporto dei passeggeri che po-
trebbe essere completato nel 2028.

Questo l’auspicio, intanto servono inve-
stitori, anche perché Musk ha già detto
che da solo non ce la fa a realizzare il
progetto. Più facile che faccia il prototi-
po, quello sì, ma anche per quello non
si tratta di un’operazione immediata -
Musk è impegnato ancora a fondo al
progetto di SpaceX e pertanto è diffici-
le che ci vogliano meno di 4 anni. Tutta-
via, vedere l’opera portata a compi-
mento gli piacerebbe eccome, e non
per fare soldi, ci ha tenuto a ribadire.
Ma perché si tratta di un apporto essen-
ziale al sistema di trasporto attuale, in
grado di resistere a scosse anche violen-

te di terremoto, di essere immune alle
intemperie e meno incline agli inciden-
ti di treni e di aerei, visto che in questo
caso non si può cadere dal cielo come
un aereo, né deragliare come un treno.

Invece, tra le critiche più immediate
ci sono proprio quelle che riguardano
la sicurezza. Su questo capitolo il testo
annunciato alla stampa pare sia un po’
troppo parco di particolari. Qui, Musk
dovrà fare uno sforzo in più per supera-
re inevitabili resistenze, perché limitar-
si a assicurare che il sistema è a prova
di collisioni perché in caso di depressu-
rizzazione di una capsula entrerebbe-
ro in azione freni di emergenza e un
sistema di supporto in grado di arresta-
re il treno, non basta.

Il gioco è più facile invece quando
Musk parla dell’economicità dell’im-
presa in relazione al «dispendio» di sol-
di investiti dallo Stato della California
per la tratta ad alta velocità San Franci-
sco-Los Angeles, da lui definita la più
lenta del mondo, visto che porterebbe i
viaggiatori a percorrere la distanza
che intercorre da una città all’altra in
due ore e mezza. Troppo cara e troppo
lenta. «Perché spendere 70 miliardi di
dollari per andare a 200 all’ora - scrive
Musk nel suo blog -. Se riusciamo a
mandare i rover su Marte ci mettiamo
a costruire uno dei treni più lenti del
mondo?».

Apparentemente sembra una norma
di buon senso, almeno a noi europei.
E invece il governatore della North Ca-
rolina Patrick McCrory non ha fatto in
tempo a firmare la nuova legge che im-
pone un documento di riconoscimen-
to per poter votare, che sono fioccati i
ricorsi davanti alla Corte federale da
parte di organizzazioni per la tutela
dei diritti civili. L’accusa è quella di vo-
ler tagliar fuori dalle urne una fetta
precisa di elettori.

La North Carolina è solo l’ultima in
ordine d’arrivo, ma la tendenza non è
nuova. Sono diversi gli Stati del sud
che stanno rapidamente rivedendo le
loro norme di voto. E lo fanno sulla
base di un preciso orientamento politi-
co: salvo un’eccezione, sono Stati go-
vernati da repubblicani, dove pure i
democratici hanno fatto il pieno alle
presidenziali. Le nuove leggi rende-
ranno le cose più difficili in futuro: per-
ché la maggior parte degli elettori che
non hanno un documento d’identità
sono neri e ispanici, il bacino democra-
tico.

I repubblicani presentano le nuove
norme - che tra l’altro riducono l’arco
di tempo per il voto anticipato, una
pratica largamente diffusa - come un
sistema per limitare i brogli. Dal
2004, però, il Board of Elections della
North Carolina ha registrato appena
due casi di fase identità dichiarate al
seggio. Detto questo è vero che negli
Usa sono già 34 gli Stati che richiedo-
no un documento agli elettori e in ven-
ti è necessario che la carta d’identità
abbia una foto. Fino allo scorso giu-
gno però il diritto degli Stati meridio-
nali, quelli con una storia di discrimi-
nazione razziale più radicata, non ave-
vano le mani libere in materia elettora-
le. Il Dipartimento di giustizia poteva
infatti bloccare le riforme che interfe-
rissero con i diritti della minoranze.

La Corte Suprema ha però revoca-
to il Voting Rights Act del 1965, consi-
derandolo ormai superato e facendo
così decadere il contenzioso in mate-
ria tra il governo federale e Alabama,
Mississippi, Texas e South Carolina.
All’inizio di quest’anno anche la Virgi-
nia e l’Arkansas hanno adottato carte
d’identità con foto.

La legge appena varata dalla North
Carolina entrerà in vigore nel 2016, in
tempo per le prossime presidenziali.
Salvo complicazioni legali. E intanto è
scesa in battaglia la ex segrataria di
Stato Hillary Clinton, che già viene da-
ta come probabile candidata democra-
tica nel 2016 e che per questo già tur-
ba i sonni dei repubblicani.

Hillary ha attaccato la sentenza del-
la Corte Suprema. «Un passo indietro,
invece che avanti», ha dichiarato ieri
Clinton. L’ex segretaria di Stato ha at-
taccato «il vasto tentativo di costruire
nuovi ostacoli al voto, spesso giustifi-
cati con un’immaginaria espansione
delle frodi elettorali, per milioni di
americani».

Già nella campagna elettorale del
2012, Hillary Clinton aveva accusato i
repubblicani di cercare di restringere
il diritto al voto negli Stati da loro gui-
dati, per danneggiare il partito demo-
cratico. Obama ha ancora tre anni di
mandato davanti, ma la campagna
elettorale sembra già partita.
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ex dipendente del nostro giornale,
ai suoi famigliari giungano

le condoglianze da parte di tutti
i lavoratori de l’Unità

Cesare e Luciano sono vicini
a Federica e a tutti i suoi famigliari

in questo triste momento per
la perdita del caro papà
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● La North Carolina vara la legge che impone
un documento per votare ● Clinton: passo indietro

L’intelligencenorvegese ha vietato
allaApple per ragionidi sicurezza di
scattare fotografie aeree in3Dsulla
cittàdiOslo per la sua applicazione
cartografica,Flyover3D. È quantoha
appreso laFrance pressedaun
portavocedell’Autorità di sicurezza
nazionale,MonaStroemArnoey.
«Possoconfermareche Apple nonha
ottenuto l’autorizzazioneper scattare
fotografieaeree, perché il livellodi

precisionedegli scatti è ritenuto
troppoaltoper alcune zonesoggette
arestrizioni - ha precisato Mona
StroemArnoey -abbiamo proposto
dellealternative allaApple,ossia
acquistarequeste immaginida
fornitorinorvegesi o dall’Autorità
norvegesedi cartografia». Lanotizia
dellamancataautorizzazione alla
Appleera stata riportataneigiorni
scorsidal quotidiano norvegese

Aftenposten, secondo ilquale la
vicendaavrebbe spinto il sindaco di
Oslo, cosicome l’AmbasciataUsa in
Norvegia,a intervenire a favore della
Applepresso ilgoverno.Nessun
commentodalla societàdi Cupertino.
Lamappatura in3Dè disponibile per
lemaggiori cittàdelmondo, ma
risulta incontinua espansionegrazie
ainuovidati aereicostantemente
raccolti.
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Carta d’identità, l’«arma letale» dei repubblicani Usa

MONDO

Le capsule dell’Hyperloop: secondo il progetto viaggeranno alla velocità del suono

Oslononsarà in3DsullemappeApple:«Permotividisicurezza»

Ecco Hyperloop, il treno proiettile

CALIFORNIA

Bagni e sport, a scuola
i transgender
possonoscegliere
D’ora in poigli studenti californiani
transgender,che cioènon
s’identificanonelladicotomia
tradizionaledi genere maschile-
femminile,potrannoscegliere
autonomamentenelle scuole
pubblichediquali bagni servirsi, o
quali sport praticare traquelli riservati
all’unoo all’altrosesso, peresempio se
baseballo softball.È quanto prevede
unanuova leggepromulgata dal
governatoredello Stato Usa, il
democraticoJerryBrown: gli
interessati saranno ingrado di
comportarsi in ambitoscolastico
secondo l’identitàsessuale scelta,e
non in basea quella indicata sui
documentiufficiali. La leggeha
scatenatopolemiche:per i suoi
sostenitoricontribuirà a ridurre
molestiee abusi; per idetrattori, tra cui
inprima fila la Conferenza Cattolica
locale, rischiadi scardinare le regole
dellaconvivenza, favorendo una
minoranza,maponendo arepentaglio
l’ordinedella comunitàscolastica.

LosAngeles-SanFrancisco
in35minuticonunticket
da20dollari.ElonMusk
vuolefermare l’altavelocità
Usa:«Ilmiopianocosta
menoedèpiùverde»
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